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РАСЧЕТ ФАКТИЧЕСКОЙ стоимостиВАГОНО-ЧАСАпростояТРАНЗИТНОГОВАГОНА
‹: ПЕРЕРАБОТКОЙи БЕЗ ПЕРЕРАБОТКИ
НАсортировочныхи основных УЧАСТКОВЫХСТАНЦИЯБЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙдороги

Рассмотренаметодика распределениярасходов по видам работы и расчета ст‹мости вагоно—часапростоя транзитноговагона на станции.
Станция — основное линейное предприятие сразу трех хозяйств: пассжирского,

грузовойи коммерческой работы‚ перевозок. В зависимостивида станции объем выполненных ею работ измеряетсяс помощью следу;щих показателей:
—

пассажирская станция — количествоотправленныхпассажирскихпоедов или количествоотправленныхпассажиров;— вокзал— количествоотправленных пассажиров;—
сортировочная и участковаястан

отправленныхвагонов;
— грузоваястанция — количество погруженныхтонн грузов;— станции с большим объемом выгрузки — количествопогруженныхвыгруженныхвагонов.
Планированиеи учет эксплуатационныхрасходов любой станцииосуш‹ствляется по основнымстатьям в соответствии с действующейНоменклгщРОЙ РдСХОДОВосновнойДеятельностижелезной дороги. Внутри каждой СТ?тьи расходы отражаютсяпо основнымэлементамзатрат:оплататруда,МдТ‘риалы, топливо,

электроэнергия и прочие.Для планированияи учета еще одного элементарасходов ——
аМОРТизационных отчислений — использ

назначенныедля выделения
Исследование и анализ

три группы затрат, по кото
дов станции:

1—я группа — основныеп
каждогоотраслевогопредприятия железнойдороги;2—я группа — основныерасходы,общие для всеххозяйств;3-я группа —

обшехозяйственныерасходы.
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ЦИИ — количество переработанных

статей Номенклатурыпозволяетвыделитьв не]

рым осуществляетсяучет и планированиерасхо

роизводственные расходы, специфическиеШЪ



КпеРВойГРУ""е затрат относятсятакие расходЫ,
котэрьтебсвязагёіёоёё:

м станцией своих функциональныхобязанностеив ? щем
Полнение

цессе выполнения перевозок.Их отличительноиособенностью
…чеСКОМ

прочто они бУдУТ ПРисУЩИ только ДаННОМУструктурномуподраз-
являетсяТО,О ажают расходы по тем видам работ, которые осуществляет

ЁЁЁЁТЁНЦТИЁ.
Учет данной группы расходов осуществляется на счете 20

['О‘сновное производство".
Ко второйгруппезатр

водственной деятельностью

ат относятся расходы, также связанные с произ-
подразделения, они и характеризуютобщие для

всех предприятий и хозяйствующих субъекте? производственныерасходы.

Отличительнойособенностьюрасходовданноигруппы является то, что они

будут в каждом подразделениижелезнодорожного транспорта
(каждом от-

раслевом
линейномпредприятии).

Учет данной группы расходов должен вестись отдельно. Как правило,

шэтихцелейиспользуетсябухгалтерскийсчет 25 "Общепроизводственные

расходы". В конце отчетного периода расходы со счета 25 должны быть пе-

ренесены на счет 20 и распределены по видам выпускаемойпродукции(ра-
бот, услуг). Данное теоретическоеутверждение

определяет, что расходы
второйгруппы при осуществлениикалькуляции себестоимостивидов работ
всегдаявляются

косвенными,и требует разработки методических способов
иприемовдля их распределения.

Третья группа расходов характеризует
затраты, связанныес организа-

цией и управлением деятельностью каждого структурного подразделения
ши хозяйствующегосубъекта железной дороги. Отличительнойособенно-
стьюрасходовданнойгруппы (как и второй) являетсято, что они также бу—

Ш В ка>і<дом подразделении.
Учет общехозяйственныхрасходовосуществляется на одноименномбух—

галтерском счете 26 "Общехозяйственныерасходы".В конце отчетногопе-
риолаРасходы со счета 26 должныбыть списаны на счет20 и также распре-

5$?
по видам выпускаемой продукции (выполненныхработ, оказанных

рабЭТбЁЁЁЁЯЁЁЁЁЁоЁЁЁЁЁСЗСХОДЫ
при калькулировании себестоимости видов

венными и поэтомутребуют распределения_

Просов (ЁЁЁЁИЁЁЗЁЁЁТЁЁЪЁСТИ
хозяйственной деятельностии решения во-

ра от. Как правило расчет Сёё…
рассчитывают себестоимостьвыполненных

ВЫШестоящей ОРГанизацие“
естоимости осуществляетсяна утвержденные

В качествеизмерителгйизйёрители {Заботы
_ калькуляционныеединицы.

достаточной степени объемрвыЁЁЁнЁЁ ИРЗЮЁСЯ ПОЪЁЗатеЛИ‚
отражающие

13

станции в качествекалькуляционно“
нои ра ОТЫ ак, для сортировочнои

"ОдинПереработанныйи отправлеШЁЫСР’Ё1221151531 МДЁЁЗ; ВЁЪСТУРЩЁ'
измеритель

вои — -

женЁЁЁеТСЁЁа
Груза" и т.д.

› РУ одна погру
Мость калькудяционныхединицработыстанцииопределяют де-

Лением соОТВ "еТСТВ)10ЩеИ
СУММЫ ЭКСПЛУЗТЗЦИОННЬіХ расходов на величину
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измерителя работы — количествопереработанныхи от
количество погруженныхтонн грузов и т.д.

Первым этапом работы при расчете себестоимости к
единиц является распределение всех расходов станциина виды выполня.мой работы. Для этого из общей величинырасходов станции ВЫДеляепстолько групп расходов, сколько видов работ (а

соответственно и калькушруемых единиц) утверждено.Так, например,
первая группа — это расходьсвязанные с измерителем "переработанныеи отправленные вагоны" (дл

сортировочнойработы), втораягруппа — это расходы, связанныес измериплем "погруженныетонны груза" (для грузовой работы) и т.д.
При распределении общей суммы расходов станции на группы,

связа}ные с выполнением отдельных видов работ,
используются специальныерасчетные методы.Предварительноизучаетсясостав расходов,

содержащийсяотчетности станции(фрагмент
ф. 69—жел, построенный в соответствиисосновнымистатьями Номенклатурырасходов), & также показателиэксплуатационной работыи объемавыполненных работв соответствующихизмерителях (согласно

установленнымкалькуляционнымединицам).
Следуетотметить,что станции являютсякомплексными,т.е. выполняющими все виды работ с преобладаниемосновного,по которомуих и выделяютлибо как грузовые,либо сортировочные,либо пассажирские.Далее пояснения будут сделаныименно для такой станции,

котораявыполняет в той или иной степени все виды работ.
Поэтому на первомэтапе из общей суммы расходов станции необх0дишвыделить:
1) расходы,связанныес пассажирскойработой;2) расходы,связанныес грузовой работой;З) расходы,связанныес сортировочнойработой.
Процесс выделения из общих расходов станции затрат,связанныхсвы-полнениемотдельныхвидовработ, называетсякалькуляцией.Учитывая сложность группировки затрат,

разрабатывается специальнаяметоцикараспределения:
1 расходы связанные с пассажирскойработой, & к ним относятсястатьи

пассажирскогохозяйства с 001 по 010,
распределению не подлежат,

а выби-раютсяиз отчетных Данных и непосредственноувязываютсяс измерителямнпассажирскойработы;
2 расходы хозяйства грузовойи КОММотносятсяна грузов

правленных вагоне

алЬКУЛЯ!1ионш‚

ерческой работы (статьи 040-0573УК)
работу и такжераспределению не подлежат;3 расходы хозяйстваперевозоксвязаны с выполнениемвсех трех ВИДОВ

работ: пассажирской,
грузовой и сортировочной (в случае невыДСЛСНИЯОТ'дельно статей по приему и маневровойработе с пассажирскими

ПОСЗддМИ)'

бОТ по станции осуществляется следующим образом.Расходы по приему и отпр Ч.авлению поездов на грузовых и сортирОВО
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ных станциях
(статья 071) распределяются на два вида работ: грузовую и

сортирОВОЧНУщ
а расходы по приему и отправлениюпоездов на остальных

С„“Щит;
(статья 079) распределяют на три вида работ пропорционально

принятым
и отправленным

поездам,т.е. сначалаустанавливаетсяколичество

принятых
и отправленных пассажирских

поездов, грузовых
местных, в со:

„две которых
вагоны, следующие под погрузку или выгрузку на даннои

стаНЦИИ‚и
транзитных,требующихсортировочной работы. Если сложно вы-

делить названныегруппы
поездов, то в качествеизмерителядля распределе-

ния расходов данной группы устанавливаетсяколичествовагонов. Если на

станции не принимаются пассажирскиепоезда или для этого выделяетсяса-

мостоятельнаястатья расходов,то данная группа расходовраспределяется
только на два вила работы: грузовуюи сортировочную.

Имея информациюо количественном показателе, рассчитываетсядля ка-

ждого вида работ соответствующийкоэффициентос , представляющий со-

бой впоследствии долю для распределениярасходовпо приему и отправле—

ниюпоездов.
Например,рассчитаемуказанные коэффициенты для распределениярас-

ходов по приему и отправлению
поездов, если в качестве измерителядля

распределения расходов выступает количество принятых и отправленных
поездов. Таких коэффициентов должно быть рассчитано

столько, сколько
видовработ

(калькуляционныхединиц) имело отношение к данной группе
расходов.Так как в нашемпримереоговорено три вида работ (пассажирская,

грузовая и сортировочная), то необходимо произвестирасчет и установить
три коэффициента

(доли) распределения расходов на пассажирскую,грузо—
вую и сортировочнуюработу. Эти коэффициентыопределяютдолю распре-
целения расходов по приему и отправлению поездов на каждый из видов
калькулируемыхработ.Расходы, связанныес маневровой работой на грузовых и сортиро-
вочных станциях (ст. 070), распределяются на два вида работы: грузовуюи

СОРТИровочную. В качестве измерителядля распределениярасходов высту—
пает измеритель — "вагоно-операции".Данный количественныйизмеритель
являетсярасчетным.

На основании его устанавливаютсядоли (коэффициенты) 7 для распре-
деления рассматриваемойстатьизатрат (ст. 070) на грузовую и сортировоч-
нУЮработу.

Полученныесоотношения измерителя "вагоно-операЦИИ" ПОЗВОЛЯЮТ ОП“

ЕЁЁЁЛЁЁ;КВ
КЗКОЙ доле распределитьрасходы по маневровойработе на два

улируемых работ: грузовую и сортировочную.

Сп5:53;:аСстанции
не выделяютсяотдельно расхэды

по маневровой работе

ТдЛЬных Сзаёими
Ёагонами, то расходы по ст. 077 Маневровая работа на ос-

ская,
грузова::иях

должныбыть распределены на три вида работ: пассажир-

теля "Вагоно-ои СОрТИЧ'овочная.При этом, в составобщеивеличиныизмери-

Юрыми были 1Зерации
по станциивключаютсяпассажирские

вагоны, ‹: ко-
роизведеныманевровыеоперации.В данном случаекоэффи—
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циент приведениядля пассажирскихвагонов принимаетсяравным 2_Если расходы по маневровой работе с пассажирскимивагон
ваютсяотдельно, то расходы по ст. 077 распределяются аналог
делениюрасходовпо ст. 070.

Оставшаяся в составеспецифическихосновных расходовстанциист.
08(

"Обслуживаниезданий и сооружений,содержаниеобОРУдованияи инвхозяйства перевозок" распределяетсяна виды работ пропорциональн
распределенным расходам.Для этого в таблице 1 суммируютсяранее распре.деленныерасходыпо ст. 070, 071, 077, 079 И устанавливаетсяИХ доля (…о.

тораяприходитсяна каждыйиз трех видов калькулируемыхработ: пассажи.скую, грузовую и сортировочную.Полученный коэффициент (доля)
соотно-шения распределенныхзатрат используетсядля последующего распределе.ния расходовпо ст. 080 на пассажирскую,грузовую и сортировочную работу,Расходы, общие для всех хозяйств, и общехозяйственныераспределяютсяна виды работ (по калькуляционнымизмерителямработы)

пропорционально
ранее распределенной заработнойплате. Для этих целей рассчитываетсядо-ля 1/1 отнесения расходовпо оплатетруда на каждыйвид работы.

Для целейраспределения расходови последующегорасчета себестоимо-
сти по видамвыполняемых работ на станции целесообразно составлятьтаб-

лицу следующей формы (таблица 1).
После распределениявсех расходовстанции на виды выполняемой рабо-ты можно приступитько второму этапу расчетов — расчету себестоимости.

Для этого эксплуатационныерасходы, отнесенные на каждый измеритель,

суммируют и делят на величинусоответствующегоизмерителя,
получаявитоге себестоимостьединицы выполненнойработы (1

переработанногои
отправленноговагона,

1 погруженной тонны,
1 отправленного пассажирско-го поезда). В таблице 1 по строке 12 рассчитываетсясебестоимостькальку-

ЛЯЦИОННЫХ измерителей,
характеризующих ВЫПОЛНСННЫС работы на СТЭН-

ЦИИ.

ентар;
0 ранее

Выполненныерасчетыпо распределениюрасходов (первыйэтап работы)

и расчет себестоимости единиц видов выполняемыхработ (второй этап)
п0-

зволяют перейти к третьему этапу дальнейшейдетализации расчетовипо—

лученшо необходимой информации — себестоимости вагоно-часа ПР°°Т°Я
транзитноговагонас переработкойи без переработки.В результате выполненныхрасчетов иё общих расходов стаНЦИИвыделе-ны расходы, связанныес сортировочнойработой. Полученная группарасхо-дов подвергаетсядальнейшему распределению для полученияболее деталь-ной информации,а именно:

— какая часть расходов будет связана с транзитными
вагонами,

подвер-
гающимися переработке;

— какаячасть
Для

разнее ‹;

РаСХОДОВсвязанас транзитнымивагонами без
переработкибцене“ распределениярасходов и расчета себестоимости целесоо

оставитьтаблицу следующейформы(таблица2).
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В таблице 2 указан порядок распределениятрех групп расходов, ранее
От…дсенныхна сортировочнуюработу:

_ первая группа -— это расходы, связанныес маневровойработой (ст. 070,
077), Данная группа расхоцов относится только на транзитныевагоны с пе—

реработкой;
_ вторая группа — зто расходы, связанныес приемом и отправлениемпо—

ездОВ
(ст. 071, 079). Расходы второй группыраспределяютсяна транзитные

вагоны с переработкой и без переработки пропорционально количеству
прошедшихчерез станцию соответствующих типов вагонов;

_ третья группа — это остальные расходы (ст. 080, общие для всех хо-
зяйств и

общехозяйственные).Данные расходыраспределяютсяпропорцио-
нально ранее распределеннымпервым двум группам расходов.

После распределениятрех групп расходовиз общих расходовпо сорти-
ровочнойработепоявляетсявозможность выделитьрасходыпо транзитным
вагонамс переработкойи транзитным вагонам без переработки.

Имея информацию о выделенных группах расхоцов, рассчитываютсяпо-
казатели себестоимости вагоно-часа простоя транзитного вагона с перера—
боткой и без переработки.

Для выделения в себестоимости энергетической составляющей необхо—
димо при составлениитаблиц 1 и 2 в составе расходов, полвергаемыхрас-
пределению, выделить расхолы на электроэнергию. В отчетах о расходах
станции(хозяйствоперевозок)'такиеданныеимеются.

Фактическаясебестоимость(стоимость) вагоно—часапростоя транзитного
вагона с переработкойи без переработкипредставляет собой комплексную
удельнуювеличинуинтегрированныхзатратнескольких хозяйств:

_ РЁЁ+Р№+РЁВД +Р1°ТЗ+Р№3
—ч 2 п!

где РЁ’С
— эксплуатационныерасходы

станции, связанные с сортировочной

’Св

работой;
Р $51

_ ЭКСПЛуатационныерасходы
локомотивного,связанные с маневро—

вой работой;
Раврчд

— расходывагонногодепо, связанные с амортизациейвагонов;

РЁЁ;
— расходы на содержаниестанционных путей, участвующих в ма-

невровой работе;
РГЁЧ

— расходына солержаниеустройствсигнализациии связи, связан-

ных с маневровой работой;
2111 —— вагоно-часы простоя транзитныхвагонов.

Получено12.03.2003

187



1$ВЫ 985-6550-83-1.Рыноктранспортныхусл гУ
!пвоблемыповышенияэффективности).Вып. 2. Г0мель,

2004

УДК3315224
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ТЕОРЕТИЧЕСКИЕИ МЕТОДИЧЕСКИЕ ОСНОВЫАНАЛИЗАОБЕСПЕЧЕННОСТИ ПРЕДПРИЯТИЯ ТРУДОВЬіМИРЕСУРСАМИИ ЭФФЕКТИВНОСТИ ИХ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ

Рассмотренаметодика анализа обеспеченности предприятий железной дорогитрудовыми ресурсами, как основапринятия грамотных управленческихрешенийиэффективнойработыструктурныхподразделений.

В настоящеевремя в условиях становления рыночной экономикии вме-сте с тем усиления влияния ее законов на хозяйственно—пр0изводственнуюдеятельностьБелорусской железной дороги особое внимание необходимоуделять трудовым ресурсам как основному фактору производства. Правиль-ная политика управленияданным видом ресурсов позволяет влиять на уве-личение производительноститруда‚ рациональное использованиерабочеговремени, улучшение показателей выработки, что в свою очередь является
резервом снижения себестоимости, а следовательно,позволяет увеличитьприбыль.

Аналитическиобоснованное планированиечисленности работников и

эффективноеиспользование трудовых ресурсов позволяетучитывать специ-
фику управленческихфункций и особенности хозяйственной деятельностикаждого структурного предприятия. В связи с этим всестороннее вниманиедолжно быть уделено анализу обеспеченности трудовыми ресурсамикаждо-го подразделенияжелезной дороги в рамках единойметодики. На сегодНЯШ'
НИЙ день существуетбольшоеколичествометодик с разными системамипо-казателей, каждая из которых имеет свои положительные и отрицательныемоменты.

В результате всестороннего исследования ряда существующИХ методик
анализа обеспеченностипредприятий трудовыми ресурсами и эффеКТИВНО'СТИ ИХ использования,на наш ВЗГЛЯД,

целесообразнее использоватьследую-
ЩУЮ3

— оценкаДинамики численностиперсонала;— анализ обеспеченностипредприятиятрудовымиресурсами;
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