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Г, Гизатуллина, А. Р. Гизатуллин,В. В. Фоменко

Белорусскийгосударственный университеттранспорта

ПРЕДЛОЖЕНИЯПО СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮМЕТОДИКИ
РАСЧЕТАСЕБЕСТОИМОСТИВИДОВПЕРЕВОЗОК

РдССМОТРСНЫ ОСНОВНЫС направленияСОВСРШСНСТВОВЗНИЯМСТОДИКИ расчета себе-
СТОИМОСТИПО видам перевозок.Дана ПОСЛСДОВЕПСЛЬНОСТЬВЫПОЛНСНИЯрасчетовсебе—

СТОИМОСТИПСРСВОЗОК.

Железнаядорога и ее предприятияосуществляют перемещениягрузов и
пассажиров,которые выполняютсяпо двум различным технологиямпроцес-
са перевозок.

Технологическиеособенности перевозочного процесса приводят к тому,
что себестоимостьперевозок грузов и пассажиров неодинакова. В среднем
по дороге себестоимостьпассажирских перевозок почти в 2 раза

больше,
чем грузовых,& по отделениям дорог эти колебаниявыше.

Себестоимость1 тонно-километра грузовых перевозок и 1 пассажиро—
километра пассажирских перевозок рассчитываетсяпри составлении квар-
тальных и годовыхотчетов дороги и ее отделений.

В основу расчета берутся расходы железной дороги (или отделения) по
отдельнымстатьямноменклатурырасходов (ф. 69-жел). Они делятся на Две
группы: расходы, относящиеся на грузовые перевозки‚ и расходы, относя-
щиеся на пассажирские перевозки. При этом к расходам, связанным с пасса-
жирскимиперевозками,относятся расходы по перевозкебагажаи почты.

Для расчета себестоимостиотдельно грузовых и пассажирских перевозок
поочереднорассматриваются все статьи основныхрасходови в зависимости
от их характера или целиком относятся на определенный вид перевозок или
расчленяютсямежду ними в соответствующейдоле. Основные распределяе-
мые и накладные(общехозяйственные)расходы относят на виды перевозокв
Целомпо отдельнымслужбамисходя из распределенияосновных расходов.

В ОбЩей сумме расходов железной дороги сравнительно небольшаяих
часть непосредственноотносится на один из видов перевозок, большинство
же рдСХОДОВ связано с выполнением и пассажирских,и грузовых перевозок.

НеОбхОдимо наиболее объективноопределятьдолю расходов, связанных
°

каікдым вилом перевозок.РешениеЭтой задачи основываетсяНа. связи ка—
Ждои статьи расходов с определенным измерителем, так как при распреде-
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пзссашлрови грузов пропортЁЁ: „ьы затратам. Ё

_ ? прямые расходы,
которыеотншЁ-нзпосредс’гвенноиди на паьсажэфсше.или на грузовыеперевшки.ВгЁ

группы гшределяеыуюметисы приют учета‚ по ДействуюшейноменгЁ

туре включаетсязначительная часть производсгвешвшрасходов—прщ-ЁЁ45 % их обшзи суммы. Это расхода; пассажирскогохозяйства,
трузоюіікоыь ‹. ческой работы; расказы по моюрвагоннойтяге и дизещ-поезвё

осмотрдд амортизации, текущему и деповскому ремонтампассажирсшш`

грузовых вагонов; тек; шем; ремонту; осмотру и экипировкелокомотив;
работающих в грузовомдвижении;расходы,связашшес работойлокоысгЁвов & пассажирскомдвижении, по сопровождению поездов

пассажирс'ьъЁдвижения, сборных поездов; маневровой работе на грузовых исортировёЁных станциях, ремонту зданийи сооруженийгрузового и пассажирскоюп-Ё
’:яйстваи некоторыеДругие.

Ё! [ри распределении расходов необходимо иметь в ВИПУ,
ЧТОВПЖШЁские поезда иногдавключаются грузовые вагоны, т.е. выполнятсяперевёт`“” ГРУЗОВ. Относительнаявеличина таких перевозок на отделеЪШЯХЛОР“

незначительна и большого влияния на себестоимость перевозок №0“

пассажиров не оказывает. Если же объем грузовыхПЗРСВОЗОК “№!
СКИХ 1106’5дах превышает 1,5 % обшей величины тонно—киломеТРОВбРУгЁ
”дссаЖИРскомдвижении, то расходы по обслуживаниютаких 11093110ВР

”РСЛСЛЯЮтсяпо видам перевозок пропорционально тонно-килогчіёТРаМЁЁ
… грузовых и пассажирскихперевозок. „

Большая группа производственныхрасходов отраслевых
хозяисТЁЭЁ”ределяется по видам перевозок по второму способу-

пропорциоюспециально выбраннымизмерителям(косвенные или
ишет“Р‘шшшъньх……)- К косвенным(интегрированным) затратам на перевозкиОтис“

ШШ… "° ХОЗЯЙСТВЗМ дороги, которые образованы прИ ЭКСПЛУЩШШИ
. ‘ выхнижнююсостава и технических устройств как ДЛЯ Выполнен“ грузои "ассажирских перевозок.
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Интегрированные расходы По отраслевымхозяйствам дороги распределяют-

:я на грузовые
и пассажирскиеперевозки с учетомвеличиныизмершелейрабо-

гы каждогохозяйства.Основными измеригелями для распределениярасходов

тся ЛОКОМОТИВО-КИЛОМС’ЦЭЫ
во главе поездов и одиночном

следовании,

юъШО-КИЛОМСТРЫ
бругю,

манеквровые
локомотиво-часы. По результатамтакою

дспределениясуммируютсяоощиерасходы по каждомувиду перевозок.

Существующаяпрактикарасчета себестоимостивидов перевозок желез-

нойдороги на сегодняшний день имеет много недостатков и самым главным

являетсясложность и громоздкостьвыполняемых расчетов.Причем сложны

и трудоемки не только сами расчеты, но и подготовительныеработы по

формированию
базы данных и расчетных показателей.

Сложность в проведении расчетных операций по нахождениювеличин

показателейсебестоимостиперевозоквызванадвумя причинами:

_ огромным перечнем статей расходов,формирующихсебестоимость пе-

ревозок
(533 статьи Номенклатурырасходов)и спецификой формирования

главного отчетао расходахпо перевозкам —— ф. 69—жел.;

- отсутствиемв отчетности железнойдорогиданных о количественныхи

качественныхпоказателяхработы подвижногосоставав соответствиис ви—

дамивыполняемых
перевозок, и как следствие, необходимость использова-

ния расчетныхпоказателейДЛЯ распределения
расходов,что снижаетточ-

ность рассчитываемых величин себестоимостипо видамперевозок.

Устранение первой причины практическиневозможно. Особенностьтех—

нологическогопроцесса выполнения перевозочногопроцесса предопределя-

ет участие отраслевых
предприятий, каждое из которыхосуществляет

свой,

определенный
технологией, перечень

работ, учет расходов по которымве—

дется на соответствующейстатье затрат. Как уже былосказано
выше, расхо-

ды, связанныес перевозочным
процессом,планируютсяи учитываютсяпо

статьямзатрат в соответствии с Номенклатуройрасходов железной дороги,

котораявключает 533 статьи.
Устранение второй причины возможно.Именно в этом направлениии

работают
ученые, занимающиесяуправлением затрат по железнымдорогам.

Поискпростых и доступныхметодов распределениярасходов по видам пе-

ревозок или организацияучета затрат в соответствии с видом выполняемых

перевозок. Именно два эти направления научных исследований позволяют

сделать калькуляционныерасчетыв методическом плане более простыми и

доступными.
Исследования и внедрение результатов исследований по поиску опти-

мальных вариантов калькуляционных расчетов связаны как с упрощением

Методики распределения
расходов, так и с приведениеморганизации пер—

Вичного учета затратв соответствие с видами выполняемых
перевозок, кро-

Ме того идет поиск и создание информационныхтехнологийобработкидан-

ныхи пРоведениярасчетов
(рисунок1).
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[Основные

направлениясовершенствованияметодикирасчетасебвстопо видам '”“
имт…\\ ,

Приведениеорганизации
первичногоучетазатратв
соответствие с вилами вы-

полняемыхпе евозок

  
  
   

  

  
 

Упрощениемето-
дики распределе-
ния расходов по
вицам пе евозок

  

   
   
 

      
Поиски

создании….
формационныхтехно.гий обработкилатыш}

выполнения
асчеюаі

Рисунок 1 — Направления науЧныхисследованийпо совершенствованиюкалькуляционныхрасчетовсебестоимостипо выдамперевозок

 

Исследования первой группы — "Упрощение методики распредедеВ
расходов по видамперевозок"— связаныс формированиемоптимальнойштемыизмерителейдля распределения косвенных расходов.

На любом производстве,& особеннона железной дороге,
есть группа;трат, котОрые связаны с выпуском всех видов продукциии при определеШсебестоимостиконкретнойпродукции косвенным путем (специальном-

бранными методами) распределяются.
Для железной дороги, где в общейсумме затратрасходы на содержаъй

инфраструктурывелики(примерно 50 % всех расходовпо перевозкам)‚пр:…

блема распределениякосвенныхрасходовстоит остро. От точностираспре:ления косвенных расходов зависят впоследствии величины рассчитываемъш
показателейсебестошиости перевозок, а значит и принимаемыеуправлежа-
СКИЭ решения не ТОЛЬКО на самой ЖСЛСЗНОЙ Д0р0Г8‚ НО И

НЭ,
ур0ВН6 ГОСУЛЁРГ‘Ёвенных органов власти.

   

 Формированиеоптимальной системы измерителейсвязано с №№
011%]ничениями:

\

—— наличиепоказателя в отчетностижелезнойдороги;
\—— количество показателей, включенныхв систему распределения,№№

быть как можно минимальным.
}і

Существующаяотчетность железнойДороги не позволяет
достаточнопа"Ё“0 создать ИНформационную базу данных для распределениярасходовповглдам ТЯГИ И видам сообщения. Разработанные методики распределениярЁСХЁ'дов “° видам ТЯГИ И видам сообщения используютв качестве измерителем"

распределениярасходов расчетные показатели. В результате точностькальюц'ЛЯЦИОННЫХ расчетов снижается, а следовательно,и получаемыевеличины?бестоимости перевозок не отражают реальныезатраты на еДИНИЦУВидовперг
возок.

.В 2002 году на Белорусскойжелезной дороге была апробированапредженная НИЛ ЭАМБНУ БелГУТаметодикарасчета себестоимости пассаж!ских перевозок по видам сообщения. Достоинством предложеННОЙМИОЛИЁявляется выбор в качестве системы измерителей только показаТеЛей,№"
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ся в отчетн0СТИ‚
и учет технологилескихособенностіЁЗЁЁЁЁЁаСЁБЁЁТЁ

асПРедеЛФНИИ
расходов каждои сгатьи отраслевопо

. р „у
был сокращен на 50 %, & распределение расходов …тало

тупным. И самое
главное, полученные результаты60-

аютудельные затраты по видамсообщения.
"Приведениеорганизациипервичногоуче-

тазатраТ в соответствиес видамивыполняемых
перевозок" ——

касаъотся
прежде

всего формирования
детализированноиотчетности о затратаіс

по каждому ви-

ду перевозок.Следует
отметить, что зарождается первичныиучет в отраслей

вых
предприятиях, где каждая технологическая операция имеет право на

жизнь, а
следовательно,имеет право на существование и организациюанали—

тического учета каждойтехнологическойоперации.Организациядетализиро-

ванного аналитического учета является первейшей необходимостью при

управлениизатратами.Однаколюбая детализация— это введение еще допол—

нительныхстатей затрат, по которым и осуществляется аналитическийучет

расходовпо перевозкам.
С 2001 года для совершенствованиякалькулирования себестоимости по

видам перевозок
(грузовые и пассажирские

перевозки)были введеныдопот

нительно статьи расходовв локомотивном
хозяйстве,которые отдельно учи—

тываютвсе виды ремонтов и амортизацию грузовых и пассажирскихвагонов.

НоваяНоменклатурарасходов также была разработана и предложена для вне—

дрения НИЛ ЭАМБНУБелГУТа. В результате Детализациипервичногоучета

затратотдельно по грузовым и отдельно по пассажирскимперевозкам Но-

менклатура расходоврасшириласьи количествостатей возросло с 300 до 533

(таблица1).

В результатевведения новой Номенклатуры удельныйвес распределяемых
(косвенных)

расходоврезко сократилсяс 80 до 50 %, а, следовательно,показа—

тели себестоимостигрузовых и пассажирских перевозок стали более точными

Ёоітражающшии
реальные удельныезатраты при перевозке грузови пассажи-

НОГЁЁЗЁИЗЁИЙаЁТЁП

детализации первичного учета — организация первич-

и ОперативньЁ

0 вилам сообщения. Технология перевозочногопроцесса
учет выполненных технологических операций позволяют

$3133“
Виды сообщений. Необходимо на. уровнеотраслевыхпредприятий

ВИДОВИЁЁЁЁТЁСЁЁЗЛЁЗЁЖ
Информации по учету затрат в зависимости от

Расширение перелняСтатей???ЁЫ виделЁ
выше, любая детализация — это

Числений_ С другой стороны 230$; вето
ом случаеувеличение объема вы-

“ОПУЧаемыхконечныхвеличлн
д ализация — это повышениеточности

леереальноотраж „
Исследование второи группы_
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Таблица 1 — Сравнительнаяхарактеристиканоменклатуррасхоцов     
  

  ,! Номенклатурарасхо—
Хозяйство

1108,
РаЗРабОТЗННдЯ В Номенклатурарасходов,

раЗРабоганная ‚320011994г. "

Хозяйствар№
Пашажирькое Ст. 001—032

Гргзовойи …- „ Хозяисгва объеди-
коммсрческои СТ- 040—060нены

работы Ст 1—36‹ \\Расходы не детали- Ст. 070—080,

зированы в том числе:
— п ямые асходы, относя

Перевозок
р р щиеся

на грузовыеперевозки — ст. 070,
071

—— расходы,
распределяемыемеждуГруэовьш

И "^“
ст. 077—080\Расходыдегализированы

Ст. 091—225,в том числе:
электраческая тяга:

Ст. 41—1
14, в —- прямыерасходы, относящиеся

том числе: на грузовыеперевозки—— ст. 091—103
электрическаятяга — пассажирскиеперевозки— ст. 108—135

Локомотивное
— расходы,

распределяемыемежду грузовыми

Вагонное

Пути

 

 
дизельнаятяга—

ст. 71—99
пароваятяга—-

ст. 101-114

Ст. 149—179

Ст. 181—204

  

и пассажирскимиперевозками— ст. 137—149

дизельнаятяга:
— прямыерасходы,относящиеся:
на грузовыеперевозки— ст. 153—165

пассажирскиеперевозки— ст. 168—194
— расходы,

распределяемыемеждугрузовыхы

и пассажирскимиперевозками— ст. 195—213

пароваятяга:
— прямыерасходы, относящиеся
на грузовые перевозки— ст. 214
пассажирские перевозки—— ст. 215
— расходы,

распределяемыемежду тузовъти

и пассажирскими
Расходы детализированы
Ст. 230—270,в том числе:
—- прямыерасходы, относящиеся
на грузовыеперевозки— ст. 230—251

ие перевозки -
Расходы детализированы
Ст. 314—345,в том числе:
— прямыерасходы, относящиеся
на грузовыеперевозки— ст.

314, 315
— расходы,

распределяемыеМСЖДУ ГРУЗ"№

и пассажирскими перевозками- ст. 322445
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„жение таблицы 1

Номенклатурарасхо-
дов,

разработанная
в

1994 г.

род0
  Номенклщра

расходов,разработаннаяв 2001 г.  
Хозяйство     

 
  

   

  
 

  

  

  
 

  

  

  

   

  
  
  
 
   

  
  

  
 

         
Хозяйстваобъединены
Расходыдетализированы

гражданских Ст. 205—209 Ст.
350—365, в том числе:        ”оружии“ — прямые

расходы,относящиеся
на грузовыеперевозки—— ст. 350

Водоснабже-
пассажирскиеперевозки— ст. 354

нияиводоот- Ст. 700—708 — расходы, распределяемые между грузовыми

ведения
и пассажирскимиперевозками— ст. 358—365

 

РасходыДетализированы
Ст.

370—400, в том числе:
дистанции сигнализациии связи:
—- прямые

расхолы, относящиеся
на грузовые перевозки— ст. 37

пассажирские перевозки — ст. 375
— расходы, распределяемые между грузовыми
и пассажирскимиперевозками — ст. 380—

вычислительная техника
— прямые

расходы, относящиеся
на грузовые перевозки — ст. 396

пассажирскиеперевозки - ст. 397
— расходы, распределяемыемежду грузовыми
и пассажирскимипе евозками— ст. 398-400

сигнализации Ст. 211—227
И СВ зи

    

     _ Электрифика-
г циииэлекгро- Статьис 228 по 235

снабжения

Статьис 405 по 416 
П°ЭТ0МУвторое и третье направленияисследований- "Поиск и создание

ЁЁИЁёЁЁЁЪЁЫЁОТХНОЛОГИЙ
обработки данных и выполнения расчетов" —

_
— ЬКО С помощью прогрессивныхинформационныхтехно-

ЁЁЁВЁ’ЁНЁИЁЁЁШЬ
Детализирчованныйанагитический учет затрат в соот-

зок‚аследователінеНцированнои
технологиеиосуществлениявидов перево—

себестоимости по ШЁбполучИТЬ
деТальнуЮ и многоплановую информацию о

Совместны
ЫМ ВИДам перевозок.

КТПиЭАМБЁЗБЁСРЪЛЁМИ
двух “ЗЭ"НЮ …— „ "' ”"“ лабораторий

железныхдорогахсёстем:Ёёшгёразработана
и апробированана Украинских

перевозок и Технологическихра
отки ;Занных

и расчета себестоимостивидов

№№ расчетов & также
операции. Схема и последовательность выпол-

“УД°ЛЬ№1храсх6довпривеполучаемые
показателисебестоимостиперевозок

дены на рисунке 2.
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Ввод

отчетных

данных

о
расхоцах,

количественных

и
качественных

показателях

работы

железной

дороги

(
себестоимость

1приведенного

тонно—км)

   

Распределение

расходов

на

грузовые

И
пассажирские

ПСрСВОЗКН

 

 
  

    перевозкипассажиров,

,
:; “Ж‹)

     
Распределениерасходовна

багажа и почты       Распределениерасходов
по видамтяги     Распределениерасходов

по видам сообщения   `і по операциямперевозочногопроцесса

   Распределениерасходов 
,
     Распределениерасходов

на зависящиеи независящие  
/

РаСХОДы

по

пассажирским

перевозкам

]

 

 
Распределение расходов
по калькуляционньт

измерителям

    ?   Распределениерасходов
по видамтяги __ |—1_ Распределениерасходов

по видамсообщения
     

 !тонно—км)

| по операциям перевозочногопроцесс“
    Распределениерасходов ці    Распределениерасходов

а и независящие 
&?

!
Расходы

ПО

ГРУЗОВЫМ

перевозкам 
   

     Распределение расходов
по КШЧЬКУЛЯЦЦОННЬШ

иіиеритшям 
счетовРисунок 2 — Схемаи последовательностьвыполняемыхра
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Себестоимость

1 пассажиро-км      Себестоимость1
вагоно-км почтовых вагонов

Себестоимость1 тонно—кмбагажныхвагонов___/ж/Й
Се‹естоимосгь1 пассажиЕо—кмивитепловознои тяге

еместоимость1 пассаживо—км пниэлектрическойтяге

снестоимость1 пассажиро—кмивидизель—поезднойтягеСт№ …… т…

1 пассажиро-кмдальнегосообщения
(в т.ч.

км местногосообщения
км п игоодного сообщения

    
П  

 О      
Себестоимость

ввоз, вывоз, Транзит)

Себестоимость 1 пассажио-
Себестоимость 1 пассажио-

     
    Себестоимостьначально—конечнойоперации в расчетена 1 пассажира

Себестоимостьдвиженческой операции в расчетена 1 пассажиро—км

Себестоимость1 пассажиро—кмв части зависящихрасходов
м в части независящих расходов  

Себестоимость1 пассажиро—к  
расходовПОЛ чаУ емые показателисебестоимостиперевозоки уДСЛЬНЫХ
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Как видно из схемьддля железнойдороги процесс калькстоимости перевозок Длительныйи сложный. Однако требования к деизации величинпоказателей себестоимостибудут возрастать.
ПоэтомуНаТвременномэтапе развития экономикиособое вниманиеследуетуделить;толике калькулированиясебестоимости ‘
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дорожных перевоза;

Получено12.03.2003

[БВЫ 985-6550-83-1. Рыноктранспортныхуслуг(проблемы повышенияэффективности). Вып. 2. Гомель,
2004

УДК 657.471

0. В. Липатова
Белорусскийгосударственныйуниверситеттранспорта

НАКЛАДНЫЕ РАСХОДЫИ ПОРЯДОК ИХ РАСПРЕДЕЛЕНИЯ
ПОРЯДОКраспределениянакладныхрасходов во многом обусловливаетправит»ность калькулированиясебестоимости продукции (работ, услуг)

предПрИЯТИИНЗРШногохозяйства и в т. ч. железнодорожноготранспорта.
Делениерасходов на основные и накладныеслужит основои

дЛЯОЦСШЁЁдеятельностиподразделений предприятия и тесно связанос процессащпт
&?

нирования,
учета‚ анализа,

контроляи регулированияпроизводственноиле %тельности.
!Основные затраты обусловленысамой технологией произведет?непосредственносвязаны с изготовлением продукции.К ним

относят;затратына сырье и материалы, технологическоетопливои
элеКТРОЗНСЧгию, затратытруда основных производственныхрабочих и др „ пав,Накладныезатраты — это раСХОДы,связанные с ОРГаНИЗЕЩИСИ’урлением и обслуживанием процессапроизводства.

звала“?
В составе накладных расходов выделяютсядве ГРУППЫ: общепрОИ

[венные и общехозяйственные (непроизводственные) накладНЫе
расхоіёшшОбщепроизводственные накладныерасходы — это РаСХОДЫна

(;&-щацию,
обслуживание и управлениев производственных;подРа3делен "
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