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Рассматриваютсяособенностипроведенияанализа финансовогосостояния Бело-

русскойжелезнойдороги.

Реальные условия функционированияпредприятия обусловливаютнеоб-

ходимостьпроведенияобъективногои всестороннегофинансовогоанализа

хозяйственных
операций, который позволяет определить особенности его

деятельности, недостатки в работе и причины их возникновения,& также на

основе полученных результатов выработать конкретные рекомендации по

оптимизациидеятельности.
Финансовое состояние — это важнейшая характеристикаэкономической

деятельностипредприятияво внешней среде. Оно определяет конкуренто—
способностьпредприятия, его потенциалв деловом сотрудничестве, оцени-
вает, в какойстепени гарантированыэкономические интересы самого пред-
приятияи его партнеровпо финансовыми другимотношениям.

На показатели деятельности предприятий оказывают воздействие как
экономические, так и организационные факторы. Кроме того, предприятия
как самостоятельныеэкономические субъекты хозяйственной деятельности
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Учитывая то ОбСТ(;ЯТСлЬ12Хучета строитсясистема финансовогоанализа.тво, что предприятие является ОДНОВреМеннои
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субъектом, и объектом отношений в рыночной
ЭКОНОМИКС,& также то,

Что

оно обладает различными
возможностями,наиболееважным представляется

определение факторов, оказывающих ВЛИЯНИе Нд финансовое состоянж
предприятия.

С точки зрения влияния на финансовое состояниепредприятияопреде.
ляющими внутреннимифакторамиявляются:

_ отраслеваяпринадлежностьпредприятия;
_ состав и структуравыпускаемой продукции и оказываемыхуслуг‚ их

доля в общемплатежеспособномспросе;
— величина и структура

издержек,их динамика по сравнению с денеж-
нымидоходами;

— состояние имуществаи финансовыхресурсов,включая запасы и резер.вы, их состав и структуру;
— технологияи модель организациипроизводства и управления и т.д.
К внешнимфакторам, влияющимна финансовое состояниепредприятия,

относятся:
— экономическиеусловия хозяйствования;
— платежеспособныйспрос потребителей;
— экономическая и финансово—кредитнаяполитика правительстваи при-

нимаемые им решения;- общая политическаяи экономическаястабильность;
— конкуренция и т.д.
Однако на методику проведения анализа финансового состоянияпред-

приятий Белорусской железнойдороги кроме выше перечисленныхфакто-
ров оказывают влияние и особенности,связанные как со спецификой дея-тельности,так и с процессом формированияисходной информации.

В первую очередь особенностианализа финансового состояниясвязаныстем, что Белорусская железная дорога является монополистом на рынке
транспортных услугРеспубликиБеларусьи, следовательно,цели исследова-
ния будут несколько иными, чем для предприятий других отраслей народно-го хозяйства.

Так на второй план отступают задачи, связанные с определением и по-
вышением конкурентоспособностипродукциипредприятия,а на передний-выдвигаются задачи, связанные с прогнозированиемвозможныхфинансо-
вый резугьтатов, экономической рентабельностиисходя из реальныхусло-ВИИ ХОЗЯИСТВСННОЙДСЯТСЛЬНОСТИ И наличия собственных и заемных ресур-сов,

разработкамоделей финансовогосостоянияпри разнообразных вариан-тах ”СПОЛЬЗОВЗНИЯресурсов С целью более рациоНального распределенияи
"СРСРЗСПРСДСЛСНИЯ ПРИбЫЛИ межцу отделениями дороги и структурнымиподразделениями.

Кроме того, анализ деятельности железной дороги связан с рЯДОМ °°°'бенностей, такихкак:
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Особенности методики проведенияанализафинансовогосостояния обу-

словленытакжерядом
проблем, связанныхс формированиемисходной ин-

формации.К ним относятся:
—отсутствие полного необходимого объема на разных уровнях управле—

ния, так полный объем информации можно получить только на уровне

Управлениядороги;

'

—невозможностьпроверкидостоверностиисходной информациив связи

сформированиемее на разныхуровнях управления;
— недостаточнаядетализация для выполнениясравнительногоанализапо
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времени по данным бухгалтерской отчетностии
не учитывает РдЗЛИЧийвобъемахработы отделений дороги, их возможностеи,

спецификидеятельно.сти структурныхподразделений, входящихв составтого или иного Отделе.ния, существующихпринциповфинансирования.
Кроме того, введение дополнительногораздела анализа при Оценкефи-нансовогосостояния позволитиспользовать экономическиерычаги в

Управ—лении финансовымиресурсами дороги. ОтделенияцдоропЗ, добившиесяЛуч-ших результатов,как по показателям финансовои устоичивости,
платеже.способности, так и по показателям конечных результатов,

эффективностииспользованияресурсов, должны экономическипоощряться Управлением
дороги. Экономическоепоощрение может быть реализованов Различных
формах: выделение дополнительногофинансирования, неизъятие получен-нойэкономиизатрат, премированиеруководстваотделениядорогии т.д,

В ходе проведенного анализа финансового состояния Белорусской же-лезной дороги были установлены показатели, которые характерны для
транспортаи которыерассчитывать вообще нецелесообразно.Так на первом этапе анализафинансовуюустойчивостьи гибкостьпред.приятия характеризуетрял показателей, таких как: обобщающийпоказатель
финансовой независимости,

коэффициент финансовой зависимости,
коэф-фициент собственности и пр. Все эти показателипревышают нормативы,

какпо отделениям,так и по дороге в целом. Так значениякоэффициентовварьи-руются: финансовой независимости94—99%,
финансовойзависимости— 6—1 %Хотяданное соотношение показателейфинансовой зависимостии независи-мости характерно для всех предприятий государственной формы собствен-ности, к которой и относится Белорусскаяжелезная дорога. Учитывая,

чтодорога является монополистом,она заведомоявляется финансово независичмой и сомофинансируемой,
поэтому рассчитыватьпоказатели финансовой

чение,
КОГда необходимоуменьшить или увеличитьИНВССТИЦИИ В запасы. Данныепоказателинеобходимо рассчитыватьна всехуровнях дороги.

на третьем этапе анализаопределяется платежеспособность предпрИЯТИЯ
;&

основе характеристикиликвидности текущихактивовпри ПОМОЩИкоэф-ициентов:
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ативное значение по отрасли —- 1,3);

й ликвидности
(нормативное значение по отрасли —- О,7—1‚0)’‚

.

‚быстро „ и (но мативноезначениепо отрасли-— 02—025),

‚абсолютнои№№ост р лений и Управле-
Ю коэффициенты рассчитываютсяна уровне отде

№№…и сравниваютсяс нормативными
значениями,посколькуструк—

Ёуиёёроподразделения
находятся в полной финансовой зависимости от

отдёігёгый этап рассматривает показателирентабельности.Анализ рен—

табельности показывает способность активов создавать прибыль. Для струк-

ных подразделенийрассчитываютсяпоказатели: рентабельность основ—

ной деятеЛЬНОСТИ‚рентабельность вспомогательнойдеятельности.Для отде-

ления и Управления дороги кроме данныхпоказателейрассчитываетсярен—

табельность
перевозок, & также рентабельность

капитала, рентабельность

продаж по валовой прибыли,рентабельностьпродаж по прибылидо вычета

налогов и рентабельность продаж по чистой прибыли. Показателям рента-

бельности на транспортеуделяется наибольшее значение, чем в других от—

раслях.
Заключительным этапом анализа на транспорте является интегральная

оценка достигнутых конечных результатов и эффективностииспользования

ресурсови анализ объема перевозок. На данном этапе оцениваютсявеличи-
ны используемыхресурсов (факторов производства) эффективностиих ис—

пользования,анализируетсяобъем работы по видам перевозок, по видам со-
общений, по видамтяги и Т.Д.

Особоезначение анализ финансового состояния Должен иметь для руко-
волстважелезной дороги, эксплуатационная деятельностькоторой — непре-
рывное

движение, а следовательно, непрерывноеизменениеобстановки как
вструктурных подразделениях (станциях,участках, отделениях)‚так и в от-
делениях и дороге в целом. Причем руководитель в процессе анализа не
должен выступать в роли пассивного наблюдателя. Руководить —— на основе

:ЁЁВЁЁЗЁЁЁЁЁЗЁЁЁЁприятия
для того, чтобы активно воздействоватьна

ситуацию,какая необход
и(1зг211кторъ‚1

и лричины, сознательно создавать такую

экономичноговыполненияп
В ДаННЫИмоментИ данном месте для ПОЛНОГО и

… ланов по перевозкамгрузов и пассажиров.

‚текущейликвидности
(норм
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