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Излагаетсяподход к совершенствованиюработы технологическихлинийперево-
зочного процесса с учетом повышения экономическойэффективностиих работы.
Предлагаетсяновый подходк решениюпроблемыприведенияосновных фондов ли-
нейныхпредприятийхозяйстваперевозокв соответствиес объемамивыполняемой
работы.

Экономическиепреобразования в РеспубликеБеларусь, проводимые за

последние5 лет‚ направлены на повышение эффективностииспользования
основныхфондов предприятий.Низкая эффективностьих испоПьзованияв
совокупностис влияниемдругих экономическихфакторов создала условия
тяжелойэкономическойобстановки, характеризующейсяповышением нало—
говогобременина предприятия,отсутствиему них. же собственных оборот-
ных средств,

острым дефицитом внутренних и внешних инвестиций,встает
проблема обеспечениявыживания таких субъектовхозяйствованияи их раз-
вития в этихусловиях.

Однимиз решений данной проблемыможет стать приведение основных
фОНдов линейныхпредприятий в соответствие с выполняемымиобъемами
работ.Как известно, средствапроизводства на многих предприятияхустаре-

ЁЁЧЁЗЁНЁИЁЁЁЗ
так и морально.Хотя в большинствеслучаев на них были

деленныхрефо МЁИЁЫЁ
амортизационныесредства, но в связи с рядом про-
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иствованньіхи к тому же устаревшихсредствпроиз-
‚ зволит субъектамхозяиствования на уровне линейных предпри—
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ятий существенно оптимизировать налоговые отчисления,
уМЗНЬШИТЬ

ЗдТра-Ёты на содержание и обслуживаниедаННЫХ средств производства. Проведеёние таких мер позволитповыситькачество производимоипродукцииблагой
даря переключениюеё производства на оставшиеся более

современныдё
средства. Эти меры также обеспечат ускорение амортизацииоставшихсяь
реальном производствеосновныхфондовза счет более интенсивного их нопользования, что приведет к накоплениюнеобходимыхресурсовна замещ
устаревшего оборудованияпредПрИЯТИЙ- ” ‘

Железнодорожный транспорт,по праву относшиыик сфере материально.
го производства,испытываетаналогичныепроблемы,связанные с

обновледнием основныхфондов. Анализизносаимеющихся основных фондов по от.

раслевым хозяйствамдороги показал, что почти все технические средстваимеютпредельные сроки эксплуатации.К тому же ИМСЮЩИССЯ В распоряже.нии линейных предприятийфонды рассчитанына гораздо больший объем
перевозочнойи грузовойработы. Дело в том, что непрерывныйрост Объе-
мов перевозок до 1991 года требовал постоянногонаращиваниямощности
всех имеющихсяподразделенийжелезнодорожного транспорта. И оставшее-
ся после 1991 года техническое оснащение было рассчитанона Дальнейшее
увеличениеобъемовработы и поэтомуимелозначительныерезервы мощно-сти. Но резкое падение объемовработы с 1992 года и продолжающеесядосих пор ставит проблемуприведения размеров и качества основныхфолдовв соответствиес технологическимипотребностямипредприятий. Объемы
перевозочнойработы в млн т“ км за периодс 1999 до 2005 года (согласно
программе развития Дороги до 2005 гола), приведенныев таблице 1,

нагляд.но описываютсказанное.

       
  

        
            

 

 

Т а б л и Ц & 1 — Объемыперевозочной работы
Наименова- 1999 2000 2001 2002 2003 2004

'

ние показа— отчет отчет ПРОГНОЗ     В объемных ""'
МЛН

Т ‹ КМ    64276,2 56868,3 59995,0  66137,1 69127,6

‚___
60042‚2 6292 1 ‚5 [

1

1 
Наличные пропускные способностижелезнодорожных линий и перераба-тывающиеспособности станционныхустройств во многих случаях ИМеЮТдесятикратноепревышениенад потребнымидля выполненияданного объе-

показано на диаграмме,
приведеннойна рисунке 1. Из диаграммывидно,

ЧТОимеломесто практическидвойное падение объемаработы. '
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Рисунок1 — Диаграммаизменения приведенного объема эксплуатационной
работы на дороге

Изменениеудельнойфондоёмкостипо годам, показанное на другой диа-

грамме
(рисунок 2), происходило по другим математическим законам рас-

пределения.
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Рис _ ` …УНОК2 дИдТРаммараспределенияудельнои фондоемкостипо гоцам

”РИВИТЗЁЁЁЁЁЁЁСЁЁЁНОЙ
неоднократнойпереоценкиосновныхфондов,

привела к приросту фон
регии ПРОИЗОШЛО их удорожание.Такая позиция

ПУКЦиииуслуг что резКёюемкости производимоина железнойдороге про-
за последние 516 лет не НПЁНИЗИЛО

ее конкуреНТОСПОСОбНОСТЬВ результате,

Работына железной ‚до огЁ
ЛЮДаеТСЯ увеличения объема эксплуатационной

услуг как в Своей страіе тд?];
наличиинеосвоенногорынка транспортных

портнойконтинентальнойсистем;а
ее ПРеделами в границах единой Транс—

аК показали проведенные расчеты,
КОНССРВЗЦИЯ ОбЪЁКТОВЖСПСЗНОДО—
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рожноготранспорта далеко не всегдаэффективна.
ЭКОНОМЪЧЁКаЁЁЁффеКТ

от

консервации основныхфондовдостигается при длительно
бОМ

сроке
консерВИРОвания

(ТЗК КдК окупаютсцязатраты "0 проведению
Ёео

ХОДИМЫХмероприятий)и при незначительноистепени изношенностио ъектов. Кон-
сервация полностьюсамортизированныхосновныхфОНДОВ

неб
несет выгоды

для предприятия,а при необходимостиподдержания ИХ в ра отоспособном
состоянии— приноситдополнительныерасходы.

Следовательно,
необхоцимо

провести детальные расчеты по каждому подразделению дороги для опреде.
ления целесообразностивыведенияиз эксплуатациитех или иных объектов,
определить,какие из них демонтировать

(продаТЬ‚ сдать В аренду), & какие`
консервировать. При этом также следует учитывать, что Даже При чоложи.тельной экономическойэффективностиконсервированияморальныи

износ\основных фондов остановитьневозможно.Поэтому объекты с малым
нор.'1мативнымсроком службы за период консервациимогутпотерять свою цен. ;

ность в полномобъеме.
Для железнойдороги экономический эффект от консервации техничед?ских устройств и подвижного состава, не используемых в перевозочном,

процессе,достигается:
‘

— из-за прекращения начисления амортизации;
— уменьшенияместныхцелевыхсборов;
— увеличения чистойприбыли за счетльгот налога на недвижимость;
— измененияналога на прибыль.
В то же время происходитнедопоступление средствв амортизационныйфонд, являющийся на данный моментосновным источником финансирова-_Ёниядолгосрочных программ развития железнойдороги.
Одной из действенных мер может стать ускореннаяамортизация"мало-

]живущих"и отработавших положенный срок основныхфондов. Но эта мераэффективна при значительныхобъемахвыполняемой этими средствами ра- }боты. Иначе неизбежно существенное повышение уровня тарифов на соот—
ветствующие услуги, что может привестик снижению объемов работы и ещё

3

большеусугубитьположение.
"Демонтаж" лишних основных фондоввлечет за собой существенныесо-

Ёкрашенияэксплуатационных расходов,
сокращение численности штата ра-ботников, необходимых техническихсредств для содержанияэтих фондов. ;Но применениеэтой меры крайне затруднено в имеющейся экономическойи

;

политической ситуациии нежелательно с социальной точки зрения. Нос
‘экономической позиции это неизбежныйпроцесс. Так как избыточностьі

техническихСредств и, соответственно,
персонала их обслуживающею,

при-водит к рдСПЫЛСНИЮ финансовых средств, и не позволяет содержатьих науровне,
обеспечивающемвысококачестВенную,

безопасную эксплуатацион-ную деятельность.

Получено17.03.2003
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