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НОРМИРОВАНИЕ МАТЕРИАЛЬНЫХ ЗАПАСОВ
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМТРАНСПОРТЕ

Эффективность деятельности предприятия во многом зависит от правильного01ределения потребности в оборотных средствах. В статье рассматриваются условдрасчета материальных запасов на главных складах железной дороги, а также складаотделов материально-технического обеспечения.

Одним из важнейших направлений повышения эффективности работъжелезнои дороги является работа по рациональной организации материалълных запасов и их эффективному использованию, которая может быть дос-тигнута в результате нормирования и контроля поступления, отпуска исехранности материальных ресурсов.

имальном, но достаточном объеме, обес'

ованных заданий и поддерживающембес:

го процесса.
ств представляет собой процесс расчеташматериальных ценностей, необходимых пред-ной работы.

перебойность воспроизводственно
Нормирование оборотных сред
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планового складского оборота материалов с
ние СТОИМОСТИ ОДНОДНСВНОГО

бо отных с едств всех расходов по их заготовке на норму о р р
_добавлением В

6 его планового оборота необходимо исключить стои-
днях. При ЭТОМ из

2613 ота В общую стоимость планового оборота также
мость транзитного р .

мате иалов предприятиям и организациям,
включается отпуск и реализация Р

ми
не входящим в основную деятельность железных дорог. Под предприятия
не входящими в основную деятельность подразумеваются учебные заведе-
ния, лечебныеучреждения, строительные организации и др.

Однодневный оборот по складам определяется делением годового плано-
вого товарооборотана 365 .

Норма материального запаса в днях включает время нахождения мате-

риалов в пути, а также время, затрачиваемое на производство следующих
'? операций:
"

а) приемку, разгрузку, сортировку и складирование материалов;
6) комплектацию и отпуск, включая рассылку в филиальные склады;
в) пребывание в виде текущего складского запаса;
г) пребывание в виде гарантийногозапаса.
Норма оборотных средств по материалам в пути включает период от даты

установленного срока оплаты счета (платежного требования) материальным
складом до даты прибытия материалов. Размер нормы оборотных средств в
днях определяется продолжительностью пробега грузов от каждого постав-
щика. Из этого времени при акцептной форме расчетов следует вычесть вре—
мя, затрачиваемое на производство следующих операций с материалами:

&) составление счета (платежного требования) и обработку документов в
банке поставщика;

б) почтовый пробег платежного требования от банка поставщика до банка
покупателя;

в) обработку этих документов в отделениях банка;д) акцепт платежных требований, если акцепт осуществляется в предва—рительном порядке.
В тех случаях, когда один и тот же сорторазмер материала поступаетОТ РаЗНЫХ ПОСТЗВЩИКОВ, время нахождения материалов В ПУТИ определя-



их остатках за истекший год. При этом из фактических остатков матери `

лов в пути исключаются грузы, задерживающиеізя
В ПУТИ

СВЫЪЦС УСТдНОВЛеъ М
ного срока продвижения, & полученный среднии фактическии остаток Матс

риалов в пути корректируется на возможное изменение условии поставс м
данных видов материалов.

Время, необходимое для приемки, разгрузки, сортировки, складироващ
и лабораторного анализа прибывающих материалов,

определяется в соотве:
ствии с техническими нормами, установленными для каждои операции Ш,

путем хронометража этих работ. При расчете нормы оборотных средства )обходимо учитывать, что отдельные операции могут оыть произведеныш
]раллельно, в связи с чем сокращается общее время по этим операциям, Та;

время, необходимое на лабораторный анализ, учитывается в нормах оборот
ных средств лишь в случаях, если анализ не может быть проведен параі
лельно с другими операциями.

‘

Периоц комплектации и отпуска материалов с главного склада железноі
‘

дороги и складов материально-техническогообеспечения отделений дорог
определяется исходя из времени, необходимого для набора и комплекташі
партий отгружаемых материалов, времени на упаковку этих материаловт
времени на оформление счета (платежного требования) на отгруженныецен
ности и получение ссуд под расчетные документы в пути.

Размер текущего запаса материалов определяется исходя из продолжи-тельности интервалов между двумя смежными поставками материалов. Дли-тельность интервала между поставками устанавливается на основе догово
ров. В отдельных случаях, когда в Договорах не указаны сроки поставок
расчет продолжительностиИНТСРВШ'ЮВ между поставками ПРОИЗВОДИТСЯ ИС'

ХОДЯ ИЗ ОТЧСТНЫХ ДЗННЫХ 38 истекшие ОДИН-

\\

7
!

два года на основе первично?документации склада. Интервалы между поставками определяются по сорт-размерам материалов. При этом разовые нетипичные поставки материаломрасчетах длительностиинтервалов не учитываются.
Прямым подсчетом инте

не менее 70—80 %
ленная по этим ма
распространена на

рвалов между поставками должно быть охвачеш
всех планируемых материалов по их стоимости. Исчис-
териалам средневзвешенная норма в днях должна быть
остающиеся материалы. Необходимо иметь в Билу, ЧТОНВ
НИХ МдТСРИШЮВ могут быть в максимальном размер“Еереднои партии материалов) и в то же время запасы ЦР)"

материалов могут снизиться до

ротных средствах на

;ЁУЩИИЗЁЁладскои
запас материалов в днях рекомендуется приниматЬвмере 0 от продолжительности с ,

» Реднего инте вала меж В МЯ СМСЖными поставками.
.

р ду Д у
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аниченном числе ВИДОВ материалов и в случае их полученияОТ

Иатеірдного…… двух поставщиковтекущиизапас материалов
принимаетсёкыэіз

…оншре до 100 % пр0д0лжительностиинтервала между СМСЖНЫМИПОС га
воз—

дКМ" Страховой запас необходимдля того, чтобы устранитьпоследствия
ЮСТЫОЖНЫХ перебоевв снабженииматериалами.Размер гарантииного запасаре-

комендуетсяустанавливатьв пределахдо 50 % от теКУЩего запаса.
на: В случаях,связанных с особыми условиямипоставок отдельных видов

ЮОЕМдТдридлови запасных частей (географическиеособенностиместорасполо-
Ш…женияпотребителейи поступление импортных материальныхценностеи по

КП'УТВСРЖДеННЫМ
планамснабжения),размер гарантийного (страхового)запаса

ЗНЫ:по этимматериалам и запаснымчастямможет бытьувеличен.
общая норма оборотных средств в (днях) для складов по каЖДому виду

”Риди группе материалов равна сумме дней запаса, установленныхдля мате-

р“риаловв пути, приемкии подготовки к отпускуматериалов,текущего склад-
ского запаса и гарантийногозапаса или толькотех видов запаса,которые ус—

%танавливаютсядляданного вида материалов.
№

В составе материалов, находящихся в запасе на главныхскладахжелез—

Т.ныхдорог и складахотделенийдорог, учитываются также малоценныеи бы-
Ёстроизнашивающиесяпредметы.Нормы оборотных средств в днях и норма-
тив в денежномвыражениина малоценные и " % пред-

[ош

Меты,
спецодеждуи запасные части, находящиесяна складах, определяются

д Ётем
же методом, что и по материалам.

№
В тех случаях, когда при ежегодном установлении норматива оборотных

№, средств в денежном выражениипо складам произошли существенные изме-
СЯЕ

ненияв условияхснабжения по сравнению с условиями,на основе которых
‚№

были исчисленына ряд лет нормы оборотныхсредств, произведитсяуточне-
гора

ниеэтихнорм.
шт На изменение установленныхна ряд лет норм оборотных средств влияют

сЛЭДУЮЩие факторы:
№

к с512Ёзменение
расположениянекоторыхпоставщиков, что можетпривести

очи Р ЩеНИЮ ИЛИ УВСЛИЧВНИЮдлительности интерваловпоставок и объема
бЫ пар…й 0ТГРУ30К‚ & также норМ 0бОРОТНЫХсредствпо отдельным ви _

ТОЁ РИЗЛЬНЫХ цеННОСТеЙ;
ДаМ мате

ре

6)

При от

№

1611

изме

ЛР Требности
нение Удельных Весов ОТДеЛЬныхВидов МдТерИаловв общей по—,

‚ что приводит к уменьшению или увеличениюнормативаоборот-Ме? ных Средств и со. ответственнооб ” н
юсй ностиидр_

шеи ормы оборотныхсредств на эти цен-
ЭТП Расчет изм

,

‚ть целью опредеЁнения
установленныхнорм оборотныхсредств имеет своей

№ ИЗМенениЯно М 0ие
размера уменьшенияили увеличения общей нормы от

Р тдельных ВИДОВ ценностей,входящих в общую норму
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Правильно установленныенормы материальных
заёасов ПЁЗВРЛЯТ

прприятиям железнодорожного транспорта обеспечить еспере оинукд …мичную работу,
максимизировать прибыль, а следовательноукрепить св

финансовоеположение на рынкереспублики и за ее пределами.
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Рассматриваютсявопросы информатизациижелезнодорожного транспортакакнеобходимогоусловия становленияуправленческогоучета.

Железнодорожный транспорт Республики Беларусь является составнойчастью транспортногокомплекса,
которыйобеспечивает потребностиЭКО-номики в перевозках.

Совершенствованиеучета и от
обусловливаетнеобходимостьо
ствляемойи в другихстранах.

Экономическиереформы предусматриваютпоиск путей решения ПРО“
блем повышенияэффективности перевозочногопроцесса,сниженияЗаТРаТчоптимизацииресурсногопотенциалаотрасли,

Переходэкономики Респу

четностина железнодорожномтранспортеценки работы,
аналогичнымобразом ОСУЩе'

блики Беларусь на рыночные принципы ОРГд'
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