
:концентрироваться на своих основных функциях: совершенствовании про

изводимых продуктов и услуг‚ а также их маркетинге (концепция №

шапаёешет). _,

Обращение к услугам операторов курьерскои почты является сегодняес.

тественным процессом, поскольку каждый понимает, что доставка небо…,

ших партий товаров (посылок и пакетов) к многочисленным и рассредото

ченным получателям собственными силами не выгодно для их производить

„ей и торговых организаций. Вместе с ростом понимания преимуществ при.

менения 5ирр1у слаіп талаЁетет все более многочисленная группа Промыш-

ленных _и торговых предприятий будет прибегать к возможностям использо

вания услуг профессиональных логистических операторов, способных чел

и с низкими затратами организовать процессы хранения, сортировки и дос-

тавки товаров, а также владеть информацией о ходе этих процессов.
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ПРИМЕНЕНИЧЕЭФФЕКТИВНЫХ ИНФОРМАЦИОННЫХ
ТЕХНОЛОГИИ В ТРАНСПОРТНЫХСИСТЕМАХ СВЯЗИ

Приводится аннотация технологии передачи информации ОТЪХ (Ореп Тгапзро‘
Немой.) компании $іетеп5, как разумного компромисса между относительноі
Дешевизной существующих системам ЗБН и гибкостью и быстродействид
технологий АТМ. Рассмотрены вопросы применения иерархии ОТМ И“
функциональных возможностей для повышения эффективности функционированш
транспортныхсистем связи.
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В условиях непрерывно растущих требований к эффективнрсти
ЁЁЁНЪЁ;

эртных систем связи на смену плезиохронным системам передачи
Т

ришли системы синхронной цифровой иерархии (ББН). Но.и
они не

могу-
довлетворить необходимость внедрения новыцх услуг связи. передачу дан

азнообразной инфомационно—справочнои
видеоинформации, телекон-

ых р
роіія и телеуправления и Т.Д. Это происходит потому, что Данные системы

граничены рамками жёсткой иерархии, в которой нет места интеграции

лужб и услуг существующих и будущих видов связи, отличных от телефон-

юй. А реализация таких услуг на базе существующих ЦИФРОВЫХ сетеи СО'

[ряжена со значительными экономическими затратами на сопряжение раз-

юобразного терминального оборудования со стандартными стыками систем

’ВН/ЗВН. _,

Существует ряд концепций перехода к современной интеллектуальнои

широкополоснойсети интегрального обслуживания. Одной из наиболее пер—

:пективных на сегодняшний день является асинхронный режим переноса

іАТМ), поскольку данный протокол реализуетлюбые возможные услуги свя-

зи, используя с максимальной эффективностью каналы передачи информа—

ции. Такая гибкость достигается за счёт представления всех видов информа-

ции в вице пакетов фиксированной длины и дальнейшего их мультиплекси-

рования в узлах коммутации на основе статистического анализа. Такая тех-

нология требует наличия быстродействующего оборудования коммутаторов
со сложным интеллектуальным программным обеспечением, а следователь—

но, наличия высококвалифицированногоперсонала, что не всегда возможно
в современныхтранспортныхсистемах.

Компромисс между простотой, надёжностью и относительной дешевиз-
ной реализации систем БОН и гибкостью и быстродействием систем АТМ
был найден фирмой Біетепз в своей уникальной технологииОТП.

ОТЫ (Ореп Тгапзроп ЫеМогК) разработана компанией Біетепз Агеа МУ.
и была впервые применена в 1989 году. На сегодняшнийдень более 38 стран
(а среди них Россия, Грузия, Армения, Азербайджан) используют сети ОТМ
на железнодорожном, авиационном, трубопроводном и автомобильном ви-
дах транспорта, в энергетике, горнодобывающей отрасли и тяжёлой про-
мышленности.

По назначению ОТЫ занимает первый (физический)уровень 7-уровневой
МОДели взаимодействия открытых систем (081) базируется на следующих
основных положениях:

1 Открытость платформы для всех действующих и будущих видов связи.
2 Полная прозрачность системы передачи для любых систем связи.
3 Надёжность сети в целом за счёт использования двойной избыточности

трактов передачи и децентрализации управления.
'
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В основу иерархии ОТЫ (по аналогии с ЭВН) положен хорошо
изучещ“ нцип временного разделения каналов с фиксированнь`и отработанныи при " овень иерархии ОТМ-Зб обеспечщвременем цикла передачи. Первыи ур

ты 150 _- 150 Мбит/с отвоопропускную способность сети 36 Мбит/с, О -

О позёоляет .600 Мбит/с, 0ТЪ1—2500 — 2500 Мбит/с (в перспективе), чт
п Удо:летворить самые требовательные современные

широкополосньбю ЁКЁЁЁЩи в то же время получить экономию от использования низко
101%

щ
кополосной аппаратуры ОТЫ-Зб там, где нет необходимости в олее мог

мах.
нЫХОссуіхсотвеным структурным элементом топологии сетей

0"… являете'я дв;

направленное кольцо — этим достигается максимальная живучесть сет,

т.к. выпадение одного из узлов сети или обрыв кабеля не оказывает влияш
на остальную сеть. Переконфигурирование сети в случае аварии осуществл;
ется автоматически и занимает максимум 120 мс.

Первичный блок любой сети ОТМ — это узел (Моде),
муеханически@@щийся стандартной стойкой. В зависимости от требуемои полосы пропускния кольца возможны конфигурации узлов на 36, 150 и 600 Мбит/с. После:

ние два во многом унифицированы, & модернизация узла ОТМ-Зб до 00
150/600 заключается лишь в замене оптического трансмиттера/ресивераъширокополосный адаПтер кольца. Существуют также варианты узловуменьшенными габаритами и меньшей восприимчивостью к окружаюшесреде (например, температурный режим минус 20... плюс 55 С). Наработъ`на отказ элементов сети ОТП зависит от типа оборудования и колеблетсяс
11 до 24 лет.

Основной элемент узла ОТЫ — это общая логическая плата (Сотшсг
Ьоёіс Сага). Она определяет полоСУ прОПускания узла и типы используемыплат физического стыка со средой передачи. Имеется 13 вариантов такиплат, которые позволяют осуществить:

электрический стык по медном
целью соединения близко располо

«.
оптический стык с одномодовыми (9/125 мкм) и многомодовыми (50…и 62,5/125 мкм) волоконно—оптическИми кабелями с модификациями …”под требуемую длину кабельног

у кабелю на ограниченные расстояния`
женных узлов ;



Общее число узлов кольца равно 63 для ОТЪТ-Зб и 200 для
ОТЫ-152/223.

Общая длина кольца зависит от типа применяемого кабеля и плит пер
Ёовк;

может достигать 2000 км. Для соединения колец_
ОТП

возіможна №112)М Е3

интерфейсной платы-соединителя ОЬМ (ОТЫ ь…к Мосіц е) со
сп;Ш “тей

(36 Мбит/с) или [353 (45 Мбит/с), что позволяет создавать тополог
” сложности и длины.

ОТЁ Ёітіётствие с требованием к открытости и прозрачности сетипоТЫ, лю-

бой узел кроме общей платы и плат передачи несёт в себе до четырех узкопо-

лесных (ОТЫ-36‚ -150‚ —600) и четырёх широкополосных (ОТМ-150, — 600) ин-

терфейсных плат. Каждый элемент интерфейсной платы может занимать в

структуре цикла передачи минимум 1 бит, а максимум — всю полосу пропус-

кания. Для времени передачи цикла 31,25 мкс, минимальная скорость пере-

дачи составит 32 кбит/с.

Существует богатый выбор интерфейсных плат:
— ПРО/Е/НРО — несёт на себе 6 2-проводных портов формата 2В+В‚ со-

вместимых с протоколами Цифровой телефонии Зіешепз Н1СОМ и ОМЪП

РВХ;
— №485 — 3 полудуплексных шинных интерфейса стандарта КЗ485/К8422

со скоростями от 1,2 до 2048 кбит/с;
— 121‚\/01—Р/Г — 12 аналоговых телефонных портов стандарта 6.712 с на-

пряжением питания — 48В и импульсным/тоновым набором номера. Полу—

комплект 121№01—Р подключается к станции ВРХ;
— НОАНВ-М/$ — 2-канальная плата с аналоговым стыком для подклю—

чения высококачественной системы оповещения или озвучивания открытых

зространств.

Полоса частот: 40 Гц—15 кГц; содержит также 4 шинных интер-
ейса 88422;

— Е1/Т 1 — несёт 4 независимых стыка Е1 (2048 кбит/с) или Т1
(1544 кбит/с);

— БО-Р/Т — 6 терминальных 4-проводных портов 2В+В или 3 стыка ВРХ;
— 132151 ЕгЬегпег (10/ 100 Мбит/с) — представляет собой 7-портовый комму-

татор ЕШегпет и содержит 6 внешних коммутируемых ЕТ-портов стандарта

ЁЁЪЁбЁО/Юос
разъёмом 8.145 (:

фиксчированной пропускной способностью

600);
т (:( ТЫ-Зб) или регулируемои в пределах 1 — 150 Мбит/с (ОТП 150-

ШиднЁЁХПМОМ
(Мц1кісЬаппе1—Микісігор) — 12 портов типа точка—точка или 6

100кбит/с(131512352118232/К8422
в любой комбинации со скоростями до

в Транспо ТНЬ

), 600 кбит/с (К8422). Плата разработана для эксплуатации

(управленіе Вкх
системах: БСАВА (телеметрия и телеуправление), ССТУ

ем) Р18 (Р
Идеосистематли), РА (управление усилительным оборудовани—

, аззепёег 1піогтат1опЗуз’сет — системы пассажирской автоматики);
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— 2ЬУО1—Р/Т — до 8 универсальных (НМШОЮЕ) аналоговых 2— или 4—

проводных портов стандарта6.712;- 64КЬр$ — 6 портов по 64 кбит/с стандарта 6.703 и 6.823 с разъёмом
Ю45;

— \71134-Щ—Х/0ПТ—Х — 4 аналоговых стыка формата РАЬ—В/О (макси-
мально используемое разрешение 704х288) или ЫТЗС—М (704х240) с 4 пор-
тами управления КЗ422/КЗ485 и одним портом видеоконтроля \’СС. Ком-
прессия сигнала осуществляется по алгоритму М-ЗРЕС, что позволяет дос-
тичь высокого качества видеопотокапри полосе пропускания 1—12 Мбит/с на

канал.
С целью максимальной стабильности сети разработчики ОТЫ пошли по

пути минимального использования программного управления обработкой
данных на этапе интерфейс — оптический стык, т.е. узел не осуществляет
анализа мультиплексируемой информации. Это даёт возможность получить
максимально надёжную и быстродействующую сеть в ущерб некоторой гиб-
кости. При этом функционированиесети не нарушается, даже в случае отказа
ПО микроконтроллера узла.

В архитектуре ОТМ уделено особое внимание эффективному управлениюпотоками видеоинформации за счёт применения \/'СС (\!ісіео Соттапё
СопмеПег). Управление видеокамерами, подключенными к соответствующим
интерфейсным платам, может осуществляться с одной или нескольких опе-
раторских консолей по схеме РТ2 (Рап Ті1г Хооп] — Панорамирова-
ние/Поворот/Зуммирование). При переключении между камерами для эф-фективного использования полосы пропускания сети ОТМ цифровые ви-деопотоки динамически распределяются между узлами, требующими полу-чения вицеоданных по шинному принципу или по системе точка-точка. Этопозволяет создавать системы видеонаблюдения в целях безопасности, видео-контроля технологическихпроцессов или для создани; информацидеосистем без использования внешнего оборудованияления и передачи осуществляютсяв рамках ОТМ.

Управление сетью ОТМ может ос
МСС (Мещогк Сотгоі Сетег) или п
Мапаёетет Зузгет). Пользователь с
как свое кольцо, так и удалённые кол
ОЬМ. Управление сетью произвщи

онных ви-
—— все функции управ-

уществляться по традиционной схеме
0 более предпочтительной ОМБ (ОТЫ
истемы ОМЗ может ащминистрИрОВаТЬ
ьца сети, подключенные по интерфейсутся с одного или нескольких пользова- Ё



ГУРИРОВЗНИИ
ССТИ ВСС ИЗМСНСНИЯ ПОСЛСДОВЗТСЛЬНОВНОСЯТСЯ

ЗЗТСМ одновременно КОПИРУЪОТСЯ ВО ВСС ИЗМСНСННЫС УЗ-

ИНИМИЗЗЦИИ ПРОСТОЯ СИСТСМЫ.
темы. При конфи

в БД ОМБ-сервера, а

лы. Это делается для м
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АНАЛИЗ МЕТОДОВ ОЦЕНКИ
ПРОИЗВОДСТВЕННЫХЗАПАСОВ

по ёЁЁВЁЁЗЁЁЁЁЁЩ Ёринципом
бухгалтерского учета является оценка объектов

ния могут значительно .…
условиях инфляции оценка объектов по ценам приобрете—

точки Зрения соответствиТкхчаться
от

теукущих рыночных оценок. Именно поэтому с

цене бухгалтерская отчетносЁътоимостнои
оценки актшзов предприятия их рыночной

анализированы с е '
ть является недостовернои. В статье рассмотрены и про-

УЩ СТВуЮЩИеметоды оценки производственныхзапасов.
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