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В статье рассматривается история развития международных транспортных пото-
ков в эпоху становления первых государственных образований и возникновения ме—
ждународной торговли (около 5000 г. до н. э. —— 500 г. н. э.).

Международная перевозка, лежащая в основе международной транспорт—ной деятельности, связана с двумя факторами. Первый заключается в том,
что перевозка сопровождает перемещение, т. е. связана с торговлей. Вто-
рой —— перевозка связана с перемещением через границу. Поэтому говорить о
международных перевозках и о междунароцной транспортной деятельностиможно тогда, когда развита торговля между государствами. Первым шагомна пути к образованию государств стало появление городов.

Первые цивилизации стремились, с одной стороны, к самообеспечению и:амоизоляции. С другой — имелось постоянное желание расширять жиз—ненное пространство, что приводило к территориальным3ахватам, построе-нию империй, расширению международной торговли и созданию транспорт-ных коммуникаций.
Забота о транспортных коммуникациях наблюдается в первобытном об-ществе‚ раньше возникновения государства. В то время пролагаются тропы идругие искусственные пути, устраиваются приспособления на таких естест—венных путях сообщения, как реки, бухты и т. п. С возникновества одной из наиболее ранних задач наряду с обеспечениемпасности, внутреннего контроля является и забота о транспор

нием государ-
внешней безо-
те. Переход от
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пешеходных дорожек и узких вьючных троп к искусственным коммунщадіуням совершается первоначально не столько по экономическим мотивдшшсколько по причинам, лежащим в области социальных отношений и госуддючственного развития. Удешевление перевозок не могло иметь существеъщдор
значения на первоначальных этапах культурного развития, при незначипРР'
ной ценности вьючных и упряжных животных, которые находили „№103
ный животный корм на свободных земельных пространствах, & существог'ак
ние рабства обеспечивало этому способу траъіспортировки более низкиегие’
держки, чем это было в более поздние периоды экономической активноёед
Первоначально частные лица даже исключаются из пользования коммуншрициями, созданными государством (дороги, каналы и почта). ">13

Первая мировая цивилизация, Шумер, возникла в Западной Азии вме

дуречье Тигра и Евфрата (юг Месопотамии, современный Ирак) ол“)!5000 г. до н. э. Шумеры меняли излишки продуктов на металлы и орулішплемен, населявших территорию современного Афганистана и Пакистага'Они строили поселения, & затем и города-государства. В середине Ш
тысяг‘:летия до н‚ э. ведущее положение занимал Ур. Все шумерские города

стрсЁшлись на берегах рек И каналов. Купцы плавали водными путями д0
Передо]ского залива и дальше. В период 2330—2275 гг. до н. э. Саргон, царь

Акка'ю(север Шумера), объединив шумерские города, создал империю, ПРОСТИРЗ
шуюся от современной Сирии до Персицского залива. Царство

Саргонаішгатело на торговле, и он завоевывал земли, чтобы обезопасить торговыег
'

ти. К началу Ш тыс. до Н. э. шумеры уже имели торговые отношения°
страной'Меллуха (Мелаха), которая по мнению большинства учеНЬ1Х‚Н33лилась в долине реки Инд. Эти связи осуществлялисьморем по ПерсИДСКО-ШЭ
заливу до страны Дильмун (Бахрейнские острова), служившей торговым

№2
стом, — перевалочной базой для товаров обоих партнеров, или непосрешвенно от устьев Тигра и Евфрата до устья Инда мимо северных берегов Пг_°сидского и Оманского заливов и Аравийского моря. Товары из шумерж

" `портов Эриду и Ур перевозились на особых, "ХОДЯЩИХ В ДИЛЬМУН ’ суд?-[1‚ с. 21], маршрут которых пролеГЗЛ Вдоль западных, т. е. аравийских, бериГОВ ПерСИдского залива. [‹

Вслед за шуме ;рцами в общины стали объединяться египтяне В до…“.Нила. Великая река давала пищу, воду‚перевозили грузы. Появились



ит (современная территория Сомали). Первое исторически доказанное

вание египтян в Пунт состоялось в ХХУ! в. до н. 3. при фараоне Сахура

гя вполне возможно, что египтяне ходили в Пунт и ранее: использовать
.). Они доставили в Египет черное

›ские суда они начали в ХХУП в. до н. э

›ево, мирру и большое количество электрума (сплав золота и серебра).

зднее связи с Пунтом становятся регулярными, а затем почему-то преры-

этся. Летом 1517 г. до н. 3. после многовекового перерыва царица Хат—

псут направила торговую экспедицию к Сомали. Изображение этой экс-

шции показано на нескольких рельефах с надписями, сохранившимися в

[Бах. Посланцы явились с грузом благовоний, золота и других "удивитель-

х вещей южных стран" [1‚ 0.15].

Многие народы жили на плодородном побережье Восточного Средизем-

морья (территории современной Сирии, Ливана и Израиля). Они выращи-

ли кедры для строительства, пшеницу, оливковые деревья, производили

‚сло, вино, ткани. С Критом, Египтом, Кипром и дальними городами (та-

ми, как Троя) были налажены прочные торговые связи. Прибрежные горо—

Угарит (около 4000 г. до н. э.) и Библ (около 3000 г. до н. э.) веками оста-

лись крупными торговыми центрами. Около 2500 г. до н. э. на территории

временной Западной Сирии процветает государство Эбла, правители кото-

›го торгуют с народами Средиземноморья.
В Эбле найдено более 15000 глиняных табличек, на которых клинописью

.печатлена экономическая жизнь города: вывоз тканей, налоги, количество

тот и серебра, полученных в качестве дани.
'

Именно египтяне стали инициаторами торговли с государством Эбла и

ародами эгейского мира, в первую очередь с критянами. Первое плавание

о Средиземному морю отмечено в Египте при фараоне Снофру (начало

ХУН в. до н. э.). Тогда, по египетским анналам, из горола Библ пришли

:орок судов, доставивших (каждое) по сотне локтей кедрового леса". Связь

'переднеазиатскими портовыми городами, поставлявшим египтянам в пер—

уъо
очередь ливанский кедр, более качественный строительный и поделоч—

ыи материал, чем деревья долины Нила, поддерживалась, видимо, постоян-
ю. В середине ХХ\/1 в. фараон Сахура отправил экспедицию из дельты Нила
; Палестину и Сирию (т. е. в Эблу). Держась берегов, египетские мореходы
а 4 дня прошли 550 км до порта Библ. Обратно они вернулись с грузом
›ливкового масла, вина и ливанских медведей [1 ‚ с. 17].

:

Около 2500 г. до н. э. в долине реки Инд (территория современного Паки-
:тана) зародилась цивилизация, выросшая со временем в города крупней-
пими из кото :

' -
,

.с „ рых были Харапла, Мохенджо Даро и Лотхал. Лотхал, рас-

дюложенныи
в вершине Камбеиского залива, стал вскоре крупнейшим пор

гом. В начале Ш ты . о
'

_

1

с д н. э. хараппанцы завязали торговые отношения с
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Шумером: наиболее прочные связи приходятся на %ХіУ—ХУШ вв.
Традиционными предметами экспорта были: медь, обезьяны,

слоноваякри изделия из нее, жемчуг ("рыбий глаз") и изделия из хлопка,
цеННЫеше

ды деревьев (эбеновое и сандаловое), золотой песок и пурпур (Краска,
лучаемая из морских моллюсков), & также павлины и бамбук. Каким

щие
осуществлялись эти связи, можно только предполагать. &

После 2000 г. до н. э. могущество приобретает Вавилон (южнеесозр
менного Багдада). С 1790 по 1750 гг. до н. э. Хаммурапи, Царь Вави“
завоевывает Шумер и Аккад‚ объединив их в мощное государство_ е;

дог

Вся область Восточного Средиземноморьяполучила название ФиннЮ
Через финикийские города шли торговые пути из Малой Азии (соврез
ная Турция) и Крита в Месопотамию. Финикийцы. образовали

могушю‘венную торговую державу. Торговля велась продуктами сельскогохо;ства, но более всего финикийцы знамениты изготовлением
предметов;;коши: пурпурными тканями, изделиями из стекла, П[редметами из сложкости и ювелирными украшениями из золота и серебра. Ввозили жерабов, сырье, эбеновое дерево и египетские предметы искусства, котоЁа

практичные финикийские купцы с выгодой перепроцавали.
*иВ Х\/—Х вв. до н. э. финикийцы устремились .на запад вдоль бер{5Африки. Среди прочих колоний они в 814 г. до н. э, основали на террішрии современного Туниса город Карфаген, который вскоре стал круп…шим центром торговли на североафриканском побережье, как в морсдетак и в сухопутной торговле. Через него проходили торговые пути, онивавшие со Средиземноморьем внутренние районы Африки. Дороги поютыне охранять не требовалось, так как у карфагенян, по крайней М
'

сколько первых столетий, здесь врагов не было. Купцы пересекалиСа…если не регулярно, то периодически, сопровожцая караваны с товарамсепобережья Средиземного моря к реке Нигер. На этом великом трансса'ском пути неоспоримое преимущество имели города Эа, Сабрата и ЛепреМаша, позже названные греками Триполис (их более поздний союзы…название Триполитания), так как находились почти на 200 КМ бЛШвнутренним рынкам, чем другие колонии. вК 600 г. ДО н. э. карфагеняне былчто могли выйти из—под власти Фин
предпринимали дальние торговые э

еР‘ле

и уже столь многочисленны И богШ'
икии. Они строили собственныесук)



эменем империя раскинулась от Египта до Персидского залива, & на севе—

- до горы Арарат. И по всей территории процветалиторговля и ремесла.
С \/Ш в. до н. э. древние греки основывали торговые пункты за предела-
Эллады. Подобные города появились Даже в таких отдаленных местах,

: дельта Нила. Некоторые колонии, например Сиракузы на Сицилии, стали

упными центрами торговли. Во второй половине [ тыс. до н. э. греческие
ряки по опыту знали, что можно, выйдя из Красного моря, достигнуть се-
ю-западного берега Индии. Они совершали плавания также вдоль восточ—

африканского побережья и доходили до границ современного Мозамбика.
Переживает свой расцвет региональная торговля. Средиземноморье под-

:живало активные торговые отношения с Северной Европой, Центральной
›рикой, Западной Азией, & через нее — с Индией и Китаем. Развитию тор-
зли способствовали: единая система мер и весов, единая денежная систе-
, наличие сети дорог и регулярное морское сообщение [2‚ с. 7].
К югу от Древнего Египта лежала Нубия (территория современного Су-

на), которая псд его властью была с 2000 по 1600 г. до н. 3. На севере Ну-
и располагалась страна Куш. Постепенно Куш стал относительно незави—
и. Там развилась собственная культура с центром в городе Керма. Около
00—900 гг. до н. 3. Египет восстановил свою власть над Нубией и Куш был
устошен. Но через некоторое время власть Египта ослабла, а Куш стал
зрождаться. Столицей кушитского царства стала Напата, расположенная
вернее 4—го порога Нила. После 671 г. до н. э. территория Куша сдвинулась
юго—запад, & центром стал город Мероэ (около 300 г. до н. э.). Тогда же в
'ше стали выплавлять железо, т. к. Мероэ обладал богатыми запасами же-
зной руды и древесины. Куш начал осваивать новые торговые пути и тор-
вать далеко за своими пределами с восточными, южными и западными со-
цями.
Около 500 г. до н. э. семиты из Южной Аравии переселяются в Эрит—

ю и Эфиопию; они торгуют слоновой костью, пряностями и благово-
ями.
Движение людей и товаров, торговля были жизненной потребностьюуже

1речвности. Археологические нахоцки и исследования позволили найти ве—
чаишие трансконтинентальные пути, связывавшие Европу, Азию и Афри-
. И); названия говорят об основном виде товара‚ перевозимого по тому или
угому пЗ/ти:

обсидиановый, оловянный, янтарный, шелковый путь, путьаговонии.
древние караваны ВЗЗЛИ ЗОЛОТО, драгоценные камни, пряности, ткани,

аГОВОНИЯ (ТОГДЗШНЮЮ ПдРфЮМСРШ0)- ТаКИе пути были часто смешанными
3дн°°°УХ0ПУТНЫМИ)3 товары переГружались с караванов на корабли, плыли
›рем, потом вновь погружались на сухопутный транспорт. Скорость пере-
ижения'торговых караванов была невысока — 20—30 км в день, другое дело
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курьерская езда на перекладных лошадях — путь составлял 120—150 км‘
световой день. В пути караван денег не приносил, они появлялись ЛИШЬ!
гда, когда изделия окончательно были реализованы, поэтому владелецкд
вана был заинтересован в уменьшении сроков доставки и остановок,

От]
100 г. до н. э. началась торговля между Китаем и Европой по Великомуші
ковому пути. 1

)
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ПРИМЕНЕНИЕ АРБИТРАЖА
В МЕЖДУНАРОДНОЙ ТРАНСПОРТНОЙ дЕятвльности ‘

1

В статье рассматривается сфера применения международного коммерческогог
битража в международной транспортной деятельности. Приводится содержании;вовых норм основных международных актов в области международных Перевел
затрагиваются проблемы, связанные с их применением.

!
Понятие арбитража имеет Два значения. Под ним понимается

орт!предназначенный для разрешения возникших или могущих возникнуть“(ров, & также способ разрешения правовых и внеправовых споров. АрбШТ]как учреждение — это негосударственный суд, учрежденный или избрал
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