
чия необходимой профессиональной подготовки для выполнения лиц“
руемой транспортной деятельности;

—— решение вопросов, касающихся проведения проверки готовностивителя к осуществлению лицензируемого вида деятельности, & ТдКЖе
зультатов экспертиз;

— вынесение решения о выдаче или отказе от выдачи лицензии заяв
лю;

—— рассмотрение представлений на приостановление или аннулировд;
лицензий.
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ОПТИМИЗАЦИЯРЕЖИМОВВЗАИМОДЕЙСТВИЯАВТОПРЕДПРИЯТИЯи ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ СТАНЦРШ
Проблема рациональной организации Доставки грузов клиентам, пользуЮШИ

железнодорожными автомобильным транспортом стоит особенно остро в СОБРемных условиях. Это вызвано постоянным ростом цен на энергоносители, снижеШобъемов и высокой степенью неравномерностиперевозок, различными ПОДХОДамтарифной политике при перевозке грузов на различных видах транспорта И Л?-Снижению транспортных расходов, рационализации доставки грузов клиентаучастием автопредприятия и железнодорожной станции посвященаданная работа
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Транспортная система Республики Беларусь представляет собой сово-

купность взаимодействующих независимо от формы собственности и ведом-
ственной подчиненности вицов транспорта — железной дороги и автотранс—

портных предприятий (с их производственно-управленческим персоналом),
обеспечивающих погрузочно-разгрузочныеработы, перевозку людей и гру-
зов с использованием современных прогрессивных технологий в целях наи—

лучшего удовлетворения спроса населения и грузовладельцев на транспорт-
ные услуги.

В качестве одного из составляющих компонентов системы необходимо
рассмотреть взаимодействие грузовой станции совместно с автобазой желез-
ной дороги, которые осуществляют доставку сыпучих грузов клиентам рас—
положенным как в черте горола, так и за его пределами. Эффективность
данного вида деятельности зависит от режима работы пункта взаимодейст-
вия, автотранспортнойорганизации и клиентов.

Для оптимизации взаимодействия железнодорожного и автомобильного
транспорта необходимо установить минимальный парк автомобилей необ-
ходимый для обслуживания клиентов‚ что даст возможность автопредприя-

` тию перераспределить свои мощности и рационально организовать обслу—
живание площадок сыпучих грузов.

МСТОДИКЗ ОПТИМИЗЗЦИИ ОСУЩССТВЛЯСТСЯ ПО четырем ЭТЗПЗМ. ИМССТСЯ НС—

которое число клиентов т : ЕВ]- и автомобилей определенной грузоподъ—
емности. Каждый автомобиль имеет резерв времени Т = 480 мин., т.е. это
время работы на линии, превышать которое нелвзя. При этом необходимо
разделить потребителей на группы, чтобы суммарное время обслуживания
каждой группы потребителей не превышало Т, а количество групп было ми-
нимальным.

Для этого на первом этапе решения задачи определяется минимальное
число автомобилей. Это достигается выполнением следующих шагов:

— закрепляется тот либо иной тип подвижного состава за клиентом, исхо—
дя из среднесуточной потребности последних в грузе. Грузоподъемность
должна быть кратной грузопотоку рассматриваемомуклиенту;

—— по суточному грузопотоку и подобранному типу ПС определяется чис—
ло ездок, необходимоедля вывоза этого груза клиенту;

— определяется продолжительность ездки от площадки до 1—го клиента:
[і=[п+ [СЛ+ [В+[Ож ‚

где [и —- время автомобиля на СТЗНЦИИ, МИН;

[сл
— время следования автомобиля со станции до получателя или'обрат-но, мин;
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[в — время выгрузки автомобиля у получателя, мин;
‚ож — суммарное время ожидания выполнения операций ПРИ вывозе

ГРУЗНШсо станции, мин;
…Ь — кратчайшее расстояние от станции до клиента, км; тгутех — техническая скорость автомобиля, км/ч; В]

— определяется минимальное количество автомобилей путем суммирова.Иния затрат времени автомобиля на доставку груза (по каждой марке ПС)вотнесением их ко времени работы автомобиля в наряде,

2тіп=і1`/Тавт'
л;

ичество автомобилей, для
родолжительность каждой из которых не превы-тт

На втором этапе определяется достаточное колчего суммируются ездки, п
шает Т.

На третьем этапе производится более точная верхняя оценка потребногопарка автомобилей путем суммирования времени ездок к каждому из клиен- Гтов и сравнения с продолжительностью работы в наряде, при превышениикоторой перевозка данного груза осуществляется следующим автомобилем,т.е. получается:

2№$2<28.
На четвертом этапе проверяется, существует. ли допустимое распреде-ление грузов при ХШ… . Для этого:

— грузы располагаются в порядке увеличения времени ездки;— строятся таблицы допустимых вариантов загрузки первого автомобиля.
Учитывая, что значения

1)- расположены в порядке возрастания, процесс `
вариантообразованиязаканчивается при нарушении условия

ВЗРИЗНТОВ ЗЭГрУЗКИ ИЗ трех ГрУЗОВ И Т.Д
МОЖНЫС ИСХОДНЫС НОМСРЭ ГРУЗОВ;_ находится комбинация (или несколь

., пока не будут рассмотрены все воз- ‹

ко комбинаций), для КОТОРЫХ
ГРУЗЫ, входящие в найденную комбинацию, исключаются

риантообразования. Таким образом определяется достаточное числоавтомобилей.
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По данной методике разработан алгоритм нахождения достаточного чис-

а автомобилей для обслуживания клиентов и разработана программа, суще—

твенно сокращающая затраты ручного труда на выполнение данного расче-

а. Программа позволяет в транспортных узлах при осуществлении завоза-

.ывоза грузов, рационально организовать работу железнодорожной станции

[ автопредприятия.
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НОВЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ В УПРАВЛЕНИИ
СЕКТОРОМ УСЛУГ ВОЗДУШНОГОТРАНСПОРТА

Рассматриваются произошедшие изменения и современные тенденции в управле-
нии сектором услуг воздушного транспорта.

На воздушном транспорте, как и во всей мировой экономике в целом ме-
няется философия деятельности на рынке, а также формируются новые :рор-
мы и инструменты создания конкурентоспособныхпреимуществ. "Стирается
разделение на группы врагов и друзей, конкурентов и партнеров" [5]. В тео-
рии и практике управления появляются новые термины: соорегап'оп
Коорегаща, ісоорігоіщ кооперация, которые являются своего рода неологиз:
мами, гибридами понятий кооперации, конкуренции или контроля Они обо-
значают одновременно конкурирование и сотрудничество, совмесітный кон-
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