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ПРОГНОЗИРОВАНИЕСПРОСА НА ПЕРЕВОЗКИ
И ИХ ПЛАНИРОВАНИЕ

Рассмотрена связь планирования и прогнозирования. Приведен прогноз объеме;

перевозок на 2001 и 2002 годы методом выбора функций и построения корреляцион.
ных моделей (уравнений).

Прогнозирование — это предсказание будущего развития внутреннейъ
внешней среды предприятий на относительно длительный период, основан
на научных методах и интуиции специалистов. Оно существенно отличаетсз
от планирования, которое представляет собой целенаправленное принятик
решений о предполагаемом развитии производства на относительно корот
кий период времени (как правило, до 1 года). Прогнозированиеи планирова
ние иногда различают как предсказание и предуказание соответственно.

В последнее десятилетие проблема прогнозирования спроса на перевозка
грузов из—за быстрых и трудно предсказуемых изменений внешней средьс
стала особенно сложной. В связи с этим даже текущие планы перевозок ста-‘Ч
ли называть планами—прогнозами. Практически планирование стали осуще-
ствлять через прогнозирование. Из-за экономического кризиса и неопреде-ч
ленности стратегии развития экономики перспективное долгосрочное про-

гнозирование в отрасли весьма ограничено. Между тем, потребность в про-
гнозах спроса на перевозки для железнодорожного транспорта, как весьма

фондоемкой отрасли с длительными сроками окупаемости капитала, оченъ1
большая.

В практике прогнозирования спроса на перевозки применяются различ-(
ные методы расчета прогноза. Одним из них является методика выборы
функций и построения корреляционных моделей (уравнений) прогноза спро-1
са. При этом способе следует ориентироваться, в основном, на криволиней-
ные формы уравнений типа:

у=шд
у=а+Ьг+с12,
у =а+ЬГ1.

Анализ тенденции изменения грузооборота на дороге (по данным с 1990
по 2000 годы (рисунок 1, таблица 1)) показал, что с 1990 по 1995 годы про‹
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исходило резкое падение объема грузовых перевозок с 75431 т-км в 1990

году до 25510 т ‹ км в 1995 году, т.е. за шесть лет грузооборот сократился в

2,96 раза.
'

С 1996 года начался медленный, неустойчивый рост грузооборота, кото-

рый увеличился к 2000 голу в 1,23 раза по сравнению с 1995 годом.                             
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Т Рисунок 1 — Графическое изображениеДанных об объемах грузооборотана дороге

0
В целом за одиннадцатилетний период средний объем грузооборота со-

Ьставил 40286‚6 т » км ( 3 = 40286 ), при этом коэффициент вариации и = 0,43 ‚

; что говорит о большой колеблемости значений грузооборотаот данного зна-

[е-чения 8 .

"" Вместе с этим важно проследить за направлением и размером изменений

ёзначений грузооборота во времени. С этой целью рассчитаны показатели,

нь приведенные в таблице 1.

Из таблицы следует, что за истекшие одиннадцатьлет только четыре года
[ч-(1996‚ 1997, 1999, 2000) наблюдался положительный абсолютный прирост
раобъемов грузовых перевозок. Поэтому среднегодовой абсолютный прирост
’9' получился отрицательным (_ 4400 т-км), & средний годовой темп роста равен
:и- —

к : 0,916 .

Наблюдается зависимость объема перевозок в текущем голу от выпол-
ненного объема в предыдущем году. Эта зависимость характеризуется ко-

эффициентом автокорреляциир = 0,7.

*90

30-

29



Т а б л и ц & 1 - Динамика грузооборота      
           

Годы 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 20110

ГРУЗ°°б°Р°Ъ 65551 56441 42919 27963 25510 26018 30636 30370 30529 31425Т'КМ
Ежеюдный

абсолютный —9980-9110—35526—4956—2453 508 4618 —266 159 896

прирост, Т! км
Коэффициент
Роста “° сраз“ 0,869 0,861 0,760 0,652 0,912 1,020 1,177 0,991 1,005 1,029

нению с преды-
Шщим годом _
Темп роста‚% 86,9 86,1 76,0 65,2 91,2 102,0 117,7 99,1 100,5 1%

Тем“
"};”РшЩ

—13,1—13,9—24‚0—34‚8 —8,8 2,0 17,7 —0‚9 0,5 2,9
0   

Для возможности прогнозирования объема грузооборота на ближайшие
годы проводился регрессионный анализ, в результате которого получена
статистически значимая (на уровне значимости 95 %) регрессионная зависи-
МОСТЬЗ

8<+>=77273‚9—14820,8 1+106О,48 ‚2,

где 1— порядковый номер года, [= [О; 10].
Соответствующий коэффициент детерминации указывает на то, что по-

добная модель объясняет 95,02 % изменчивости грузооборота. На рисунке2
изображена линия регрессии, соответствующая модели (1).

Грузооборот,

т—км
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8
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8
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Рисунок 2 — Линия регрессии, соответствующаямодели (1)

По модели (1) прогнозное значение
42563‚18 т ‹ км, что является, видимо, сл

Учитывая особенности изменения вел

 (1)

грузооборота в 2001 году составит

ИЧИНЫ
следовать данные за 1995—2000 годы отдельно.
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ИШКОМ ОПТИМИСТИЧНЫМ прогнозом.
грузооборота, следует ис-



Пользуясь расчетами в таблице 1‚можно показать, что средний грузообо-

рот за 1995-2000 годы составил 29141,3 т . км, коэффициент вариации4/95 :
= 0,09, среднегодовой абсолютныйприрост равен 1 183 т- км, а Среднегодовой

коэффициент роста грузооборотаравен 1,042.

Уравнение регрессии

3(+) :: 10,856 + 9198,671п(г) (2)

объясняет 84,15 % изменчивости величины грузооборота. Линия регрессии,

построенная по модели (2), изображена на рисунке 3.            
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Рисунок 3 — Линия регрессии, построенная по модели (2)

Данных недостаточно для построения уравнения регрессии, которому
можно было бы доверять, поэтому прогнозное значение грузооборота в 2001

году по модели (2) 83001) : 32914,28 т—км следует считать приближен-

ным. В то же время, используя значение среднегодового коэффициента рос-
та, получим прогноз на 2001 год - 32744,85 т-км, что достаточно близко к

прогнозу по модели (2). Учитывая среднегодовой абсолютный прирост, по—

лучим нрогнозное значение на 2001 год.
С учетом данных за 2001 год можно откорректировать модель регрессии:

;… : 36227‚2 — 52336‚6Г1 . . (3)

По моцели прогноз объема грузооборота на. 2002 год равен 31865,8 т-км.
Выполнив анализ данных об объемах пассажирооборота за 1990—2000

годы по вышеизложенной методике, можно сделать следующие выводы:
1 Наибольший пассажирооборот приходился на 1993 год, наименьший

показатель — на 1996 год (рисунок 4).
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Рисунок 4 — Графическое представление данных об объемах
пассажирооборотана дороге

2 Тенденция изменения пассажирооборотаи грузооборота одинаковая, ш

задержка в изменении пассажирооборота составляет примерно 1 год …

сравнению с изменением грузооборота.
С 1993 года по 1996 год произошло уменьшение пассажирооборотав 1,63 г

раза. Дальнейшее увеличение пассажирооборота к 2000 году составило 1,53

раза, т.е. объем пассажирооборота обладает большей инертностью по отно- 2

шению к общей экономическойситуации, чем объем грузооборота. %

За исследуемый период средний пассажирооборотравен 15558‚4‚ & коэф- Т

фициент вариации 1/ = 0,16. Коэффициент вариации грузооборота пршиерно
в 3 раза больше, чем коэффициент вариации же пассажирооборота, что еще

раз подтверждаетболее устойчивый спрос на пассажирские перевозки.
3 Среднегодовой абсолютный прирост пассажирооборота равен 87 ед., ]

среднегодовойтемп роста равен 1,005.
Следовательно, прогнозируемое на 2001 год значение пассажирооборота

3

составляет примерно 17800 ед. Реальный пассажирооборот в 2001 году был
`

15264 ед. (погрешностьпрогноза составляет 14 %).
Регрессионная модель имеет аналитическое выражение (с учетом данных

за 2001 год):

В… : 23414‚5——71636‚3Г1‚ : = 6, 7, . (4)

Прогнозное значение пассажирооборотана 2002 год равно 17 445 ед- (Об“

ратите внимание, как похожи уравнения регрессии):

8… = 36227‚2 — 52336‚6 - :"1 ‚

р(+) : 234145 —71636,3Г1 .
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Уравнение регрессии пострОено по данным с 1996 по 2001 годы, является

статистически значимым на 95%—ном уровне доверия, коэффтщиент детермина-

ции указывает на то, что подобранная модель объясняет 70 % изменчивостипас—

сажирооборота (рисунок 5).            5
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1 Рисунок 5 — Линия регрессии, построенная по модели (4)
1^

Таким образом, тремя различнымиспособами мы получили на 2001 год про-
1’1 гнозные значения: — 32608, — 32744‚85‚ — 32914 ткм.
53 На самом деле грузооборот за 2001 год на Белорусской дороге составил

0- 29726‚5 ткм, т.е. меньше прогнозируемого примерно на 10 %. Поскольку мощ-

ности дороги пока не задействоваъшполностью, то, вероятнее всего, уменьшение

1" грузооборота вызвано сшшением объемовпроизводства в промьшшенности.

10 Прогнозный же обьем грузооборота на 2002 год равен 31865‚8 т-км.

Прогнозируемоена 2001 год значеъше пассажирооборотасоставляет пример-
но 17800 пасскм, что на 14— % больше реального значения (15264 пасскм). Про-

дч
гнозное же значение пассажирооборота на 2002 юд составляет 17445 пасс'км.

Полученные в результате исследования тенденции объемов перевозок долж-

11
ны учитываться при планирцовашш финансово—экономических показателей и

формировании экономическои стратепшдороги.
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