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ПРЕДИСЛОВШ.

При настоящемъ изданіи имізлось въ виду главнымъ обра-
зомъ дать лицамъ7 приступающимъ къ проектированію мостоваго
сооружевія, образецъ составленія проекта металлическаго верх-
няго строенія моста. Мы выбрали съ означенной ц'Блью верхнее
строеніе раскосной системы моста отв. 20,00 саж., типъ спроек-
тированный первоначально по предложенію Спб. Металлическаго
завода ДЛЯ РяжскоВяземской желъзной дороги и примізненный
съ малыми видоизмізневіями нажел. дор. Оренбургской, Рыбинско-
Бологовокой и Уральской. Ознакомленіе проектирующихъсъ уст-
ройствомъ верхняго строенія пролета такой величины, при кото—

рой для помізщенія необходимыхъ въ данномъ случай; верхнихъ
связей приходится придавать фермамъ значительную высоту (въ
1/7 прслета вмізсто 1/8и1/1о)‚ намъ казалось особенно полезнымъ;
съ другой стороны—чаотое пользованіе имізющимися неудачными
литографированными чертежами этого типа, ДЛЯ примічненія его
и на… другихъ Дорогахъ побуждало путемъ настоящаго изданія
освободить повозможности чертежи отъ неточностей. Разсчетъ

верхняго строенія сдйланъ вновь по цізйствительному візсу.
Альбомъ чертежей пополненъ деталями верхняго строенія

раскосной системы 0 2-хъ пролетахъ моста чрезъ р. Прутъ на
Одесской жел. Дор, отв. 32,00, ИМ'ЪЮЩЕЪГО въ фермахъ пояса,

коробчатаго вида, &. также экскизами каменныхъ опоръ этого же
моста. Въ текстіз прибавлены: перечень болізе выдающагося лите-

ратурнаго матеріала по отдіэлу раскосныхъ (со стойками) мостовъ
и нёсколько замізтокъ по проектированію верхншо строенія мо-
.стовъ.

Впосліздствіи предполагается издать образецъ верхняго
строенія моста різшетчатой

системы, принимая во вниманіе всі;
полезныя указанія, какія будутъ съ

благодарностью приняты по
поводу настоящаго изданія.



Верхнее строеніе моста отв. 20,00 саж. ст“. ъздою
по нйёу“.

|. Пояснительная записка.

1) Верхнее строеніе моста спроектировано раокосной системы объ од-

номъ пересёченіи (съ сжатыми стойками и вытянутыми расковами, восходя-

щими къ опорамъ. Высота фермъ между внутренними поверхностями первыхъ

горизонтальныхъ листовъ поясовъ принята=21 фт. (въ 1/7 разсчетнаго про-

лета. Вся длина, фермы Ь=147 ф. 4 д. раздЪлена на 18 панелей по

11 ф. 4 д. Чистое разстояніе между внутренними гранями фермъ—16 ф.,

& между осями ихъ—17 ф. ПроЪзжая часть устроена изъ желъзныхъ попе-

речныхъ балокъ и продольныхъ балоченъ, на которыхъ укладываются рельсы

посредствомъ деревянныхъ поперечинъ.Верхнія горизонтальныя связи состоятъ

изъ поперечинъ или распоровъ, помЪщенныхъ поверхъ поясовъ фермъ, и діа-
гонадей, въ вишнихъ связяхъ распорыами служатъ поперечныя балки полотна,.

А. Главныя фермы.

2) Пояса. Полоамъ придана форма, тавра, причемъ основное сйэченіег

составлено изъ вертикальнаго листа 18Х1/2‚ двухъ уголковъ |__4Х4Х1/2
и горизонтальнаго листа 16Х 1/2. По М’ЁР'Ё приближенія въ вредить про-

лета это основное оЪченіе усидивается прибавЛеніемъ въ верхнемъ пояса од-

ного горизонтальнаго листа 16Х1/2‚ & въ нижнемъ двухъ такихъ ше ли-

стовъ 16><3/8. (Вс“в разм’вры Даш въ дюймахъ). Распред’вленіе‘ стык'ювъ,

расположеніе заклепокъ и накладокъ въ поясахъ подробно показано

на Л. черт. № 1.
Стойки. Стойки, согласно дёйст‘вующимъ на нихъ усиліям'ъ, им'ЬЮт'Б'

сЪченіе, составленное изъ трехъ или четырехъ взаимно связайныхъ уголковъ;

послЪдніе попарно съ О'б'ЁИ'Х'Ь сторонъ обхват'ываютъ вертикальные листы ШР
2



_в_.
ясовъ, въ стойкахъ же № Ш, какъ состоящихъ изъ трехъ уголковъ, два`

изъ нихъ помЪщены съ внутренней стороны вертикальныхъ листовъ. Такое

расположеніе стоевъ, обусловливаемое тавровымъ с'Ьченіемъ поясовъ, даетъ

возможность совершенно удобно закрЪ‘пить поперечныя балки, снабженныя тре-

угольными консолями.
,

Уголки стоекъ связаны меняду собой полосками изъ плоскаго желЪза,

связь эта… оканчивается, не доходя вертикальныхъ листовъ нижнихъ поя-
совъ, около которыхъ, для болёзе совершенной передачи вертикальной силы

отъ поперечины на 0613 полустойки, помгвщены особые наугольшлки, зажатые

въ уголкахъ отоекъ и связанные со, ст'Ьныою поперечныхъ балокъ.

Между уголками стоекъ'ЁЁи вертикальнымъ листомъ пояса, къ которому

привр'вплены стойки, помгвщены прокладки толщиною О„5 діам., что необ—

ходимо для пропуска двойныхъ расыосовъ междуЁ уголками стоекъ и при-
томъ является возможность довести уголки стоекъ до горизонтальныхъ ли-
стовъ пояса, не загибая ихъ на, уголки пояса. Опорныя стойки имЪютъ оЪченіе,

образованноеі'изъ вертикальнаго листа 18Х1/2., 6 уголковъ [_ЗХЗХЗ/зп
и вертикальныхъ листиковъ 5Х3/8‚ ЗХЗ/з И 8Х1/2.

Раскосы. Съ цЪлью разгрузить опорныл стойки и удобнЪе прикр'в—
пить крайніе раскосы № 1 и 2, посліздніе свадятся въ различные углы,
при чемъ расыосъ № 1, будучи сшатымъ, получаетъ жесткое сЪченіе, 00-—

ставленное изъ 4 уголковъ [__81/2ХЗ1/2Х3/8‚ листа 1ЗХ1/2 и четырехъ
прокладокъ 31/2Х1/2.

ВслЪдствіе подобнаго расположены крайнихъ раскосовъ, стойка № 1

будетъ растягиваться и при томъ только панельнымъ грузомъ.
Расносы № 7 и 8 въ виду уменьшеніл дрожанія сдёланы жесткими, первый

изъ уголка |_31/2Х31/2Х1/2, второй изъ уголка, |_31/2Х31/2Х7/16.
Остальные расыосы состоятъ изъ дкойныхъ полосъ толщиною 0,5 ДМ. и

шприною отъ 5,5 до 12,5 дм.

В. Проіэзжая часть.

3. Лоперечныи балки, имён высоту 28 діам. составлены изъ
4 уголковъ 31/2Х31/2Х3/8‚вертикальнаго листа, 28Х3/з и двухъ горизон-
тальных'ь листовъ ЭХ 1/2, по одному въ кашдомъ полет.. Разстояніе между
заклепками въ уголкахъ поясовъ принято 4 діглм.

, Продолъныл балетки высотою 20 дм. ИМ’БЮТ'Ь с'Ьченіе изъ
'

верти-
кальнаго листа 20Х3/8 и 4 уголковъ |__З‚5Х3,5Х3/8.

Для удобства, снлепки на м'Ьстъ сборки моста и болЪе правильной"
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передачи усилій съ балочевъ на поперечныя балки, балочкп прикр'впляются
къ поолйзднимъ помощью особыхъ листиновъ, зажатнхъ въ вертикальные
уголки, приклепанные къ поперечнымъ балыамъ и двойныхъ стыковыхъ на-

кладок'ь 8Х5/16, обхватывающихъ стЪниу балочки.
.

На продольныхъ балочвахъ лешатъ шпалы, поддерживающія рельсы

и настилъ изъ досокъ толщиною 2,5 дм., положенныхъ съ промежутками.
Шпалы прикр'Ьплены въ балочыамъ помощью уголковъ |__5 ХЗХз/з бол-

тами діам. 7/8 дм.

(1. Связи. ’

4. Поперечины верхнихъ діагональныхъ связей устроены двоякимъ об-

разомъ: одніз изъ нихъ высотою 16 дм. состоятъ изъ 2 верхнихъ уголковъ
ЗХЗХЗ/з и двух'ь нижнихъ |__З1/2Х31/2Х3/8‚ связанныхъ плоского рё-
шетвой 21/2Х3/8; поперечины поддерживаются подкосаши |__3Х3Х3/з‚
снабженными стяжкою изъ [_21/2Х21/2Х3/8; другія поперечины, помЪ-_
щенння поперемйзнно съ первыми чрезъ панель состоятъ только изъ уголка.

|_4Х4Х1/2 и олужатъ для поддержанія діагональныхъ связей.

Верхняя поперечнаясвязь, помёщ‘енная надъ опорными стойками—сплош-
нато сЪченія и составлена, изъ двухъ верхнихъ уголковъ |__ЗХ8Х3/з‚
2-хъ нишнихъ |__31/2Х31/2Х3/8 и листа… 16Х3/8; угловой подкооъ за-

мЪненъ наугольникомъ изъ листа толщиною 3/8 дм., окаймленнымъ уголкомъ

|__3Х3Х3/8-
Діогонали верхнихъ связей им'Бють сёченіе жесткое изъ уголка,

[__ЗХЗХЗ/з въ № 2, 3 и 4 и изъ уголка, |__3‚5Х3‚5Х3/8 въ № 1.

Нижнія діогональныя связи представляютъ дв'Б системы—жествихъ и

плоскихъ діагоналей: первыя имЪютъ сЪченіе: № 1 изъ |_4Х4Х3/8;
№2113 изъ |__З‚5Х3‚5Х3/8; № 4—7изъ [__ЗХЗХЗ/з; вторымъ при-

дано сч‘вченіе: № 1, 2 изъ полосы 5,5)(1/2, № 8, 4‚изъполосы 4,5)(1/2,
№ 5—7 изъ полосы ЗХ1/9.

Чтобы не нарушить правильности распред'вленія заклепоыъ въ поясахъ,

діагонали связей принрізплены къ поясамъ помощью особыхъ листиковъ или

планокъ.
'

5. Относительно толщины затмений, принятыхъ въ различныхъ ча-

стях'ь верхняго строенія замізтимъ слЪдующее: 1) заклепки, діаметромъ 7/8”
,

употреблены во всЪхъ частяхъ поясом), въ прикрізпленілхъ раскосовъ, стоекъ

къ главнышъ фермамъ и въ діагональныхъ связяхъ, какъ указано въ расчета. 2)
заклепки діаметромъ 3/4дМ.——въ верхнихъ поперечинах'ь и въ про'Ьзшей части.
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1). опорныя части.

   
 

6. Еажцая ферма имЪетъ подвижную и неподвижную опоры.
Подвижная опора. Оконечность фермы лежитъ на верхнемъ полу-

цшшндрйз, высотою 4 дм., который при помощи шарнира діам. 41/2 дм.

передаетъ давленіе равномдврію на, каменную кладку. Шарниръ опирается на

нижній подуцилищръ выс. 6”, лежащій, помощью пяти натковъ діам. 41/4",
на.. чугунной педушкё длиною 30 дм. и шириною 24 дм.

Неподвижная (тора. Непоцвишнал опора, состоитъ изъ такихъ же
%частей, только вмізсто натковъ нижній полуцилиндръ увеличенъ въ высоту

'
и заврізпляется въ нижней подушнъ помощью стальныхъ клиньевъ.

Опорння подушки врубаются въ каменную кладку съ промазною по-

дошвы цементомъ.

". Расчетъ желіззнаго верхняго строенія моста отв. 20,00 саж.

7) Даниил для расчета.
Чистое отверстіе . . . . . . . . . . . 20 саж..

Длина фермъ Ь . . . . . . . . . . . 147 ф. 4 дм.
Разстояніе между осями опоръ фермы . . . 145 ‚‚ 8 ‚‚
Высота, фермы взятая между первыми горизонт.
листами поясовъ . . . . . . . . . . 21 ‚,

Разстояніе между осями фермъ . . . . . … 17 ‚,

Длина панели ‹1 . . ‚ . . . .. . . . . 11 „ 4 ‚.
Число панелей . . . . . . . . . а . . 13 ‚‚
Расчетный пролетъ 1:14 ф. 4 Д. )( 13 = 147 „ 4 ‚‚
Число системъ раскосовъ . . . . . . . . 2 ‚,
Уголъ наклоненія раскосовъ (кром'В крайннго) къ

'горизонту . ‚ . . . . . . . . . . . . 42° 50’
ПримЪчаніе. Хотя правильнізе было бы принять расчетный пролетъ

равнымъ 145,67 фт., но въ виду удобствы расчета, приннтъ онъ равным'ь
длин'в фермы, кратной отъ величины панели. Уголы наклонены раскосовъ
№ 1 и 2 при опред'ізленіи усилій въ чпотяхъ формы вычислены принимая край-
нюю панель равною 11 ф. _4 д.

Въ основаніе расчета приняты нагрузки.
р—собственный візсъ моста на, панель .

К—временная нагрузка . . . . . . . 453
ч—полнан нагрузка (р—Ні) . . . .



_ 9“ _
что составляетъ на, пог. футъ фермы.

р1—собственный в'Всъ моста, . . . . . . . . . 22,10 пуд.
& —временная нагрузка . . . . . . . . . 40,00 ‚,

Ч1—полная нагрузка (р—Ні) . . . . . . _ . 62,10 ‚,

Согласно постановленіямъ Г. Министра Путей Сообщенія отъ 18 Воля
1875 года‚ за, № 57, для желёзныхъ фермъ большихъ пролетовъ донущенн
сліздующія предЪльныя напряженія въ пудахъ на кв. дм.

&) Въ главнытъ фармить
Для сжятія и растяженія въ поясях'ь . . 285

„ ожятія въ ряскосяхъ я стойкахъ . . 275
„ раотяшенія въ раскосяхъ . . . . . 275
„ перер'Взыванія въ заклепкяхъ . . . 235
„ продольнаго разслоенія въ вертикаль-

ныхъ листяхъ . . . . . . . . 180

Ь) въ’тчастяясъ полотна.

Для растяженія и сшатія . . . . . . 240
„ предольняго разслоенія въ вертикаль-

ныхъ листяхъ . . .. . . . . . 140
‚ перерЪзывянія въ зявлепкяхъ . „ . 200

с) въ связать

Для растяженія . . . . . 360
„ перерЪзыванія въ заклепкяхъ . . . 300

А. Главныя "Фермы.

ОпредЪленіе уоилій въ частяхъ глявныхъ фермъ сдізляно по способу
Лесоля и Шюблеря.

8) Усилён въ полшага. Наибольшія усилія въ частяхъ поясовъ
получаются, когда весь пролетъ нягрушенъ полною налрузкою (‹1 : р + К).

Обозначая для разрЪзя @@ 110 средний; панели ш черезъ (фиг. 1).
О… —— уоиліе верхняго пояса.
ПШ —— усиліе нижнято пояса.

2… Н 00880 —— горизонтальную составляющую всъхъ равносныхъ силъ,
встръчающихся въ разрЪзЪ ар, при чемъ Ы —-—— усиліе въ раскоп}; при на.-



-—-“1'0 _,

  
ибольшем'ьдізйствующемъ моментіз шах. Мк , соотв'Ьтствующемъ нагрузил; по

всему пролету.
11 —- разстояніе между центрами сжатія и растяженія, принятое рав“,

ннмъ разстолнію между центрами тяжести поясовъ.

у — разотояніе точки приложены равнодгвйствшощеи раскосныхъ сил'ь ‘

до центра тяжести ниши…яго пояса;

для опредсВленія усплій-въ поясахъ иміземъ формулы: Мш—12
1. От: /+————у

БШ МСозср. Ьт—ч Ьш—
М _1Ъ ___1/ `;.

2.11… =А ‘”
_.—

Ш ” БЫ 0059 = 0… _— Е… Ё Созф.
ВШ“: №№"?

причемъ Мш_1/2 —— наибольшій моментъ д'Вй’ствующихъ силъ по вредина; , ;;

панелп; & именно: при нагруженіи всего пролета полною нагрузкою. Въ на,-

стоящемъ случаъ
?.

 
2 ‹1

& Мшд/2: ВХ _(Её— =.—
92—1011—1/2((1—(1—2— (ш—1/2)2 :

;?

=Ч_‘2121{13 _(ш_1/2)} (ш—1/2)—— 3990 (111—1/2)
{

13 —(ш — 1/2) }

Соотвіэтцтвующія усилін въ раовооах'ь при том'ь же расположены на-

грузки опредіілятся изъ выр.
Уш ‚ с.

40 ыш : . “12 511189

гд'в вертикальная сила ооотвізтствующая шах. М. Ч1 13
5. 7ш= ——‹1х=(1‹1{22

По фиг. 1 видно, “что

—(ш— —1/2)}
= 704 {б,5 —(ш——1/2)}

ЬШ—1 я {С,

Туі
Ыш+1 Совф—— (& БШ П 0059

„11+___ ”(Ь—Ь2)

гд'Ь высота вертикальнаго листа нижняго пояса, Ь : 1,5 ф. и 112 ……
_

РМСТОЯНіе Центра тяжести нижняго пояса, до верхняго края вертикальнаго
листа. Изъ этихъ уравненій.

"»-

Ъш—щ ы… 1005$6' у: (1/2 + 2…+ЁСоз?) " (1,54%) 
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Эта формула непрлмЪнима къ раскосу № ], въ воторомъ горизонталь-

ная составляющая усилія, его сжимающаго, имЪетъ обратное направленів и
для настоящаго случая ‘

У=4
21

138519 = № = 0,926, Зішр : 0,68,

1 
З 3 №2 ООБф

_— 2 №1 00890   
22 К ООБср

Во всЪхъ этихъ формулахъ для всЪхъ раскосовъ, исключая раовосъ № 1,
1 

$025і11= 0,733; для раскоса ше№ 1, Щуфо = 1,852, Зішро : 0,880, 00890

_ (1,5 — 112).

=0,735 и ООБСР=    
    

    

   
 

                                    
0,475 и 5 511190

: 0,57. Результаты вычисл'енійпо вышеприведеннымъ фор-
мулам'ь представлены въ таблица“) 1.

ТАБЛИЦА 1.

1 ш 1 2 8 45 5 6 7

Мт_;_ 24988 68828 104788 182668152618 164588’168578

П%;— 4222 8520 2816 2112 1408 704 0

И 2808 2587 2070 1552 —1035 517 0.
11 005? 1884 1896 1517 1187 759— 579 0

№058 562 8418 2654 1896 1188 879

111_рррж‚‚„1442 14,42 15,48 15,48 15,48 15,48 15,48

112_ррр,‚1443 14,43 14,43 14,43 15,29 15,93 15,93

Ь=Ь1+112+182_ 20,403 20,403 20,292 20,592 20,564 80,617 20,61,‚
'

у 27,28 9,89 9,12 8,88 8,80 4798

0… 1974 4944 6857 7881 7878 8078 8429

Пт 1412 1581 8708 5485 6740 7694 8429             
Между внутренними поверхностями ПЭРВЫХЪ ГОРИЗОНТЭЛЬНЫХ'Ь ЛИСТОВ'Ь ПОЯСОВ'Ь им'Вет-ся разстояніе 21’; вычитая отсюда высоту 2

лучимъ разстояніе между внутренними конц
-хъ вертикальныхъ листов'ь 2Х18236 дн., 110-
ами вертикальныхъ листовъ:18'.
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9) Поперечння оживит полгода.
Раздізляя усилія въ поясахъ на прочное сопротивленіе В=285 пуд.

на кв. ‚дм. получимъ тёоретичеснія площади 9 для верхняго пояса, Ъш‘вЪо,

для нижняго пе’в’во. Оізченія по панелямъ составлены сліздующимъ образомъ:

@) для вертнлго пояса.  1 и П. 1 вертик. листъ 18Х1/2 . . . . . . . 9,00
2 уг. |_4Х4Х1/2 . . . . . ‚ . 7,56
1 горизонт. листъ 16Х1/2. . . . . . . 8,00

24,56
111117111 горизонт. листъ 16><1/2 . . . . . . 8,00

32,56 кв. дм.
Прилагая къ верхнему поясу, раздгвленному на части горизонтальными

распорвами попанельно формулу Лессля для опредЪленія оредняго напряженія
'

285Вт : („12
1 _|_ 0,00008

_1—

гдгв берешь свободную длину 1 = % ‹1 = 136 >< % =102 дм.(зд150ь (1 длина
панели); моментъ инерціиіотносительно осей шт и 1111 соотвчЪтственно 778 и

368; допускаемое напряженіе ВШ во второмъ случай будетъ %%—
: около

265`луд. на кв. дм. & въ дёйствительяости для средней панели
Ве : 259 пуд. на кв. дм.

в) для нижняго пояса.

При подборіз, сЪченій вишняго пояса сдізланъ надлежащій вычетъ от-
,

верстій для зяклепокъ, & именно: въ горизонтальныхълистяхъ принято ослаб—
леше 8 заклепками, въ уголкахъ 2 и въ вертикальномъ листъ 4-мя; діа-
метръ заклепокъ 7/8 дм. ОЪченія по панелямъ подобраны такъ: 1 и П”. 1 вертия. листъ 18Х1/2. . .9‚00—4Х7/8><1/2=7‚25

2 уг. |_4><4><1/2 . . . .7‚56—4Х3/8Х1/2=5,81
1 горизонт.листъЁ516Х1/2 . . 8,00—ЗХ3/8Х7/8=6‚69

19,75
"`. 1 горизонт.листъ 16Х1/2 . . 8,00—ЗХ3/8Х7/8=5‚00

24,75 
УТ и УП. 1 горизонт. листъ 16Х3/з . . 6,00—3Х3/8Х7/8=5,00 29,75

„‚_—_-;Ъ'Зг

;
.;;

‚“./ж,”:‚ь‘м

‹

.

*,].‘г

.

_

‘:
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Дсёиствительныя напряжены поясов'ь: верхняго 31 = % и нижняго
1

В; = ЁЁ помъ'щенн въ таблицъ П. 
  

         92

Т А Б Л И Ц А 1 1.

Панели. 91 В1 92 32

1. 24,56 80,40 19,15 71,50

11. 24‚5‹з 201,30 19,75 77,50

П1. 82,56 195 19,75 187

ПГ. 32‚56 227 №№ 278

1/1 32,56 242 24,75 272

1/‘1. 32,56 248 29,75 258

ТЦ. 32,56 ' 259 29,75 283
       

10) Отъти въ поясашъ. Для соединенія частей поясовъ, равно какъ
для прикрЪпленія раскосовъ и стоекъ взяты заклепки діам. 7/з” . Сопротив-
леніе одной заклепки при одиночномъ перерйззываш'и

А: 1344333: ”9%“- (%)2 235 = 141,24 = примемъ 141,00 пуд.

@) Соединет'л въ вершнемъ поят.

1) Вертик. листъ 18Х1/2.
Оопротивленіе его Е=18Х1/2><285=2565 пуд.
Числб заклепокъ при Одиночномъ срЪзываніи п = % = 18.
Вертик. листы соединены двумя накладками ширин. 14 дм., толщ. 5/16

дн. при чемъ взято 11:12 (при двойномъ срЪзнваніп).

2) Уголокъ |__4Х41/2.
Сопротивленія его 1? = 3,78 Х 285 = 1077,30.
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Е

Число завлеповъ п =
А—

= .

8) Горизонт. лиотъ 16Х1/2.
Оопротивленіе его Г = 16Х % )( 285=2280.
Число завлепокъ п =

1;—
= 16,17 (принято 18).

Заклепки расположены въ шахматномъ порядк'в.
Накладками для уголковъ служитъ вертикальный листикъ 8,5 )( 1/2

И ПРОДОЛШОННЗЯ накладка ГОРИЗОНТ. ЛИСТОВЪ ПОЯСЗ.

в) Ооединет'л въ нижнемъ поят.

1) Вертикальный листъ 18 Х 1/2.

Сопротивленіе его ?= 7,25 )( 285= 9066 ‚25.
Е

Число заклепоыъ : Х : 15.

Накладки вертикальныхъ листовъ нижняго пояса сдъланы одинаковой
длины съ накладками верхняго пояса, при тошъ же числі; завлепокъ.

2) Уголокъ |_ 4Х4Х1/2.
Оопротивленіе его Р=2‚905Х285=827‚83.
Число завлепонъ п: % == 6.
8) Горизонтальн. листъ 16Х1/2.
Сопротивленіе его Г : 6,69Х 285=1906,65.
Число заклепонъ п = % = 13,52.
4) Горизонтальн. листъ 16Х3/4.
Сопротивленіе его Р=5Х285=1425.
Число завлепокъ п =;% = 10; принято 11 = 14. .
11) Усилз'л въ раскатать (фиг. 2).
Для опред'Вленія усилій въ раскосахъ предполагается одностороннеена-

груженіе фермы.

Усилія въ раскосахъ опредізллются изъ Выр.

7. П… :% Чт —1.
“Р

Гд'Ё Чт —1 наибольшая вертикальная сила по средний; распоса, т. е. въ на—

стоящемъ случай на узлъ фермы, она выражается такъ:
. __ рт! 1‹1(1—х)2 11 1…З—Ут—і — т ? —-— рх = %+щг— (Ш—1)д}2(р—1(ш—-1)<1=_= 17,42 {13—(ш—1)}2+251 {6,5 — (ш—1)}
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Для точки разд'Ьла грузовъ полагаемъ въ ур. 8 ‘Тип—‚‚ = О и тома

=18{—0‚554

Х1__г{{—Р+.’/___(—+
і— 1/ 0,554+О‚307}‹1=4‚85 &

т. е. точка, разд'Бла грузовъ находится у узла 5.
Въ. таблицп'з 111 помЪщены:
ш—номеръ 11366063.

\7 —— вертикальная сила по средин'В расвоса.
Ы — усиліе въ 1136110619

91) и 911 — прИДанныя раскосу площади съченія ЪГЦЁЁО и 11015150

111 — необходимое число заклепонъ для усилія Ы.

ТАБЛИЦА. 111.               
 

 

       
       

ш 7 }] над 9„ В 111 Составъ отчевій.

1 4223 2407 16,50 — 102 17 4|_зчг><372><3/зил.1з><чв

2 3889 2858 12,5011‚62 279 20 2 л. 121/2х1/2

3 3237 2379 10,50 9,62 247 17 2 л. 101/2Х1/2

4' 2621 1926 8.‚50 7,69 253 14 2 л. 81/2Х1/2

5 2039 1499 7,00 6‚12 245 10 __2 л. 7 >< 1/2

6 1491 1096 5,50 4,62 232 ‚8 2 л. 51/2ХЗ1/2Х1/2Т 970 713 3,25 2,80 254 5 |_ 31/2Х31/2Х1/2? 621 456 2,87 248 184 3?`5 43 |_ 31/2х31/2х7 …

$4149 —-257  



___16—

Въ дійствительности при двойннхъ раскосахъ сл'Бдуетъ число закле- ;,
повъ увеличивать _до 20°]0 и брать не менЪе 3 для каждой вЪтвп.

&
Для распоса, И 1 нагрузка занимаетъ часть пролета 1—— Т-  
Допускаемое напряженіе для сжатаго разноса П 1 опредЪллется изъ»

выражены
вВт = №…р гд'Б В = 275 ПД. на. кв. дм.

- _7.Т

1 = 3/4, Ь : 3/41/(21)2 + (10,5 )2 = 17,61 ф. : 211,321…
 

площадь и = 16,50 кв. д., & ыоментъ инерціи относительно оси'пад “дд.

раллельной оси фермы Я * = 42,36

отсюда В… = 115 пуд.  
Въ вытянутнхъ распосахъ сд'Ьланъ внчетъ двухъ занлепокъ.

12. Усим'л въ стойншсъ (фиг. 3). д.;,

 Изъ равновЪсіл вн'Вшнихъ и внутреннихъ силъ въ сЪченіи аъ, опре-
«

д'Ьляютъ усиліе въ стойндв 111 по уравненію ‚_ гм

шт: 1/2 Чш+1+Ро
гд'В ?… + 1

—- вертикальная сила при нагрузкъ, недошедшей до узла ш
_}

на половину большой панели:
:";д

?… +1 = 17,42 {13 — (111 + 0}? + 251 {6,5 — (ш + 1)}
Ро — нагрузка въ верхнемъ узлЪ равная

01 44,20
Ро = тд = т. 11,33 = 125,20

позтому “Т… = 1/2 ТГ… +1 + 126.
Въ таблиц'із ПГ пом'Ьщенн:
ш —— номеръ стойки

‚

Ч —— вертикальннл силы
“’ — уоилія въ стойкахъ
9 —— площадь с'Ьченін стойки Ьгпіз’во

В!… —— д'Вйствительное напряженіе.
113

—— требуемое число заклепокъ.
Принятое число занлеповъ видно на… черт. 11. За и % 
* 1 = Чи (8‚5°.'/- + 3%. 22— 354,58) +1335° : 42,36. 
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ТАБЛИЦА ПГ. 

Ш Ч № 3% 113 Составъ с'Вченій. 
1 3237 625 8,48 74 4 4 |_3Х3Х3/8 
2 2621 1437 11,485 125 10 4|_3'/2Х31/2Х7/16 
3 2039 1156 10,00 116 8 .4|__з*/.3'><31/2><3/8  

   4 1491 872 8„48 103 7 4 |__з >< з >< 3/8

® 5 970 619 8,48 73 4 4 |_3 >< 3 ›‹ 3/8
!

…
6 621 442

`

6,36 52 3 3 |_з ›‹ з >< 3/8

7 55 154 31_3 >< з >< 3/8
       

Среднее безопасное напряженіе стойки опредЪляетоя по формулъ.

В __ _і__Ш _“
1+0‚00008 Ё

.].
.

гд'В В=275 ПД. на кв. д.

тёплощадъ сдвченія стойки.

1—6вободная длина„ принятая равной половині; высоты фермы, т. 6.

21Т = 10,5 ф.

.]—-'моментъ инерціи всего стаченія относительно оси шп перпендикуляр ›

ной плоскости фермы.

Для стоить, имЪющихъ 01311611111 по фиг. 4, получимъ

&) .Т=4.3‚36=18,44 и Ф=4.2‚12=8‚48

ОЛ'ЁД. В… = 1 5 3

Ъ) 1=4.5,зз=21‚32 и Ф=4.2‚5=1О
0111311. В … = 1 7 2

11111111
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" е) 3=4.6‚23=24‚9‹3 И ®=4.2‚87=11‚48

олбвд. Вш=174

Примтъчат'е. Еще сліздуетъ сд'Ьлать повёрну относительно Изгиба_

отоевъ въа направленіи, перпендикулярном къ плоскости фермы, принимая

свободную длину стоекъ около 3/4 длины между `срединаши ихъ занр'Ьпле-

цій. Имён въ виду, что стойки вверху поддержаны подкосомъ, авнизу уси-

лены консолями, мы получимъ напряженін, не превосходящія Дгвйствитель-

ныхъ напряженій по таблицъ ПГ.

13. Опорныя стойки.

Опорная стойка принимаетъ давленіе отъ раскоса № 2 и сверхъ того

нагрузку отъ своего верхняго узла, отсюда полное давленіе на стойку

В0=2858.0‚68+125=2068‚44 ПД.

О'Ьченіе опорной стойки составлено изъ:

1 вертик. листа 18 Х 1/2 . . . . 9.00 кв. д.
6 уголковъ |_ 3 Х 8 Х 3/8. . . . 12,72

и 3 листиновъ: 5 Х 3/8 . . . м . . 1,875

3 Х 8/8 . . . . . . 1,125

8 Х 1/2 . . . . . . 4,00
28,72

при чемъ на'пряшеніе В… = % : около 72 пд. на кв. дм.

В.Связп
14. Горизонтальныя связи помёщаются въ плоскостяхъ ОбОИХ'Ъ поясов'ь

и состоятъ изъ распорокъ и крестовъ между ними‚ при этомъ распорнами
въ плоскости

‚нижняго
пояса слушатъ поперечныя балки проЪзжей частщ

представляющш въ данномъ случай; запасъ въ оЪченіи; распорки въ плоо-
кости верхняго пояса„ или верхнія поперечины помёщены въ кашдомъ узл’Б
фермы.

&) Вершнг'л связи (фиг. 5).

Усилш въ верхнихъ связяхъ опредЪлены въ предположеніи, что на 60-
ковую Аловерхность моста давленіе В'Ьтра доходитъ до одного пуда на, кв ф. 0,
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при чемъ площадь, подверженная давленію вЪтра получаетсяоноло 1420 кв. ф.,
что составляетъ 0,47 отъ сплошной боковой поверхности фермы, нотораят
равна 147,33 Х 21:3100 нв. ф.

Лримвъчат'е. При опредЪленіи части поверхности моста, подвергаю-
щейся давленію вЪтра, принято, что при яосомъ направленіи всётра, послёд-
ній одновременно давитъ также и на, верхній поясъ, расказы и стойки зад-
ней фермы. Такимъ образомъ, давленіе на малую панель верхней горизонтальной

_ 1420
фермы связеи получается _2.Тз : кр. ч. 55 ПД.

Въ таблицъ У' показаны усилія въ “распорнахъ У и діогоналяхъ Ы;    
  

усилія “Ы опредізлены по форм. М: Т?“

Т А Б Л И Ц А У.

№ распорокъ. О 2 4 6

7 357,5 302,5 192,5 82,5

№ діогоналей. О 1 2 (З и 4)

Ы 505,18 327,25 108,90
    

длина, распорокъ 1:16 ф. 4 дм.; обозначая черезъ ‹: уголъ распорокъ съ
. 22,61 1

_дюгоналями, имЪемъ 13%“
= @ =1‚зз и Щ : 1,7, для № величина

1
Соз о:

Заклепки въ верхнихъ овязяхъ им'Вютъ діам. 7/8 д., при чемъ сопро-

= 1,67.

тивленіе одной заклепки перерЪзыванію А = 7? 300 = 180,34 или кр. ч.

180 пд. Взято для діог. № 1 ——4 заклепки, для осталЬныхъ по 3.

Діогональ № 1 имЪетъ сйзченіе изъ |__ 8,5 Х З‚5 Х 8/8, что при площади
(оп : 2,17 кв. дм. даетъ напряженіе 31, = 233 пд. на, кв. дн.; от‘вченіе

остальныхъ діогоналей—изъ |__ 3 Х 3 Х 3/8, дающаго для № 2 напряженіе
31:183 нд. на кв. дм. при Фи =1‚79 кв. дм.

Верхнія поперечины ШШ распорки ИМ'ЁЮТ'Ь сЪченіе съ большимъ запа—

сомъ противъ дёйотвующихъ въ нихъ усилій, что главнымъ образомъ необ-

ходимо для образовянія надежной связи между фермашл. Опорная поперечина,

составленная изъ 2 |__ ЗХЗХз/з, 2 |_ 3,5 Х 3,5 Х 3/8 И листа. 16Х3/8‚
даетъ площадь сйзченія 4,24-|—5.,00 + 6,оо=15‚24‚ вв. дм., при чем'ъ сжи-

‚*
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малощее напряженіе будетъ не болдве 25 пд. на кв. дм. Поперечина Собразо-

3,5 Х3,5Х 3/8, что даетъ плаг ";вана изъ 2 \_ ЗХЗХз/з и 2 |
”щадъ 4,24 + 5‚оо=9‚24 нв. дм. и напряженіе до 83 НД. на кв. дм.

Означенныя напряжены значительно ниже допускаемаго, если прибли-

зительно опредйзлить послізднее по форм. Лове для длинныхъ стоекъё1 >30)
____Р°__ 1 2

1,55 + 0,0005(_&) \

гд'В В=300 пд. ня ЕВ. дм., 1—полная длиня=16‚ззфт., й—наименьшее

измйзреніе=6 до 7 дм.

ВШ:

Ъ) Нижнт связи (фиг. 6).

При разочетъ нижнихъ связей предположенъ поЪздъ на мосту, что
вмЪстъ съ боковой поверхностью нижней ічасти фермы соотавитъ сплошную

поверхность высотою до 13 фт., & принимая давленіе вЪтря въ 3/4 пд. на

кв. фт., получимъ нагрузку на пог. фт. фермы 3/4 Х 1 Х 13 : 93/4 пд.,
& на панель 11,33 Х9‚75=109‚47 или кр. ч. 110 пд.

Усилія въ діогоналяхъ найдутся изъ урв. 1\Т : 58—м ‚гдЪ для діог.№ 1

1__0‚зз ‚‚
1 _ ° 11,38

$80: : 1633
“30,63 И Щ : 1,18, для прочихъ дюгонялеи 1330:

= 16,33
1= 0,694 И

_Со—з;
: 1,32.

 
Въ таблицч'з УТ приведены вертиы. усилія Ч для горизонт. фермы ниж-

нихъ связей, & также усилія въ діогоналяхъх Ы.     
   

Т АБ ЛИЦА "Т.

\

№ 1 2 8 4 5 6

У 660 550 440 330 220 110

П 778,8
‚

726,0 580,8 435,6 290,4 145,2   

Въ таблицъ У'П помёщены:
Ы—наибольшія усилія въ діогон. по серіямъ.
91; И 911д—площади ихъ одвченія Ъгп’ь’ю и пе‘с’во.

Вмд’Бйствительныя напряженія въ пд. на кв. дм
п—требуемое число зяклепокъ.

 .1_„ `

…‚…
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ТАБЛИЦА УП. 

№ Ы 9Ь 9ц В 11 ОЪ‘ченія. 
1 779 2,87 2,50 312 4011) |__4><4><3/з

 
 

3113 726 3,50 2,17 375 40/8) |_ 3,5Х3‚5Х3/8 
4—7 431 2,12 1,79 344 30/8) |_ 3><3><3/з 
1—3 779 2,75 3,31 337 50/8) Полоса, 5‚5><1/2 
3—4 531 3.35 1,81 331 40/8) „ 4‚5><°1/2  5—7 290 1,50 1,06 274 30/8) „ 3Х1/2       

С. Про”.!ззжая часть.

15. ПроЪзжая часть состоитъ изъ желіъзныхъ поперечныхъ балокъ и

подрельсовыхъ (продольныхъ) балочекъ, поддерживающихъ путь посредствомъ

деревннныхъ поперечинъ‚ на которыхъ расположенъ половой настилъ 713% до-
сокъ толщиною 21/2 дм. Заклепки въ балочкахъ и поперечныхъ балкахъ

им'Ьютъ діам. 3/4 дм.

3) Продолъныл балочки (фиг. 9).

Длина балочки 11 ф. 4 дм. : 136 дм. Постоянную нагрузку на пару
балочекъ составляютъ:

2 поперечины длиною 16 ф. с'Ьченія 8Х1О дм. . . 18,60 ПД.

3 ‚, „ 8 » ° ' 13350 »

Настилъ изъ дооокъ толщ. 21/2 дм. . . . . . . . 39,00 „
`

. 17,00 „Пара рельсовъ .  
Всего . 87,50 пд.

что составляетъ 7,73 пд. нэ. пог. ф. пути. Собственный вЪсъ пары балочеыъ

принимаемъ 3,75 пд. на пог. ф. Такимъ обрглдзомъ, постояшіая нагрузка на,
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пару балоченъ выходитъ 87,50-|—3‚75 >< 11,33= 130 пд. & на Одну ба,-

лочву 65 пд., эту нагрузку считаемъ равномЪрно-распредёденною‚ танъ что

р1
вертикал. сила шах Ч’ = 170’ =—2: 32,50 пд.

„ р1 65 >< 136
и дішств. моментъ шах М’=М’1 : Т=__8__= 1105 пдм.

2

Согласно общихъ техническИхъ условій Министерства, временная нагрузка для
частей полотна берется изъ паровоза о трехъ осяхъ при давленіи на канвдую
ось въ 12 тоннъ и взаимномъ разстояніи между осями въ 5 ф. Но подвиж-
ной соотавъ Уральской дороги, представляющій паровозъ () четырехъ осяхъ

при взаимномъ разстолніи 4 ф. 3 дм. и давленіи на ось ВЪ 11,5 тоннъ,
даетъ бОЛЬШіЯ ВЫШЧИНН МОМВНТОВЪ И ВВРТИЩЪЛЬНЫХЪ СИЛЪ, КШЪОВЫЯ И ПРИ-
НЯТЫ ВЪ РёЪЗСЧЗТ'Ь.

На, балочнз'з (фиг. 9) помёщаются три колеса, съ давленіемъ на каж-
дое по Р=5‚75 тн. : 856,5 пд. Давленіе на опору А=1‚5 Р=534,75 пд. и

так М”=М”1_=534‚75Х68— 356,5Х51=18181,5 пдм.
2

слЪд. полный моментъ М1_= 18181,5—|—1105=19286‚5 ПДМ.
2

Наибольшая вертик. сила \70 будетъ въ томъ случай, когда, ОДНО ко-
лвсо помЪстится на поперечиніз, ближайшей къ опоръ, а, другін въ пролетъ
балочни, тогда,:

124 73 22
\ТО”=856‚5 (%;—)=574ю7 пд.

& полная верт. сила шах \? =\ГО’+\ТО”=606‚57 или кр. г. 607 пд.
{[ри нагруженш нормальнымъ паровозомъ, согласно общихъ техническихъ

условш
шах Мі= 17513 пдм.

2

так Уо; 569 пд.
Балочка, имён высоту въ 20 дм., составлена, изъ стёнки толщ. 3/8 дм.и двухъ полсовъ сдвченюмъ каждый изъ 2 | 3,5ХЗ,5><3/8 Наибольшее

окалывающее напряженіе въ нейтральной оси будетъ
$ _ шах “‚_ 607° #811

_
з/4.°/з.0‚9 18==133?11 Пд'

что и =
ежа’Тііньше

ВЗ 140 пд. на, кв. дм. ЗД'ЁОЬ Ь (разстояніе между центрамии растяженш) равно примЪрно 0,911… № 110 (разотояніе между Цен-т а _ 'р ми
тяожести

поясовъ) _— 18 дн., нэ, ослаблены стЪнни заклепками и-нято 25 /0. ПР
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Для повЪрки прочности балочки прбтивъ предольныхъ усилій имсВещь

условіе:
шах М=19286‚5 : ВЁ"2(9-і- 1/65}…

гдъ 8:3/8, Н=20‚ 110
= 18 И 1/6.8Ъ0=3/4.1/6.3/8.18=0‚84. Площадь с'В-

ченія пояса (нетто) изъ 2 |_ 3,5 )( 3,5Х З/3

9:5—2 )( 3/4 )( 3/8=4‚44 ВВ. дм.

 
и слЪд. нормальное напряженіе.

19286‚5: 5,28Х16‚01_ 215 пд. на кв. дм.

. . 3 . 'Ла?

Сопротивлеше заклепки дшм. /4 дм. переріэзывашюА=Т 200= 88,40 пд.

или 88 пд. Число занлепокъ для прикрізпленія баночки къ поперечной балв’в

при одиночномъ сріэзываніи:  
Ъ. Лоперечныл балки.

Наибольшее давленіе отъ двухъ смешныхъ продольныхъ балочекъ бу-

детъ въ случай расположенія осей паровоза сообразно фиг. 10. При такомъ

нагруженіи передается на балку

„ 97+46
отъ правои балочки А1=356‚5 (___—136>

124 73
‚, лЪвой „ А2=356›5( 1$ ›

отъ обЪихъ балочекъ А : А1—|—А2 = 891,25 пд.‚что ВМ'ВОТ'Ё съ панельною

нагрузкою отъ полотна и балочки 65 пд., даетъ грузъ на узелъ балки

(фиг. 11) Р=956‚25 пд. Длина балки между принрЪпленіями ея въ фер-

шъмъ равна, 200 дм., но при разочетъ ея какъ свободнаго бруса мы при-

няли пролетъ ея въ 192 дм. Собственный В'ЁО'Ъ балки примемъ 38/8 Ид. на.

пог. ф., олізд. наиб. верт. уоиліе
16

шах Ч=Ч0=956‚25+3,375ХЁ=983‚25 Нд.

1922

так М=М_1=956,25><60+3‚375Х(—г)=58771 Пдм.

2

Балка, имЪетъ высоту 28 дм. при толщинъ ОТ'ЁНБИ 3/8 дм. Наибольшая

вертив. сила въ нейтральныхъ волокнахъ '1`0==—’——11:(,—Г26=42‚02 пд. при

чемъ 110—126 дм.,



 
  

 

_;24__  . Ш8'‚Х Т: 42 .

" ');“?
наиб. скалнв. напряшеше 80 =

48 3/8 _ 4
= 140 иди. на квад. д.,

что допускается: _
,

Для повЪрки прочности балки противъ продольныхъ усилий имЪемъ

уоловіе:
-

%1
-' '

„.‘
шах М=ВЬ0 (9 ""в—5110) = 58771 пдм.

гд'Б Ь0=26 дм.. д=3/8 и 1/68110=1/6 - 4/5 -3/8 - 26=1‚зо
с'Ьченіе каждаго пояса. составлено изъ:

2 |_ 3,5Х3,БХ3/8 911 (пеЪ’со)=5 — 2Х3/4 › 3/8=4‚44
листа 9—-|—1/я ‚, =4‚5—2Х 112 - З/4=З,75

всего . 8,19 кв. дм.
 

сл'Ьд. В=236 пд. на, кв. дм. *).

Для пршърізпленія башни въ етоі’шъ главной фермы требуется завлепокъ

діан. 8/4 дн.
983 25 .

11 ”__—“ЁЁ = 1 2 (при одиночномъ срЪзываши).

Ржстояніе между заклепками въ уголкахъ пояса. №1300 176В= 4 =Ё=оноло 51/4 дм.
4

15 Т

сд'Ьдует'ь принять по болЪе 4 дм.

Д. опорныя части.

. 764' 13
16. Полное давлеше на каждую изъ опоръ главной фермы В= ?= 

=4576 ЦД. При опред’вленіи разшЪровъ различннхъ частей опоръ мн поль—

зовались главнымъ образомъ формулами Виннлера. (Тогггйёе йЪег ВгйсКепЪап);
обозначая черезъ В—основное прочное сопротивленіе сжатію чугуна=250 пд.
на. кв. дм., и принимал длину шарнира 1=20 дм., діаметръ шарнира. най—

демъ по форм.:

‹1—40
4.4576 "

—Ё1=250.2о=3›42 дМ-‚ ПРИНЯТО &=41/2 дм.

. В .Т') Если сд'влать пов'врку по точной ФОР. шах М:? принявъ въ расчетъ нонентъ

инерціи ] сЪченія пеню (для ст'внки ослабленіе момента инерціи на. 25%) то цолучимъ для
бруса свободно лежащаго 58771=Е. 243, откуда В3241 пд. на кв. д. Полезно при нововъ
исполнены: взять уголки толщ. 1/16 для. или горизош. дист'ь толщ. 5/8 дм.
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Опорное давленіе передается на 5 катковъ діам. (1:4,5 дм., при чем'ь сжа-
тіе на кв. дм. горизонтальной проекц'ш катка будетъ

4576В,“—-т: 10,77 ПД.

При разстояніи между центрами катковъ въ 51/4 дм., длина нижнлго ба-

лансира. 1: 5,25 )( 4 + 4,25 + 1,25 = 26,50 ДМ.

Поверхность нижней подушки ш _—80 Х 24—_ 720 кв. д. что даетъ дав-
. „ 4576 *леше на подферменныи камень @ = 6 ‚34 нд. на Ев. дм. ).

Высота сплошнаго баллансира при длинЪ его 1= 26,5 дм. и ширині}1):
20 дм., опредЪленная по форм.

__ 3 В __11—1/4 Ё ь “"'426дм

увеличена до 6 дм. по причинт, ослабленія его ребордами.
Высота верхняго балансира соотвЪтственно его меньшей длин'В приня-

та въ 4 дм.
Наконецъ давлеш'е на бутовую' кладку при площади подферменнаго кам-

ня 56><42=2352 ВВД. будетъ около 2 нд. на кв. дм.

Е. Вліяніе на фермы временной нагрузки и измЪненій темпера-
туры.

17. Изм'Ьненіе ДЛИНЫ фермы отъ измЪненія температуры, 3… также изм'вненіе
длины поясовъ при проходъ подвижнаго груза выражается форм.

а1+а2 =Ь [ш(ъ°г—ъ1°)+т—Ё)—Ё]

гдЪ разность температуръ беремъ 13°—13°‚ = 5000

ш—коефф. линейнаго расширенія желъза на 1°0.=0‚00001182
Е— „ упругости желЪза 790000 пд. на, кв. дм. (2000000 нил. на кв. 0.)

1і=40 и р—-|—1‹=‹1=62,1о пд. на пог. ф. пути
и=147‚33 фута и В=285 пд. на, кв. дм.
Отсюда а1+а2=АЪ=1‚14+0‚14=1,28 дм.

Уравнительныхъ путевыхъ приборовъ не имчёется; обыкновенно послы-
ніе дЪлаютсн при пролетахъ, начиная съ 25 или 30 саж.\ 

*) Можно посовгвтовать при пролетахъ средней величиныдопускать давленіе на, камень
отъ 5 до 5,5 пд. на. кв. дм.
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18. Устойчивость моста.

Напоръ вётра стремится:
&) опрокинуть фермы вращеніемъ около наружнаго ребра нижняго пояса.

Ъ) сдвинуть фермы окольшеніемъ по плоскости опорныхъ камней.

Въ обоихъ случаяхъ устойчивость моста будетъ наименьшая, когда при

д'Ьйотвіи вЪтра на боковую поверхность фермы не будетъ на мосту поЪзда.

Сила вёдра, опред'Вленная нами выше въ 1420 пд. (при давленіи въ
„ 21

1 пд. на. кв. ф.) дЪиствуетъ на плечо въ 5:10; фт.

Сила, сопротивляющаяся д'Бйствію вётра, составляется изъ:

вдвса шелёзнаго строенія и опорныхъ частей—бббз ПД.

и ‚, мостовгъго полотна 7,73Х147‚33 . . . 1137 „
всего &=7800 пд.
 

И такъ условіе устойчивости противъ опрокидыванія

шХ142ОХ10‚5=7800Х8‚5
гдЪ плечо вЪса, моста, есть 8,5 фт., отъіуда воефф. устойчивости ш : 4,45

условіе устойчивости противъ сдвишенія:

1111.1420 : 1.7800

11 ш1 : 1,65) полагая коэфф. треніи металла, по камню 1:0‚30.
Въ обоихъ случаяхъ устойчивость при дёйствіи вЪтра, соотвЪтствую-

щаго сил'В урагана обезпечена.

Замгтимъ при этомъ, что скорость вдБтра при давленіи въ 1 пд. на

кв. ф. или 186 кил. на кв. метръ равна 40 мет. въ секунду.
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П1.

Исчисленіе в‘вса верхняго металличеснаго строенія моста отв. 20 саж.
съ ізздою по низу. 

Наименованіе чашей.

Длина Фермъ 147 о. 4 дм.
Числочастей.

РазмЪръ одной части. 
:?=:

Толщина Ширина

дм.

Длина

Фт.

и
дм.

Общая

дли-

на

М.

и
дм.

В'Всъ

погон.

фута

пуд.

В'Всъ

всего

пуд. 
|. Въ одной ферміз.

1. ВЕРХНіЙ поясъ.

Вертикальные листы .......

Горизонтальные листы . . . . . .

Напладки ............

ЦЗХЗХЧЗ
для жесткости

 

'; 4><4><1/‚...........
[ФСФР 
Мёрфи:— 
ь-ъюі-ЗРФМ 
№

16
16

ь-ъг-ЪюьР—ЬР-М

  

1/2

4/2

1/2

5/18

1/2
9/8

 

18

16

16

14
35’

16,8”
17'4”
14'4” 
1218”
1618"
174”
2018” 

14'10”
16'8”
17'4"
16'4”
11'41'

13' 
5!4П

?! 
21

3'8”
6'6"

8'10”
9:
914”
9'8”
1: 

147'4”

294'8"

251'

52'8”
32'
58'8”

113'8”

   

0,832

0,344

0,74

0,74
0,40

0,161

0,195

 

122,58

101

185,74

38,97
12,80

9,45

22.04 
492,95
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Накладки . . . .

Прокладки подъ стойки

2. нижшй поясъ.

Вертикальныелисты . ...... . . .

[АХ4ХЧ2

Горизонтальные листы .........

з. стойки.
1, П", \" и \Г1 [_3Х3Х4/е

Ш [_3‚5Х3‚5Х3/в
11 Ъ_З‚5><3,5><Ъ66

Стяжки частей стоевъ .........
 

00

НМЬРМ

МРФЪР

НМНЮЫ)

[\9

16
16

30

28
16

64
32

 

1/2

1/2

3/3

/8

3/8

7/16

1/2

1/2

3/8

 

18

16

16

16

16
14

3,5

обоихъ

6,5
7,5

2,5

14'4"
16’8"
17'4”

12'8”
1618”
17'4”
20‘8”

14'10"
16,8”

17'411

1614” 
5'8”

16'8”
13'8”
12'8”
10'4” 
674”
8! 
318”

поясах

20'11”
20'11"
20'11'1
112”
112”
112"
7,5”
8,5” 

 

 
 

147‘4”

294'8"

147’4”

94'

28'8”
20'
32'
58'8' '

ъ одной

627'6”
167'4”
167'4”
32'8”
18'8”

914”

62'811 

0,832

0,344

0,74

0,555

0,74

0,555
0,40
0,161

фермы

0,195
0,23
0,266
0,30
0,347
0,139

0,087  

 
122,58

_
101,37

109,03
'

52,17

21,22

11,10
12,80

9,45

439,72

932,6 7

122,36
38,49

44,51
9,80
6,48 -

1,30

545 



___29... 
 

4. РАСКОСЫИ НАКЛАДКИ ИХЪ.
П................

111 ...............
П"................

\ГП |_3‚5Х3‚5Х3/3 . . . ‘ .....
\ГПЦ_3‚5Х3‚5Х7/1в .......
Звёзды 30”Х30”.........
1 . . . . . . . . . . . а . . . .

|_3‚5Х3‚5Х3/8. . . . ......
Прокладки............

 

16

МММЫ

юююнъъь

№№

изд

МБЭМММЮМЕФ

100

 

11/2

11/2

1/2

1,2

1/2

1/2

1/2

1/2‚
7/16

1/2

1/2

3/8

1/2

1/2

 

12,5

10,5

8,5

5,5

13

3,5

63/8”
73/8”

638”
73/8” 

29'6”
27'4”

47

6' 
30'

517” 
30'
510” 

30'
5110" 

30'
572” 

1419”

14'9"

20'3”
2'8" 

22'
22'8" 
12'
1212”
6'1"
6'6”
47

14'6"
3'11”

ЗП

 

 

14'3" . 

1375”

6'8‚5"

133'6"

131'2”

131'8"

131'8”

130'4"
59'
59'

45'10"

178'8”

 

146'10”

  

0,416

1,109

0,578

0,415

0,393

0,324

0,254
0,30
0,266

0,601

0,23

0,162

5,58

16,08 

 

250,05

77,17

54,44

51,75

42,66

33,87
17,70
15,69

7,62

27,55

4,09

23,79
3,38

396,71

 

 



 
—30— ,. 

5. опорныя стойки.  Вертикальные листы ....... '

2 1/2 18 18' 36' 0,832 "
Листы въ углахъ Фермы . . . . . 4 1/2 14,54

|__8Х3Х'/з ....... . . . . 12 3/8 20'11" 251' 0,195 48,95
'

2 1/2 8 14'6” 29' 0,37 10,73

8/8 5 2011” 41'10" 0,174 7,28

2 3/8 3 109" 21’6" 0,104 2,24 
118,69

         

Итого въ одной ферм'Б:

Пояса,. . . ‚ . ‚ . . . . 982,67

Раскосы . . . . . . . . . 896,71

Стойки въ пролетъ . . . . . 250,05

Опорныя стойки ., . . . ‚ . 118,69

1693,11

2 въ 2фермахъ. . . . . . . . . 8886,22
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іП. Связи (на весь пролетъ).

6. ВЕРХН1Я ПОПЕРЕЧИНЫ.

&. Поперечины высотою 16” (ихъ 6).

[_ 3,5Х3‚5><3/3 .....
|_: 3><3>< 8/8 ......

Подносы . . .........
Стяжки |_ 2,5Х2‚5Х3/8
Листы въ закругленіяхъ . . . .

Р'вШетка . . . ° .......
Мелкіе листики ........

Ъ. Опорныя поперечины (ихъ 2). › . .

Ь. 3,5Х3‚5Х3/8 ......
Ц ЗХЗХЗ/в . - .....

Листы ............
Треугольные листы

с. Промежуточныя поперечины. . . .

|_ 4><4><1/2 - .

7. ВЕРХЕПЯ ДЁОГОН. СВЯЗИ.

|_3‚5Х3‚5Х3/8 ......
[___ 3Х3Х3/8 ........

Планки для связей ......
(См. чер. За и ЗЬ).

8. НИЖНЪЯ ДіОГОН. СВЯЗИ.

|_ 3‚5><З‚ЬХ3/в ..... .

[_ 4Х4Х3/8....... .

 

12
12

12

12

12
108

24

›Р—юъР-ьЬЬЬіР—

16
35

БЭММЁ

 

3/8

3/8

3/8

3/8

3/8

3/8

3/8

3/8

3/8

1/2

8/3

‘/в

1/2

 

2,5

16

5,5

 
 

  
 
  

  
 

 
 

18'4" 220! 0,23 50,60
19' '

616”
7306' 0,195 59,67

25” 29' 0,16 4,64
6,68

1'5п153' 0,087 13,31
3,67

138,57

18'4” 734” 0,23 16,87

19'
616”
15” 111'8” 0,195 21,78

18'4” 36’8” 0,555 20,35
12,48
71,48

18'4” 110' ‚0,334 37,84
247,89

1278”
13'3”103'8" 0,23 23,84
1971”
133” 2502" 0,195 48,78

20,44
93,06

18'11" 75'8” 0,23 17,40
18'6” 37' 0,265 9,81

18'6”
18'11"

7410" 0,254 19,01
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/ Ь ‹

ЗХЗХЗ/в . . ......
Планки . . . .......

(См. чер. 17. За. и ЗЪ).

Ш. Проіззжая часть
(на весь пролетъ).

9. ПОПЕРЕЧНЫЯБАЛЕЙ (ИХЪ14)

Въ одной:

Вертикальный листъ .......
[;З,5><3‚5Х3/8. . . . . . . .

Ц ЗХЗ ХЗ/з . . .....
Горизонт. листы .......
Прокладки...........

Сверхъ того:

Бонсоіьные листы ........
(См. Л. чер. № 4).ЬЗХЗЗ/з.......›‚..

10. ПРОДОЛЬНЫЯ БАЛОЧКИ.

а.. Пролетныя дл. 11'4"—ихъ . . . .

Въ одной паріз:

Вертив. листы . . ........
'; 3,5Х3‚5Х3/3 . .

`......
Ц 2,5Х2,5><3/8 ........

Листпки для усиленія концовъ бало-
ченъ . . . . .

Ь. Балочнм въ крайнихъ панеляхъ (ихъ
2 пары).

Вертин. листы ..........
 

28

ньнъюоонъы

28

14

Всег

22

 

%
1/2

4/2

3/8

‚8

3/8

3/8
1,2

3/8

1/‘

Въ114 п

0

3/8

3/8

ВЪП

3/8

3/8

3/8

3/8

Въ11

3/8

4,5

28

9

6,5

14

оперечн

оперечн

20

парахъ

20

 

18111”
28'11"
18'11"

Всего

12'
16'4”
213”

11'
119”

119”

ыхъ ба

416”

ыхъ ба

11352
11214

1'71!

балоче

10'31/4”

 

132'5”
75'8”
9417”

ВВЯЗИ

12'
65'4”
18'
22'

77

71

Л НЗХЪ

63'

ЛНЗХ'Ъ

22'61/2'
89'8”

674”

4111”

 

   
 
 

0,195 25,82
0,185 15,74
0,139 13,15

35,61

186,54
. 477,49

0,971 11,65
0,23 15,02
0,195 3,51
0,416 9,75

0,225 1,56
0,324 2,27

_4 3,18
'

604,52

140,62

0,195 12,29
152,82
757,34

0,693 15,62
0,23 20,62
0,16 1,01

2,58
'

39,83
. 438,13

0‘693 28,47

   



  
|
|

і

|

1

1

|

і

1

|

1

  

 
 

    

[_. з,5><3,5><з/‚ . . . . . . . 16 8/8 10'21/2"
|_ 2,5><2‚5——3/8 ..... . . . 8 3/8 1'7”

Листки для усиленія концовъ балоч. 8 3/8

с. Консольныя балочки(ихъ 2 пары),

4 ?,/8 20 1'55/8”
". З)<3><3/3_ . . . . 8 3/8 2’3"

8 1151!

8 1111!

(1. Кром'в того для прикрЪпленія
шпалъ:

|_ БХЗХЗ/д. .... [,
_ _ _ 134 3/8 71

, Болты къ нимъ ..... 134 7/8

Всегов

1\/`. 11. ОЦОРНЫЯ ЧАСТИ.

Опорные листы ..... 4 1,’2 16 1’6”
Болты въ каткахъ . . _ , . . 20 1/8 ' 8”.

, Болты въ рамъ . . . ..... 4 2'2”
Болты въ подушкахъ . . . 16 6"

(длина болтовъ—бсзъ шляпокъ)
Цолосы рамы` . . . . . . . . . .

5/8 2,5 2'6"
Шарниры діам. 4,5 дм. . . . . . .

Гайки, шляпки, утолщенія и проч.
Стальные клинья. . . . . . . . . 4

(относимъ ихъ къ жел'взу по мало-
му количеству стали).

12. Итого жемъза

Связи . . . . . 477,49
Заклепки 40/0 . . 154,29

, 4018,00

ПроЪзшая часть:

Поперечныя балки . .. 757,84
Балочки . , . . . . 554,84

163'4’.’
1218”

51101/211

38'

78!2П

ъ бала

6,

30'
10'

 

 
 

 

‘

0,23 37,57 '

0,16 2,03
5,16

73,23

!

0,693 4,07
3

0,195 7,41

11,48

0,265 10,72
11,28

.

32,_'00‚

чнахъ 554,84
{‘

0,739 0,43

!

0,06 1,80
0,145 1,45

10,76
2,45

1 ,

1

22,00 `;

     

 



       ‘

53361155557— 49/55“, 5282
Лерида. *) .’ 74 ‚00  

_

1439,00
.

Опорныя части . . . . . . . 22,00
, Всего . . 5479,00

 

       

 
Чугуна въ опорныхъ _частяхъ:

&) Подвижныя опоры (ихъ двЪ).

Въ одной:
Куб. діамд

` Пуды.

Верхній баллансиръ. . . 1535 11,05
Нижній баллансиръ . . . 2219 15,98
Цедушки . . . . Д . 2200 16,94
Катки . . . .. . 1552 ‚11,17

55,14
Въ двухъ. . … . . . . . 110,28

13) нецодвижныя опоры (ихъ двіз).

Въ одной:

Верхній баллансиръ . . . 1535 11,05
Нижній баллансиръ . . . 3649, 26,27

; ‚ Подушка . . . . „ . . 2600 20,02
_` .

___—— 57,84
'

` ‚Въ двухъ . . . . 114,68
Итого въ онорахъ . '. 224,96 кр. ч. 225,00 пуд.

Всего въ верхнемъ строеніи моста отв. 20 саж.

Жел'Вза . . . . . . 5457 + 22 = 5479 пд.
Чугуна . . . . д . . . . . . . 225 „
Металла . ‚. . . .

_

. . . . . . 5704 „

Примтьчат'е. В'Ъ настоящемъ исчисленіи приняты сл'вдующіл даннця?
‚ віэсъ 1 куб. ф. желЪза—е13 ‚31 п.; чугуна——1245.

‘ вЪсъ 1 пог. ф. желЪза сЪченіемъ 1 кв. дм.—-—0,09243 пуд.
! 

") Перила, *для примйртіаго исчисленіп в'Вса ихъ, предпоюжено одыать изъ 2 0"
ручней діаи. % дм., пропуская ихъ сквозь стойки Фермы !! особьш стойки дл 5 №. из

ЪТЁЗЁЁХЁЁ‚ВЁЁВЁЁТЁЗЁ кёзногьжнему
поясу Фермы (двуин заклепками) п'о средин'в…в

о5.11”?
у н пуд ., что даетъ 0‚43 пуп. на пог. Фут. пути считаем,



         Заключ'ені-е,  „7; ‹" ‚18. Еанъ ВИДНО изъ предъицущаго исчисленія полное количесфйб ме-
_таллз въ верхнемъ строеніи моста Отв. 20 с. получается: ‚

‘ ' "

(110 = 5479 (щел’вза)‘+ 225 (чугуна) = 5704 г
_ “`;—\;_,`:.,\д,:,_.

ЧТО ПРИ длинъ фермъ Ъ= 147,88 фт. составляетъ на пог. ф. пути-_:.`АЁ0Ё;1\ЁЁЁ—'
80 : 814+ 80” = 37,82 (щелйзза) + 1,58 `(чугуна) : 88,85 `

= 0,253 1… + 0,010 Ь : 0,268 Ь ,

* `.1:'}"’ъ
. ВЪсъ шеталлическихъ частей (шелйзза) б

" “
‘

опоры:
' `

- 01 = 61’ + Сп” = 4018 (фермы 00 связями) + 1489 (проживая часть)
_

раздЪляя на длину фермъ и прибавляя вЪсъ полотна (рельсовъ и де- _

рева) на, пог. ф. пути 7,78, получимъ разсчетную нагрузку на пог. футъ
пути. ,

‹

3 = 3' + %” + @… = 27,41 + 9,78 + 7,73 : 0,1881 + 9,78 + 7,73
== 0,191+17,50 ’

.
'

гдЪ-1——те0рет. пролетъ (между осями опоръ) : 145,67 футъ
&) Отъ 34300 01 = 5457 принятаго за 100 составляютъ:

Фермы 00 связями . . . . . . 78,6%
ПроЪзжая часть . . . . . . 26,40/0

Ъ) Отъу втюа, фермъ 00 связями (4044) принятаго за 100 составляютъ

Фермы..........87,6°/0СВЯЗИ.......,...12,4°/о
с) Отъ вёзса проёзшей части (1452) принятаго за 100 составляютъ:

  
  

  

езъ матеріали, ид`ущаг0 на,;

 
:
‚(дн

_”…

Поперечныя балки . ‚ . . . . 54‚8°/о
Продольныя балочни . . . . . 40,1°/0‘
Перила . . . . . . . . . . 5,10/0

(1) Отъ 13500 фермъ (8556) принятаго за 100 `составляютъ:

Верхній поясъ` . '
. . . . . 29,2%

Нижній поясъ . . . . . . . . 26,0%
‚ Стойки въ пролетъ , . . … . . 14,89/0

.. Опорныя стойки . . . . 6,70/0 `

.

Раскосы. ‚ . .
_

. . 28,30/0

Лримгъщт'е. ВЪсъ завлепоыъ 50/0 введенъ по частямъ въ 134300 от-
дд'Ьльныхъ частей верхняго строенія.

‘ '



  
?.

Лптературныя пособія по моста‘мъ разносной системы съ парал-
цельными поясами, & также другихъ системъ со стойками пміъю-

щпхъ прямой пижпій пояоъ и криволинейный верхній *).
А. Общія сочиненія по мостамъ.

1. Нвтг'етііщ. Віе ВгйсКеп іп Еізеп. 1870.
(Описаніе ст ойства мостовъ азличныхъ системъ въ пото ическомъ но я №.У Р Р

  
 

!

2. Неітетгту. Віе Вгйсйеп дет Оеёешшгъ. Егз’се АЬ‘ЬЬ. Еізеше Вгі'ю-
Кен тетр. 2 и 3.

(Описаніе устройства и разсчетъ верхняго строенія мостовъ по исполненнымъ со-
оруженіямъ—содершитъ примгізры ыоотовъ спстемъ р*};шетчатой, расковной, Шведлера,
стлнутыхъ дугъ и полупараболпчесной).

3. Ьаіззгв гта! Всідйбівт. Бег Вгш (іег ВгіісКепЪгаё'ег. 2-ая ч. 1876.
——Разсчетъ фермъ ;нелЪзныхъ мостовъ съ сывозною стёнкою пер. Н. Б'Ьле-
любсыаго.

(Сказанное о соч. № 2 относится и до соч. № 3; переведено и на франц. яз.).

4. РУіиА-‚іет. Уогп'аё'е йЪег ВгйскепЬаи. Желёззные мосты 2-я тр. (}ій’сег-

Ъгё'ъёег пші 1:3.3'91' {;егасіег Тгё'ъз'ег. 72.
(Подробно званомптъ съ деталями фермъ н опорныхъ частей‚ на основаніп теоре-

тическпхъ н прантпческпхъ указаній; приы'вромъ взятъ въ заключеніе разсчетъ полу-
параболпчесвой фермы; переведено на франц. яз.).

4—я тр. 91191'00115‘51'110Ъіопеп. 1876—устр0йство И разсчетъ проёзшей
части и связей ——мооты подъ жел. дор. и шоссе.

5. Відгег. Теорія и разсчетъ ферыъ по способу статическихъ моментовъ
“пер. съ нЪмецыаго инж. Вурцелн.

(Сшатое изложепіе того же сочнненія приложено къ русскому пер. 2 соч. Лессля и
Шюблера).

6. Неінгс-гігіпу. (}шшіипёе ‹іег сопзізшс’січеп Апопішшё' пші зЪаЪізсЬев
Вегесппппё' (іег ВгіісКеп—пші НооЬЬаи-Оопз’сгпс’віопеп (разсчетъ фершъ съ
сквозного ст'Ьнкою) 1873. 2 ч. тр. 1.-

(Выведены общія формулы по способу статическнхъ моментовъ).
7. Ктіпг. ВезпЦа’ве апз (іег ТЬеогіе ‹1ез ВгіісйепЪапз.

(Разсчетъ различныхъ спстемъ, въ томъ числі; системы Гербера, безъ описанія уст-ройства).

8. Метт. Поп п'пзв Ьгідёез Гог 1°аі11°0ші$ 1870. (разсчетъ).
9. ОотоПъ'. Ъе$ роптз (1е ГАшёгічие (111

ройство).

*) Дш'ію собстВенно подъ раскосной системой будент, аз ыЪть то. ль
параллельными поясами. р у 30 ПОСТЫ 0'5

Кот 1879. (разсчетъ и уст-

.Ъъыё‘і'
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10. Бйег’пет. ВегісЫ; йЪег (Пе

шеиаизъепЦпд ш '

рьпааешыа.
‘

(Детали верхняго строенія мостовъ въ АмерИК'Б п изготовленіе металличес‘лшхъ' ча-стей на заводахъ).
`

д) Ооошнеш'л, содержащей исполненные мосты, иж устройство'
и разсчетъ.

11. Різсітт. Віе ВЬеіпЬп'ісКе ишіЗсЪеп МаппЬеіш пші Ьидтё'вЬаГеп1869—раскосной системы, три пролета… по 89 шт. представляетъ два неза—висимыхъ моста подъ жел. дорогу въ 2 пути и подъ шоссе на общихъ 0по—_
рахъ; Ъзда, по низу.

12. вгет. Егтеі’сегипё'зЬап’сеп (іег Вег1іпз‘ве‘в’оіпег ЕівепЬаЬп.‘ 1870Мосты системы Шведлера прод. отъ 30 до 50 шт. въ 2 пути. Основаніе
кессонное.

13. Стоізвііе—Везпоуетз. ЫОЙСЭ эт 168 ’вгачаих риЫісз ен Но11гш-
‹1е 1874. Въ этомъ сочиненіи описаны мосты съ полупараболическими фер-мами типа обыкновенно употребляемаго въ Голландіи, и получившаго въ пос-
лдвднее время ДОВОЛЬНО широкое примЪненіе и въ Германіи преимущественно
для большихъ пролетовъ. Мостъ чрезъ Ноггатізід Вёер близь Моепіус]: въ
одинъ путь, имЪетъ 14 пролетовъ по 100 шт. (3 были на кессоннахъ).
Мостъ черезъ Ьесіс у Киі1епЬпг3 имЪетъ одинъ пролетъ въ 150 шт. полу—
параболической системы, остальные 8 пролетовъ расковной—одинъ 80 шт. и
семь въ 57 шт. Еще описаны мосты черезъ Поитвие Мвизе и НоотетВатт. Въ заключеніе приложенъ расчетъ усилій въ полупараболичесвой
фермъ инж. Михаэлиса.

_
‘

14. встает % Тит. Віе ВЬеіпЬгйсКе Ьеі (}егшегвъеіш 1880. Мостъ
полупараболической системщ два пути, три пролета, по 88 шт. Сочиненіе
это снабжено подробными чертежами кессонныхъ основаній, верхннго строе-
нія и производства работъ.

15. УУМЫМ. ТесЬпівсЬег Б‘ііЬгег/ (11111311 Щіеп. 1873. Описаніе мос—

товъ‚ нахсщнщихся около В'БНЫ и въ ней самой, въ томъ числі; и Борман“ Вт'уагш —— раоыосные со скошенными концами по системі; Ва’сіціё' 11, Обз‘вппд
16. Эашшшпё чоп 1п3епіепгъаийеп іп Кбпіёгеісъ Басйзеп—Э вып. чер-

тежей. Мостъ Ч. Эльбу у Віеза пвдъ жел. дор. въ ОДИНЪ ПУТЬ- ОДИН'Ь'
пролетъ Полупараболической системы, три раскосной. Мостъ ч. Эльбу у Мей-
сена подъ шоссе съ Ъздою по срединЪ.

17. Бгетдету. ВгйсКепЬаи. Альбомъ чертежей политехникума въ Варле—`
-руэ. Мостъ ч. старый Рейнъ у (}гіе’вЬаизеп—1 пролетъ въ 100,4 шт. и 20
пролетовъ по 18,8 шт.; гЬзда по низу въ одинъ путь.

  



 

   

   

,
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18. Альбомъ чертежей Московсыо-Яроолавской жел. дор. Мостъ системы <%

Швед'лера отв. 30 саж.: мостъ раскосной системы отв. 15 саж.

С) Мосты въ періодичесной литературъ.

Принятыя обозначенія:
_

2. Ъаіг. 7. —— Иеі’взсЬгіГЁ дез Ьаігізойеп {пёепіеиг иші АгсЬіЁесЫеп
»

Чегеіпз. '

2. бзйег Ч—ИеіЪзсШій (іев бзЪеггеісЬізсЬеп 1113. 11. Аг. Ч.
Напп. 1. А. У. ——-Иеі135с1піі’в (№8 1. 11. А. У. ии Надпочег.
2.1". Ваиш.—2еі’свс11гіі’с Ёп Ваишевеп.
2. {. ВЫ.…Ееі’ввсЬгій {ш ВапКишіе.
АПБ. Ви. ——А11@ешеіпе-Ваииеі’спп3.

@) Раокоснал система (съ паралл. поясами).

“19. Мостъ ч. Дунай у Инголъштадта. 3 пролета, по 54 шт; Ъзда _

‘

по низу—И. (1. Ьгъіг. [. А. У. 1869 г. тоже въ соч. № 3.
20. Моотъ ч. Дунай у Мат'аоп близь Рег'енсбурга. З пролета по

63 мт.—-А11{;. Ви. 73.
2]. Мостъ ч. Эльбу у Аиззіу. 3 главныхъ пролета по 71,2 шт.,

неразрЪзныя фермы; мостъ двухъярусный; жел. д. сверху въ одинъ путь
АПЗ. Ви. 74. '

22. Мостъ Боріаіеп въ В'Бнъ черезъ ВопапсапгЦ подъ шоссе, пролетъ
" ‚‚62,4 МТ. КОНЦЫ ферм'ь скошены; пояса,

коробчатые—АПЁ. Ви. 76; также %
соч. № 15.

23. Дорога Тетезшат-Отвоила. Много мостовъ пролет.
60 мт. съ различныиъ раоположеніемъ Ёзды;
З пролета—АПё. Ви. 80.

24. Мостъ ч. Дунай. на
Вшіарез’сег-Уегъіпй[1118810511111. Два пути; Ъзді ‚ „по низу, церазрЪзныя фермы на, 2 пролета. Оонованіе кессонное—НаПЦ. “ Ё.,

‘

А. У. 77. (Описаніе, заслуживающее особеннаго вниманія).
25. Мостъ ч. Пти (Мытная дорога Ьштап‘вЬаШаЬп

пролетъ 80 мт.—2. бз’вег. У. 80.
.

26. Дорога изъ Берлина въ Мецъ. Мостъ ч. 17787761, 7 пролетовъ "
]

расыоснон Системы по 16,4 мт. поверху, 2 пролета системы стянутыхъ дугъпо 30,34 мт. Основаше-опусвьные колодцы—И. Г. Ваши. 80.
`

отъ 20 до
есть неразр'Ьзныя фермы по ›

 

). Путь по верху;



  
    

 
27.1901116211п6гі'1011е ч. Души у ВЪнЫ; 4 річныхъпролета110“ .

‘

`д 83,8 111.11 7 пролетовъ на разливіз по 61,1 шт.__2. бзіэе1 У. 75.
" ` ‚,

29. Мостъ ч Лежа уЕьюиленбурга; 1 пролетъ полупар. (: 150 шт __Ё [_
,

2.135191 \7. 71; также соч. „213.
,

29. Ботш-П/вт Ваіт въ В'ЁН'Ъ (вдоль Дуная). Мостъ ч. Вотшдл' `

`

сата! косой, средній пролетъ 86 шт ——2. (1. 651121 7. 76. `

ЗО. ПЪшеходный (“’ыаегз’веё) Ш. Ч. Мит іп &егпзЬасЬ 1 пролетъ
36. шт.; ширина прохода 1,6 шт. —2. 1. Вшшг 72. ,

31. Мостъ ч. Эльбу у Мейсена. 3 рЪчныхъ пролета, 110 51 1`1т.—2. 1“.

Ваши! 68.
_

32. Мостъ ч. Рейна у Дюссельдорфа (Кёпіз Щі1Ье1швЪгііс1кё) 4 111213-

`ныхъ пролета 110 103, 6 шт. —2. {. Ваши 72.
_

33 ЖМ. дорога изъ Берлина въ Штетинъ. Мостъ 2219912232012.
1 пролетъ 88 мт_.2. Г Валш 79; также соч. № 2.

_

34. Мостъ ч. Вш/ду у Торна; одновременно шоссе и 2 пути; 5 ріш-
ннхъ пролетовъ 110 94,16 мт. (всего 16 пролетовъ) —2. Г. Ватт 76 по—

дробное онисаніе.
35. Сатоіабтйсіге Ч. Эльбу у Шандау. З пролета, редній 80 шт.,

крайніе --по 50 шт. отдъльно шоссе И жел. дор.——На‚1ш. 1. А. У. 79.
`

86. Моотъ ч. Рейна 37 770887. 4 рЪ'чныхъ пролета по 931/4 шт.;
2 пути—Напп. 1. А. \7. 79.

87. Мтудгйсісв 1091 (№1 (}ЫЗЙЪГЁСЁ' іш 9233911211 педъ шоссе и шел.

дЁ; средній пролетъ 37,7 мт.—2. Г. В];&. 78. ›

38. Мостъ ч. 1120292717283 (мЪотная дорога,) 1 путь, 2 пролета` по
* 37 шт., косой. Мостъ ОгепиъгііоКе на ж. д. Тагчіэ-Роп‘ваі’ы —— 2 пути,

1 пролетъ 88 мт.——2. 65191 7. 80.

с) Оис’тема Шведлера).

39. Мостъ ч. Везеръ у Оогчеу близь НбхЪег—4 прочета по 58,3 мт.

ПОДЪ Ж Д—7.1°.Ва111№ 67.
40. М. ч. Одера у Втевіаи. Шоосе, пролеты 7,9 и 29,5 шт.—2. {

„Ватт 68.41ЁЁМООТЪ Ч. Втйеёу Бромберга —— шоссе шир. 8,2 шт.; 1
пролетъ „

36,7 Ш—2. Г. Ватт 70. ,

42. Мостъ ч. Эльбу у Вбтъ'гг— 26 пролетовъ въ томъ
111101123

4 по



Наши. 1. А. У. 76.

  
  

     

65 шт. 2 пути.. Основанія: кессоны въ быкахъ, опусыные колодцы въ устояхъд"

43. Пдвшеходный мостъ ч. вааге у Вейсенфельса. Средній пролетъ
70 мт.—Наш1. 1. А. \7. 77. '

. ;! ".-
… с _.‚ \

д) Оистема стянутыасъ дугъ.

44. Мостъ ч. Швлъду у Оденардъ— жел. д. 1 пролетъ 30,5 мт.
Аид. Ви. 63.

45. Мостъ ч. Адлера у Тут'зй — жел. Дор. 1 пролетъ 39 мт. -

2.68’561' Ч. 76.
…

46. Мостъ ч. Ват у Аггзтсіеп—жел. дор. 5 пролетовъ по, 31,39 шт.
2. Г. Вашу 73.

47. Моотъ ч. Вите у Сгетзіс—жел. дор. 2 пролета по 25,4 шт.
2. Г. Ватт 61.

48. Мостъ въ Япот'и для П'ЁШВХОДОВЪ и ыонныхъ 1 пролетъ Збфэ;
шир. 6,51 мт.—Нашп. А. 1. У. 78. \

49. Мостъ ч. Везеръ въ Бремен'в— шел. д. 3 пролета по 48,2 и 1

‚пролетъ мт.——На,пп. А. 1. Ч. 70.
50. Мостъ ч. Эгеръ у Кгбзіетіе.——Шоссе 3 пролета 25„в мт.—МіШ1.

дев ВбЬшізсЬеп 1113. 11. АгсЬ. Уегеіпз. ›

@) Система Гербера.

51. Мостъ ч. РУап‘в у Рогэсіат—б пролетовъ, изъ нихъ 2 съ вы-
пускными концами представллютъ фермы расыосной Системы съ Ъздою по-
верху дл. 50 мг (въ томъ числі; длина концовъ 7 шт.), 3 пролета, № 1,
8, И 5 съ 'Ьздою по низу представляютъ фермы стянутыхъ дугъ длина 31
шт., опирающіяся на выпускные концы первыхъ фермъ. Статья занлючаетъ
подробный разсчетъ.—2. Г. Вашу. 77.

52. Мостъ ч. ЬпЬе (ш. д. ЩіЁЁВПЪВГёе-ВЦСЬЪО1И)—3 пролета, ——- два.
ырайнихъ по 13,65 м., средній пролетъ состоитъ изъ двухъ пр0долженій отъ
ферм'ь крайнихъ пролетовъ по 2,82 и. И средней. части 8
балочпая съ сплошною стЪнкою.—Напп. 1. А. У. 75.

53. Теорія уравнов'вшенныхъ балокъ—ст. инж. Оемик
Министерства П. 0. 71.

‚47 м. Система

олЪнова. ——Журналъ
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д' РУОСНіе мосты; 1 '
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…

Послтзднее двадцатилётіе, втеченіи котораго Россія покрылась ё'Ьтьіо же?…
.: ‚л'Ьзныхъ дорогъ и въ тоже время стала сознаваться потребность въ благо?

"°`устройств13 городовъ, `сооруэкенб было много мостовъ, главнымъ образомъ же- ‚
‘лёзнодорошныхъ и отчасти подъ обыкновенную 'Бзду. ТЪ условіл, при всо-

`
торыхъ приходилось большею частью проектироваТЬ-Верхнее строеніе' мостов'ь,
отразились на Н'ЁНОТОРОМ’Ь однообразіи въ типахъ сравнителЬно съ загранич'
ною мостовою практикою, ГД'Ё было больше удобствъ и простора къ проб-
ному выполненію веяыихъ видоизмЪненій основныхъ системъ; `но за то съ
другой стороны повторяемость типовъ и стремленіе упростить выполненіе со- дЪйствовали 6011138 строгой выработыі‘) деталей, вполнтз пригодныхъ на дЪлЪ.
Что касается устройства опоръ моста, и способовъ производства, работъ,
то многочисленность исполненныхъсооруженій при крайне разнообразныхъ почвен-

‚
ныхъ‘ ир'Вчныхъ условіяхты & также и рядъ случившихся разрушеній инеудач'ь
могли бы дать богатый поучительный выладъ въ инженерную литературу, если
бы, подобно н'Ьмецыим'ъ техникамъ, и намъ свойственнобыло стремленіе попол—

нять этотъ вкладъ; къ сожалтзнію наша инженерная лЪтопись очень б'Ьдна.
Принимая во вниманіе возможность ознакомленія съ проектами испол-

ненныхъ сооруженій путемъ Министерства П. 0.121 желёзнщорожныхъ управ-
леній, мы считаемъ не безполезнымъ въ дополНеніе вышеприведеннымъ лите-

ратурнымъ пособілшъ привести перечень н*въюторыхъ русскихъ мостовыхъ ‹:0—

0руженііі, въ ыоторыхъ для верхпяго строенія приняты были ті; же системы

на нгшія обращено было вниманіе въ вышеприведенныхъ рубрикахъ А—О. 
@) Раскошад система. Уральская ж. д. 1) Мостъ ч. р. Чусовую—З пролета по 40 саж., кес—

зонное основаніе. -

2) Верхнее строеніе мостовъ отв. 15, 20 и 30 саж.

Оренбургская ж. д. 3) Алевсандровскій мостъ‘ч. Волгу—13 проде-
летовъ по 52 саж. _

(Описаніе въ Епдіпеегіпз 1880. Въ музеуміз Инст. Инна. П. С. пм’вются модель раз-
РЁЗКИ ледор'Ьза и картина моста). Быки на нессонахъ.

…
4. Моотъ ч. Самарку. З пролета, по 40 саж.; основаніе кессонное,

Верхнее строеніе Совершенно того же типа, что въ мост”}; № 1.

Нозлово—Ростовская ж. д. 5) Мостъ ч. Дона у Лиоонъ.——'Бзда п_о

. веРХУэ 6 пролетовъ по 27 саж.
6) Мостъ ч. Воронежб—неразръ'зной на 2 пролета по 25 саж..
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_ Иыижютащтсш :. д. 7) Мош ч Дона въ Р№.
главно“ рушв 4 продажа 110 25 сш, ]! поворотный двухрушннй. :…
ваніе №№ въ быкам. оптике колодцн въ устоям На разлит;
летняя чаши рьшшчатой ситемы №. 10 саж., а оперы трубчатая, погр

'

живая. завинчивапішъ,
\

Рязаишо-Иозлошая ж. д 8) Масть ч. Ритм]. 1 пролетъ 37 с.;
верхнее строеніе тдывно для Башара П%2 путей (Техн. Сборн. 80. № 12.

Любазо-Ршеявш ж д. 9) Мосты ч. Дитера1 009/025, Девку Бег
резину №Ше шсднное Верхнее строеніе для взЪхъ мошовъ одина—
ково с№№а изъ протетовъ по 35 саж. -

Одетт Ж. д, 10) Мостъ Ч. Прута близь Унгени—2 пролета по
32 саж '‚одновременно подъ жд дор. и шоссе въ Одномъ уровнъ. Бнкъ*

пз жевннош'ь основаш'п
Р№теная ж д 11) Мостъ ч. Оку. у Аленспна—4 продіетгіпміь`

по 37 гаш.: быки и лЪвый устой на кессонахъ (описаніе печатается).
‚

Николаёвская ж. д, 12) Мостъ ч. Воыжовъ—ді пролета по 24 саж.}
поетъ чм [Пошу—2 пролета, по 26 сат.., ност'ь ч. Тверцу_3 по 29 е.&
новой и мостъ ч. Тьмаку—1 пролетъ 16,30 саж. всё 4 моста. псдъ 2 пуп.
Верхнее металлическое строеніе взамізнъ прежняго деревяннаго. (брошюра%з
Желгвзные мосты взамізнъ деревянннхъ на Нин. д.—Н. Бълелюбснаго 73

РигоъТуикумсиая ж д.13) Мостъ ч Аа 6 пролетовъ по 20 саж. и
поворотный (›днорукавной; опоры трубчатНя—погрушены помощью инжекторэіі
(Віёа’зсЬе Дпапюте 2еіЪпп3—78. Объ основаніяхъ—Записни Имп. Рдд;
Техн. Общ) .

‚.

Въ г. ОрлЪ. 14) Мостъ ч. Оку и Орлинд подъ обыкновенную 'ЬЗДУ
первый 2 пролета, по 26 саж. второй 1 пролетъ 21 саж.шир. проЪзд
З.‚в‹› сам.; ‚гдз по нп?у; тротуары шир по 5 фут.

Въ г. Туліэ. 1.›) Мостъ ч. Упу подъ обыкновенную Ъзду, 2 прОчета

305 23)
саж. съ Вздою по низу; ширина, проЪзда З саж., тротуары шир. ‚‘ ‚›ут. .

@) Мосты съ верхними криволижйными поясами.

Московсно - Ярославская ж. д 16) Мостъ отв 30 саж.
Шведлера. (см. соч. 18 рубр. В).

Московсно-Брестсная ж.д.17*) Мостъ ч. Березину—з пролета25 саж.; моотъ ч. Ншштэ— 2 пролета по 22 ‚5 саж.; мостъ ч. Щару-1 пролетъ 22 ‚в и 1 пролетъ 15 саж. и ? мостовъ `прол._ -

16 саж.
,

!

спот‘е
‘



       \\"`

_ Воронежсно--Ростовсная ж д18*)1Мостъ‚Ч-Ежи”;
№0 Саш. ‘

Харьково-Николаевсная ж. д. 19) Мостъ ч. Ёоіом‚5 с.;аш верхній поясъ эллиптическій (см. соч. № 3 въ рубр А)
20) М. 1. Пселъ——полупараболической систеіиы. 3 пр. но 20 аж 21)

„аМ` 1. Гончаровскую улицу въ Харьковъ—дтоше что м. № 19; 22) М ч ‚_ д
,

Уду—1 пр. 20 саж.; верхій поясъ но эллипсу 8 гориз. нанеллми по
рединъ. -

_

‘

Царскосельская Ж. д 2) Обводный тнгшб—1 прОл. системы
..

.

;.Шведлера (съ жесткими рискованна). .

" У Таурогена на шоссе 24) Мостъ Ч. [@@—1 пролетъ 35 саж.,шп—
"рипа проЪзда, 8 ваш. ‚тротуары снаружи шир. 5 футд фермы раокосной си—

_і—стемы имізютъ верхній поясъ отчасти скошенный въ крайнихъ панеляхъ.
Еромдв перечисленныхъ мостовъ на… всЪхъ русскихъ дорогахъ, построен-"ныхъ въ теченіи послізднихъ 15 лЪтъ можно встрізтить много мостовъ въ

‚_
1,9. и 3 пролета, на,

7которыхъ
примЪнено было верхнее строеніе расков—

ной системы отв. отъ до 30 саж.; присоединимъ сюда, пересізченія до-
1 рогъ не въ одномъ уро7вніз віадуками пр. отъ 7 до 10 сат (Путиловсная
_надъ Николаевокою и Царскосельскою, Рлшско-Вяземская надъ Московско-
Курскою и Рязансыо-Козловсыою и пр..)
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  П. Ніюкольно замЪтокъ по проектированіюверхняго строенія мо-
."- 7 стовъ (въ частности расиосныхъ).

Не входя въ подробности, мы позволяемъ себ'Ь въ настоящемъ случай;
привести только нізскольно зам'втокъ. ' `

. `

1. Въ виду возможно правильнаго предварительнаго заданія ПОСТОЯННО“)
,

`нагрузыою, расчетъ оліздуетъ вести, начиная съ проЪзшей части. Временная
равномчёрная нагрузка, въ случай; движенія ПО дОРОТТТ ВОТЬШолеОНЩЪ ш.],ро-

возовъ, независимо отъ того, что требуется министерскимъ постановлешемъ
№ 54 отъ 1875 г., должна, быть непосредственно 0111391133119“а по поЪзду изъ
'

ТРЗХ'Ь восьми колесныхъ паровозовъ и груженныхъ вагоновъ. Полезно, сд'Ь-
лавъ опредЪленіе усилій во всізхъ чаотлхъ фермы 110 ПРИНЯТОЙ временнойна-

_
ТРУЗКЪ, обратить вниманіе на увеличеніе сізченія въ раскосахъ И ““Ёка“

"‚_

ВО.ЛТД‹3твіе односторонняго нагруженія поізздомъ; дЛЯ чего ЧТОбН не услож-
.

' іі}
іНЯТЬ Расчета, Достаточно опредізлить равномізрную заМ'БНЯЮЩУЮ НТТРУЗБУ ТЧ"

 

іі) МОСТЫ №. 17 и № 18 системы Шведлера сънёкоторымп отвлоненіямп въ криво
верх…”° 1103103; по концамъ стойки до 8 фут. высотою



__ 44 “___.

нал‘руженіи по'Ьздомъ 1/2, 5/8, 3/4 пролета и ввести для соотвЪтствующихъ
раскосовъ 0/0 поправку оЪченій опредёвленныхъ по общему разсчету, по отно-

шенію нагрузоыъ вычисленныхъ при нагруженіи одностороннемъ и всего

пролета.
2. Высота, фермы съ прямыми поясами въ случаи; 'Бзды по низу [фи

пролетахъ ниже 19—20 саж. и отсутствіи связей вверху, берется около 1/1‹›
_

пролета, хотя желятельно брать 1/8 до 1/9, устраивая при этомъ ”Ьзду, на

высокихъ поперечныхъ бялкахъ съ прозрачною стёняою, опирающихся на,

нишніе пояса фермъ. Стойки фермы снабжаются во всякомъ случя'в сильными

консолями внутренними или наружными (см. АПЗ. Вами. 1880 —д0р0га‚ Те—

шезяат-Огвояя). При пролетахъ свыше 20—25 саж., высота фершъ посте-

пенно переХОдитъ отъ 1/7 къ 1/8 пролета, и наконецъ, при значительныхъ

пролетахъ (40 саж. и болйзе) высота, берется около 1/10 пролета; при про-
летахъ отъ 50 сядь. И свыше полезно увеличивать ширину шелЪзняго строе-
Нія противъ предёльнаго (по габариту) очертанія въ 16 фт. для одного

пути. Впрочемъ при столь знячятельныхъ пролетяхъ въ настоящее время ддв-

лается часто переХОДъ нъ фермямъ съ верхнимъ ыриволинейнымъ поясомъ

(Шведлера и полупараболическая системы) и тогда высота фермы повредит;
пролета берется отъ 1/7 до 1/8. При ізздіз по верху необходимо наблюдать,
чтобы отношеніе высоты фермы къ ширині; строенія было не болЪе 11/9—13/4
раза,. Расяосные мосты съ ”Вздою по верху д'Ьлаются гораздо Р'ЁЖО, чЪмъ съ

Ъздою по низу и всегда, съ жел'Бзною проёзже'ю частью.
3. Величина панели берется обычно отъ ? до 15 фт. При угл'Ё накло-

ненія раскооовъ въ стойкамъ отъ 45 до 54°, для мялыхъ мостовъ подъ же-
лЪзную дорогу отъ ? до 15 саж., позволяющихъ брать одну систему раско—
совъ‚ при отношеніи высоты фермы въ пролету соотвЪтственно отъ 1/8 до
1/1‹›’‚ величина, панели получается соотвізтственно отъ ? до 11 фт при угл'Ь
нанлоненія раеяооовъ къ стойыамъ въ 450,11 отъ 9,5 до 14 фт. при углъ въ
54°. Свыше 15 сала, фермы им'Ьютъ дві; системы раскосовъ, & свыше 45 саж.—
три системы. Величина панелей для мостовъ свыше 20 саж. обыкновенно бы-
ваетъ отъ 11 до 15 фт. причемъ уголъ наклоненія раскосовъ къ“ стойкамъ
желательно брать между 50—540. При пролетахъ отъ 30 до 85 саж.
приходится ПереХОДИТЬ отъ поясовъ тавроваго вида въ коробчатымъ поясамъ.

/Все сказанное относится къ мостамъ въ одинъ путь; при двухъ зле путяхъ,
въ виду значительнаго сйченія поперечныхъ балокъ, лучше брать панели не
свыше 10—12 фут, что уже обусловливается и необходимостью при отно-
сительно меньшихъ пролетахъ приб'Вгать къ тройной системі; расяооовъ. По-
сл'Ьдняго замЪчанія сл'Ьдуетъ держаться и въ мостахъ подъ обыкновенную
'Бзду, если въ случа'Ь досчатаго полотна пользоваться для продольныхъ ба-
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.. дочекъ (Ьапё'в’вгёъёег, 1оп81°іпез) провинции. балвашй, _Лрблетъ‘ЁОТбЁЁХЪ’иіпр-Ь
раЗОТОЯНіе щенъду поперечными балками сл'Бдуетъ брать не' бол'ізе 1-0 'рі‘ъі'зі .

отъ высоты ихъ; прокатныя же балки высотою свыше 12 дм. выходятъ ‚изъ
ряда обыкновенныхъ типовъ. (См. МагЬасЪ-Аззшап-Ні'111°з’са‚ЪеПеп).

4, Ради удобства и составленія проекта и самаго исполненія весьма эша-`
лательно величину панели брать кратного отъ принятаго разстоянія между
основными заклепками пояса, т. е. въ поясныхъ уголкахъ (это разстояніе‘

бываетъ отъ 3,5 до 5 лит., 90—120 мм.). При- составленіи эпюры поясовъ не-
обходимо наблюдать чтобы каждая часть рЪзаласЬ посрединъ промежутков'ь
между заклепками, въ ней помёщенными; танъ стыки горизонт. листа между

'ВЗРТИНЁЪЛЬНЫМИ ОСНОВНЫМИ ЗЁШТЮПЩШИ ПОЯСЁЪ, ОТЬШИ ВБРТИК. ЛИОТЁЬ между
гориз. основными заклепками пояса, тоже относится и до стыковъ въ пояс—
ныхъ уголкахъ. При такомъ условіи воч'з отдЪльные листы и уголки пояса,
& также ихъ накладки (за исключеніемъ Оконечныхъ частей) обязательно
им'Ьютъ длины, кратныя отъ принятаго разстояніл между заклейками въ пояс-
ныхъ уголкахъ.

Начертивъ на эпюр?) ВС'Б части пояса, распред'Ьляемъ стыки, начиная
съ вертикальныхъ листовъ; имён въ виду что длина. листоізъ обыкновенно

'

изготовляется не свыше 20—25 фт. (притомъ вЪсъ пакета не болЪе 25—80 пуд.)
СТЫКИ ВеРТИШЪЛЬНЫХЪ ЛИСТОВ'Ъ НЗЗНЗЧЭВМ'Ь ПО СРЭДИН'Ё панелей—ЧерезъПЁЬНЗЛЬ.

'
. если посл'Ьднян не 6011139 12 фт., при ббльшихъ панеляхъ беремъ листы

ДЛИНОЮ въ 11/2 панели, помёщая стыки въ разстояніи 1/4 панели отъ стойвъ.
Отыни уголковъ полезно разыЪщать вблизи стыка вертин. диета по (№ сто-
роны его. Отыыи гориз. листовъ распредёляются соотвЪтственно стъшамъ
вертии. листовъ. Для стыковъ горизонт. листовъ, наиболЪе удаленныхъ отъ
стыковыхъ нандадокщ полезно имёть въ виду перекрытость стыка7 прибавляя
ПО 1/2 ряда зшглепоыъ на кашдый промежуточный листъ. Ширина, вертик.
листовъ между прочимъ должна быть сообразована съ тёмъ, чтобы расыосы

, имс‘вли достаточно мЪста для своего принрЪпленія; толщину этихъ листовъ
СЛЁДУЗТЪ брать отъ 1/2 дм. до 1 дм. составляя въ случай надобности изъ

‚

,? (взаимно сылепанныхъ) листовъ толщ. отъ 5/16 до 1/2 дм. Вдоль нижняго
5; Ребра Борт. листа въ верхнемъ полой; идетъ уголокъ съ цізлью придать

" ’

жесткость листу, причемъ вслучаіз коробчатаго пояса въ раскосной ферМ'Ь
(И вообще въ р'Бшетчатой ферм,) онъ можетъ быть введенъ въ разсчетъ ст,-
ченія пояса. Ширина гориз. листовъ въ случай; тавроваго пояса, доводится

‚‘ до 2 фУТ., при ыоробчатомъ ше въ крайности до 4 фут. (дЪлая продоль-
НЫЙ’ шов'ь въ полета начиная съ ширины поясовъ въ З фт.) Обычная шири-
на пояса для моста педъ жел. д. въ 1 путь при пролетахъ 15 сж., 20,

"Ё‘Д‘1’730—40, 50 ож: бываетъ соотвЪтственно 15—18 дм., 20—22 дм. 24—
’
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_ :_./'› «‘" *_ ‚ „‚_-__ \ __ "‘    30 дм. 80—36 дм; Полная толщина" шлепки въ полсахъ должна быть не

»;болЪе 8,5 (1. (діам. заклепокъ).
'

__5. Діаметръ занлепоыъ обыкновенно берется въ главныхъ фермахъ не _!
_

нен'Ье 7/8 дм. (22 мм.), при большлхъ же пролетахъ, & въ особенности въ
‚{

случай; 2 путей доходитъ до }. дм. (25 мм.); иногда употребляютъ двоя-
‘

цій діаметр'Ь въ поясахъ—для воёхъ вертикальныхъ частей пояса, &=7/8‚
а.,для всЪхъ гориз. частей—а31 дм. (М. чрезъ р. Моту на обходной л.. 1“;

Ник. д.). Въ пролетахъ около 15 сж. при одиночной системі; расыосовъ при—
ходится пр'ибгЬгать въ особенности для раслосовъ къ употребленію толстыхъ
заклепонъ. Въ связяхъ пользуются одновременно заклепками различныхъ
толщинъ(7/з—1дм.);обозначаявсегда, на, чертежа, что принято для каждой
связи. Въ прогвзшей части удобнтэе всего пользоваться заклепками въ 3/—4 дм.
и для продольныхъ балочекъ и для поперечныхъ балоыъ; но въ случаи;

_

моста подъ 2 пути лучше брать въ поперечныхъ балыахъ заклепки въ 7/8 $
дм., &, въ балочыахъ 3/4 дм. Пря выбор“]; толщины листоваго желёза жела—

‚_

. 61 .тельно соблюдать отношеше 5 (дшметра заклепки къ толщинъ листа) пе
бОлъе 2 до 21/4 при одиночномъ срЪзываніи ине болЪе 13/4—2 при двоЙ-_
номъ. При пользованіи заклепками діам. 3/4, 7/з и1дм.ширину полокъ въ
уголкахъ сов’ізтуемъ брать не меньше 23/4, 8 и 33/4 дм. Ширину полокъ
поясныхъ уголковъ, въ поперечныхъ баллахъ и главныхъ фермахъ сл'Ьдуетъ
брать не уже 3,5 дм.

При всякаго реда расположеніяхъ заклепочныхъ соединеній необходимо
соблюдать условія:

&) въ разсчетъ брать не болЪе 4 заклепонъ изъ стонщихъ въ одну
‚шнію параллельно дЪйствующему усилію,

и 6) въ раскосахъ пользоваться ооединеніемъ по способу Шведлергь,
ослабляя расколы въ первомъ РЯду одной, въ крайности двумя заклепками. .

7. При опредізленіи сйченій стоекъ вычисляется среднее' допускаембе
напряженіе по повЪртз на предольный изгибъ какъ въ плоскости фермъд

_

такъ и въ направленіи нормальномъ къ ней. Для удобства пользованія фор—

иулою Лессля В…: В
3,327 обыкновенно для данной фермы пред-
5

варительно опредёляемъ допускаемое напряженіе ВШ, взявши отченіе стоекъ
изъ |_З Х 3 Х 3/8; |_3‚5 )( 3,5 Х 3/8 и Е№4 Х 4 Х 3/8 и при-нимая свободную длину стойки соотвізтствуюшую спссобу изгиба ея (при ВЫ7
гиб’Ъ въ плоскости фермы 1:1, 1/2 или 1/3 Н (высоты фермы) смотря по
числу системъ раслаосовъ, & при выгибъ въ другой плоскости 1:3/4 Н
при 2 и 3 системахъ раскосовъ и 1 :

 1+О‚00008

Н въ случай одной системЫ-

 



%ченія стоемъ 110 найденнымъ уоилілмъ варьируя толщину уголковъм г.охра-іа  ':НЁЯ тоже В… для всмхъ уголковъ съ полками Однойи той № Ины‘,‘

Уголки предпочтительно выбираются равнобом'іе но для стоекъ Слаб'ііишеи
(
 

іоерім можно совЬіовать употребленіе уголковъ |_ 3,5 Х 3 Х 3/8, №№…
ЕрЪпляя ихъ мъ поясамъ фермы широмою полною Въ случая}; Значитель- …;

ныхъ усмлій И при коробчатыхъ полсохъ, можно дізлать стойки изъ 8 угол-Ё
55

’ мовъ, обхватывая ммм верт. листы полсовъ съ обізихъ сторонъ при двойномъ
.

‘ "&'оріззывлнім ЗЁЩЦ'ЮЦОКЪ Уголки отоемъ поЛезно налибать но _уголми Полом не
5 вволя въ очетъ замлепомъ, стоящмхъ на этомъ загнб'іі. Расмосы въ оредмимъ`

панеляхъ (преимущественно въ СЛУЧЦЁЪ одной или двухъ системъ) діілаютоя
`'мзъ уголковъ; въ оетальныхъ панеляхъ можно придавать имъ или плоское

_о’вченіе (обыкновенный случай) млм составное изъ полосъ и угол'ловъ (при
окоробчалтыхъ пояоахъ и значительныхъ пролетахъ)

\
или исключительно

; изъ уголковъ (см. М. чрезъ Рейнъ у “Тезеъм. чрезъ Донъ въ Ростов'Б). Бег`
обще же при НС'ЁХЪ раоположенілхъ и раомооовъ и отоемъ нужно соблюдать

‚вышеупомянутое правило относительно введемія въ счетъ не болдве 4 закле—
помъ въ ллнію отолщмхъ, ч'ізмъ отчасти и обусловливается выборъ самого

‘; сЪченія раомоогъ и что не всегда соблюдается (ом. А1Ьиш р\ізш. мостовъ -—
` % роп‘вз ше’ваПіоме рат Соі’вгап); отсюда безполезмо мом'Ьщать въ ЛИНіЮ бо-

лізе 5 замяепомъ. Плооміе раокосы въ еущеотвующмхъмостахъ имміо'тъ полосы

шир. ДО 20” 22 дм. И толщ. до 5/8——3/8 дм.).
8. Относительно онорныхъ частей зам'Ьтммъ только, что въ вмду обез-

‹ печепія мостоваго оооруменіл отъ случайностей въ лопо'лненіи чугунныхъ
частей, предпочлтаетоя въ поолЪднее время разочмтывать нмщній балансиръ,
мамъ брусъ опирающійоя только на два мрайнлхъ матка м нагруженный

?по орединіз опорнымъ давленіемъ (м. чрезъ Виолу у Торна, м. чрезъ Моту
" на обходной лмніи Николаевской ма д..)

‚Связи обыкновенно розсчитываютон въ предположеніи равномізрнаго

д‚і‚.?і1:ъгруэісенія всего пролета и при томъ не обращается вниманія на то какое

влілніе омазываетъ давленіе візтреъ на пояса гловныхъ фермъ‚ СЛУШЗЩЮ ВЪ

то же время поясами для горизонтальной фермы связей и на поперечным
балки мроЪзшей части, олушащіл одновременно стойками для фермы связей.

Прлсовокупномъ Дізйствім инвмтра и вертик. нагрузки напряженіе въ ПОЯС'Ё

главной формы должно быть не болме 360 пуд. по № дИ- ДЛЯ моста (“`В-

ЗОЮО саж. Добавочпое уомліе отъ В'Ьтра въ нижнемъ полов фермы будетъ:
__ _Чі? __ 145,67’9‚75 : 1521 и д_А _

ес
"'

8.17 у
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   А " ‚_ ' ‹“ м:" в.‘ и“ - _.:х’ '.… _— _… … "' ‹ .__ _48 ‚___…

29',75=2281пл_.‚ что гораздо больше. Поперечныл балки принимаютъ уси-
ліе отъ вЪтра полнымъ с'Ьченіемъ своимъ, представляющимъ большой запасъ
и при этомъ нужно чтобы полное напряженіе въ поясъ балки не превос-
ходило:

235+235
3—22

: до 300 пуд. (пе’в’во).

ПосовЪтуемъ обращать вниманіе на это условіе въ случай; поперечинъ съ
сквозною стЪнкою; если въ балкахъ стЪнка сквозная только посрединъ (между
рельсами), то при пролетахъ, начиная свыше 80 —— 35 саж. полезно попе-
речныя балки въ крайнихъ панеляхъ д'Ьлать цЪлиномъ съ сплошною стЪнкою
(Мостъ чрезъ р. Ранову на Ряз.-Еозл. дор. 1880).

Вліяніе односторонней нагрузки обнаруживается въ случа'в гады поверхупа связяхъ въ плоскостяхъ обоих'ь полсонъ, & при Ъзд’в по низу только на
нижнихъ связяхъ.

Наибольшее вертикальное усиліе въ правой половині; горизонт. фермы
опредЪляютъ доводянагрузку отъ лізвой опоры до средины панелей (х) по ф., ___р] их?
"(_—2— -—2—1—рх гдт; напр. при 'Ьзд'в по низу можно принять для ниж-
нпхъ связей р=3/4><8’ и 1<=3/4><10’. Можно довольствоваться и разоче-
томъ по постоянной равномЪрной нагрузил; по всему пролету какъ выше и
было сдЪлано, но при этомъ слйдуетъ напряженіе въ діогональныхъ свя—
зей допускать не болЪе ЗОО пуд. въ средней трети фермы, не болізе 325
пуд. въ боковыхъ шестыхъ частяхъ пролета, до 360 пуд. въ концахъ про-лета.

Вообще же наиботгдве правильнымъ будетъ вести раочетъ для нижнихъ
связей при 'Ьзд'в по низу, принимал постоянную нагрузку по всему пролету. 3 '

равную лавлешю В'Ьтра (дн.) на половину занятой поверхности фермы и
подвижную одностороннюю равную давленію на поверхность ПО'БЗДа (ВЬЮ.9—10 фт.)

10. [іртъзжал части Высота предольной балочки берется % до
1 1 .мостахъ и @ до Ю въ шоссеиныхъ, высота, попереч-

1

—1—6 подъ шоссе. \

Продольныя балочки полезно считать въ предположеніи передачи ПОД-вижнои нагрузки двоякимъ образомъ-——черезъ шпалы и непосредственно безъоныхъ и придавать балочламъ сЪченіе по шах. М. ‘

ооМ-ъ

въ желЪзно—дорожннлъ
1ныхъ балолъ около Ё подъ жел. д. н %

‘ 1'(зд‚'Ьсь ’с=17 ф. разстоя'ліе междуферыамн, (1: 9,75 Нд. нагрузка на пог. фт.)`
допускается же дополнительное усиліе В'Б' полет; —АВ‚9-з = (860—285) ›

"

 



  
 

д 11. Расчетный лролетъ Опред-Ъляе

свізту Ъ на ноефф. °:
—

для Ь= 5, саж. 7 10 15 20
>

‚, и: 1,09 ‚, 1,07 1,06 1,05 1,04
„ Ь=25 „ 80 85—40 50
‚, а:: 1,035 „ 1,03 1,025 1,02

для пролетовъ меньше 5 саж. прибавляется къ величин'Ъ‘ Ь отъ 3 до 2,5 фт.12. Въ заключеніе унажемъ на нтшоторые изъ иностранннхъ зяводовъ, адъ-
бомами которыхъ приходилось въ послЪднее время преимущественно поль—
зоваться для выбора. типовъ сортовяго желёза.

1. Пвіпез (іе Огеизоі; _А1Ьшп (103 Тетя е‘в асіегв (Шадов).
2. Кощея (10 РгапсЬе-Оош‘вё (Везящопз-Ргяпсе)

. Босіегё СосКегіП я Зегаіпё (801300110)
. Пзіпез (10 801088111 103 Ьіоёе (Ве13ічие).

'

Рогёез (іе Науяпсе, Моуеилге ег ЭЪігіпё-Ч’ешіеъ
.

БяагЬгйоКеп—ЕізепЬй‘ьізеп——РгоШиеісЬпппжп.
. БиЪеЬОЁпипёз—Нй’вве (ОЬегЬяпзеп).
. АсЪіепёезеПзсЬяй НягКогс (Виівъпщ аш ВЬеіп).

8

4
5.
6

7

8

П]. Мостъ чрезъ р. Прутъ.

Мостъ чрезъ р. Прут'ь ня Нишиневоясскомъ участков Одесской дороги
близь ст. Унгеня выстроенъ по проекту, составленному ня основаніяхъ, вы—'

работянныхъ коммиссіей изъ представителей руссяаго и румынскаго правят
тельствъ и Общества Одесской желЪзной дороги и одобренныхъ яоммиссіею
“0 Улучшенію судохщствя по р. Пруту (прот. 1 Сентября 1874 г.).Мостъ
имЪетъ 2 пролета по 32…) саж.. системы раскосн0й`(со стойками) отдЪльно
для кашдяго пролета, съ 'ЁЗДОЮ по низу и съ приспособленіемъполотна для

, обыкновенной Ъзды. Кяменныя части для 2 путей, в, верхнее строеніе для
ОДНОГО пути по рязмчёряшъ русскяго подвижные состава. Полъ для проЪзда
Устроенъ изъ 2-хъ рядовъ дубовыхъ досокъ. ВъЪ‘зды на моотъ для экипа-
жей имЪютъ уклонъ въ 1/90 при ширинъ ихъ въ 4 саж., въ тонъ числі;
мостовяя шир. З саж. Устои имтВютъ бетонное основаніе, заложенное ня

“116111113 3 метр. ниже низкихъ водъ и окруженное шпунтовымъ рядомъ.
Быяъ основянъ ня невсон’в, опущенномъ до синей глины„ зялегяющей на 10

1 Петр. нише горизонта низяихъ водъ. Кладка, выведена, изъ бутовяго песча-
‚ Нива 0035 облицовки—въ устояхъ ниже поверхности земли., въ былах'ь

‚ нише-Г0Р1130нта‚ низкихъ водъ; выше же того и другт-‘О УРОВНЯ ММВБ!» 051111“

__Цовянампесчяникомъ болЪе твердой породы. 4

тел примЪрно, умножая отверсяьсв-дё
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Фернн верхние отроенія моста имёютъ длину 2321/3 ф. при высот'в ;"

1 _ихъ въ 24,5 ф. (около
55—

отъ пролета). Разстояше между осями фермъ
18% ф., длина панелей—13 ф. 8 д. при 17 панеляхъ. Пояса коробча—
таго вица. На Л. № 7 представлены поперечныя сЪченія различныхъ частей
фермы, & также детали устройства верхняго строенія.

ВЪсъ желёзнаго верхняго строенія ОДНОГО пролета:
6:9810 (фермы съ связями)+2010 (проёзжая часть и перила), что

даетъ на, пог. ф. моста 3=42,з›з+ 8,70 пуд. : кр. ч. 0,191+8‚7о пуд.
гд'із 1 (разсч. пр.) : 2801/3 фут.

_

Чугуна и стали въ опорныхъ частяхъ одного пролета—620 пд. Всего
металла въ верхнемъ строеніи 2 пролетовъ—2484О пуд.

Опоры моста, снабжены минными володцами.
Проектъ моста былъ утвержденъ (въ МартЪ 1874 г.), съ тЪмъ, что-

бы для своевременнаго прекращены проЪзда, экипажей по мосту при про-
пустят поёздовъ, шлагбаумы со сторожевыми будками на въ'Вздахъ были
снабжены электрическими звонками, соединенными телеграфными проводами
съ обЪими станціями Унгени (РУсской и румынской) и чтобы съ обЪихъ
сторонъ моста были установлены семафоры, приведимые въ дёйствіе прово-
дами отъ рычаговъ шлагбаумовъ. Вромъ того приняты различны:: Шары для
предупреждены пожара на мосту.

Стоимость моста:
_

1) Верхнее желЪзное строеніе (считал и дерево) 24840 пуд. (за пудъпо4р.87к.)..... .......120880,00руб.2) Кессонъ 3950 пд. по 5 р. 0 к. за пуд. . 21725…“3) Опусыаніе нессона (со всЪми приспособленіями)
114 куб. саж. по 200 руб. . . . . . . . . . . 22800…04) Кладка и бетонъ— 335 куб. саж. (за, 1 куб.саж. 235 руб.) за куб. саж. . . . . . . . . . . 83425,О°

считая въ той же сушке шпунтовы‘е и сплошные ряды.5) Устройство шоссейнаго подъ’взда. и укр’впленіе
бечевникОвъ . . . . . . . . . . . . . . . . 8470,006) Администрація, семафоры, звонки, будни и пр. 22.700,00

Я

”
Итого . . . . 280000 руб.

Сумма эта распред'влена была. поровну между руныствомъ и правленіемъ Одесской щелЪзной дороги.
При полномъ отверстіи моста 65,60 саж. = 32 Х 2 + 1,60 (толщ.быка) стоимость пог. саж. поста выражается суммою—427О руб.` нскимъ правитель-

 



           

  

 
?'Ве'рхнеестроевіе моста отв. 20,00

1Ё‘Разсчеть
111- Исчишеніе %% . . . . . . .

`1У. Заилю'чені'е. .. . . . . ..У Литературныя пособія . . .

У1 Зам'Ътш по проектированію

1. Пояс'тштельЁая записка. . .‘

‘:Ш1,:кдостъ гчерезър, Прутъ . . _."
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Должно быть. .  
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