
 
 
БАЛТіИСНАЯ и ПСКОВОРИЖСНАЛ

ЖЕЛ'БЗНЫЯ ДОРОГИ
-————‹-.о—»————

н*чвктричвскш СИГНАЛ
,

-

индимтомми >А Ы
для сношеніяНачальника станціисъ сигналЬною будною,

приЦеНтрализаціи стрізлонъ. 
чпътчшурпъ __ ‚___

Типо-литографшБалтшскои желЪзной дороги,}і:1896
..

дуй

 

 

  
  

 



 
  

ттт №№-
іхгьэжм‘д; ‘."_' :”   

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛИЗАШЯ ИНДИКАТОРАМИ

для сношенія Начальника станціи съ сигнальною будною,
при централизаціи стрЪлонъ.
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°? Устройство централизаціи стрЪлокъ посред-
Фствомъ замыкающихъ аппаратовъ`системы Саксби—

'

…Фармеръ‚ на станціяхъ съ _большимъ числомъ стрё-
`е`ь°л0къ‚ даетъ возможность изъ одной или двухъ сиг-

[

нальныхъ будокъ (саЬіпе) устанавливать стр’Блки
.‘ на Данный путь и соотвЪтствующій къ нему ВХОД-

ной’ или выходной наружный сигналъ (семафоръ)7
для ограждены правильнаго входа или выхода
поЪзда на станцію.

Постановка стрёлокъ, затворовъ и наружныхъ
сигналовъ производится пОсредствомъ рычаговъ‚
связанныхъ между собою замыкателями. Эти замы-
катели допускаютъ открыть входной или выход-
ной оигналъ на соотв’втствующій путь не иначе‚
какъ по предварительной установит, въ правиль-
ное положеніе стрізлокъ и затворовъ къ нимъ.

На станці'яхъ гдЪ им’Ьются двЪ сигнальныя
будки, изъ которыхъ производится рычагами поста-
хіовка стрізлонъ и наружныхъ сигналов'ь Для при—
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нятія и;`__'0тправленія по-Ъздовъ съ Двухъ сторонъ
станціи‚` будки связаны между собою особымъ
контрольнымъ приборомы устраняюшимъ возмож-
ность одновременно принять Два поЪзда съ про-тивоположныхъ сторонъ стапціи.

Устройство этого контроля состоитъ ВЪ томъ‚что опустить крыло входнаго сигнала (семафора)
невозможно Даже и тогда7 когдщ напримізръ7 изъ
сигнальной будки № 1 установлены въ правиль—ное положеніе рычаги стр'Блокы затворовъ и на—
ружнаго сигнала, пока въ сигнальной будні; № 2
не поотавленъ въ требуемое ДЛЯ сего положеніе
контрольный рычагъ.

При постановніз контрольнаго рычага въ будні;№ 2, разрізшеніемъ опустить крыло изъ будки№ 1—прекращается ВМЪОТ'В съ тізмъ и возмож—
ность открыть входной сигналъ изъ будки № ?
ДЛЯ впуска поЪзда съ Другой стороны станціи.

Такое устройство взаИМО-замыканія стріёлокъи наружныхъ сигналовъ7 Даетъ возможность на-
глядно убъждаться не только начальнику станціщно и паровозной прислугё въ томъ‚ что при опу-щенномъ крылъ входнаго или выходнаго сигнала7
стрізлки и затворы для Должнаго пути установ-лены правильно и до прохода поЪзда переставленыбыть не могутъ.

Въ виду того‚ что распоряженія ДЛЯ пріемаили отправленія поЪздовъ съ какого либо и на
какойлибо путь дЪлаются начальникомъ станціи
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или его заміютителемъ7 а не стр'Ълочникомъ само-
стоятельно‚—т. @. лишь по указашю вышеупомя-
нутыхъ лицъ‚ и является необходимость въ уста-
новкЪ электрическихъ сигнальныхъ аппаратовъ ДЛЯ
сношенія конторы Начальника станціи съ сигналь-
ными будкамщ чтобы Дать Начальнику станціи воз-
можность передать въ сигнальную будку распоря—
женю опустить крыло нужнаго въ данное время
сигнала и получить отв’Бтъ объ исполненіщ но не

раньше‚ чізмъ полученное распоряженіе будетъ
исполнено стрізлочникомъ на типы т. 6. пока
не опушено крыло.

Особые аппараты ДЛЯ сношенія между сигналь-
ными будками ДЛЯ постановки сигнальныхъ контроль-
ныхъ рычаговъ были устроены и изготовлены въ
мастерской службы Телеграфа Балтійской Дороги
ДЛЯ станцій Лигово7 Новый ПетерГОФъ и Красное
Село.

Аппаратъ состоитъ изъ Двухъ частеі/і7 ПОМ'Ё—

щенныхъ въ ОДНОМЪ ящикіз:

1) верхней—Для полученія сигнала-индикатора
(семафорное крыло)‚ и

2) нижней—щля подачи сигнала—ключа (комму—
татора).

Въ каждой сигнальной будні; установлено число

индикаторовъ по числу рычаговъ ДЛЯ постановки
крыльевъ наружныхъ (входныхъ и выходныхъ)
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сигналовъ, & также контрольные аппараты по числу
контрольныхъ рычаговъ._ Каждый индикаторъ снаб—
женъ номеромъ, еоотвЪтствующимъ номеру рычага
наружнаго сигналщ & также ДЛЯ каждаго такого
рычага устроенъ особый контактный приборъ.

Въ конторіз же Начальника етанціи установ-лено число индикаторовъ по числу индикаторовъвъ каждой сигнальной будні. Каждый индикаторъимізетъ номеръ‚ согласно номера индикатора въ
будк’в и надпись: на какой путь или съ какого
пути онъ разрізшаетъ открыть наружный еигналъ
ДЛЯ пріема или отправленія по’Бзда.

Подача сигналовъ индикаторами производится
индуктивнымъ токомъ посредствомъ магнито-индун-
тора.

Конетрукція индикатора и ключа (коммутатора)‚
несложная и усматривается изъ прилагаемаге чер-тежа, & именно:

Между катушками электромагнита М. (Фиг. 1)
ПОМ'ЁЩВНЪ 140.11’13нчатьп‘717 поляризованный анкеръ (А).Если крыло индикатора (Ф)‚ уравновіёшенное про—тивов’Бсомъ (С)‚ находится въ горизонтальномъ поло—
женіи, то колізно анкера (А) прилегаетъ къ лЪвому
башмаку стержня элентро-магнита (М). Когда токъ
проходитъ черезъ обмотки электромагнита отри-цательнымъ полюсомъ отъ индуктора7 колёно анкера
притягивается къ правому башмаку электро—маг-пита, причемъ стержень (К)‚ захватывается нижнею
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вилкою рычага (В)‚ имЪющаго вращеніе на оси (О)и въ то же время верхняя вилка рычага (В) захва—
тываетъ кол’іэно (1), опуская одновременно крыло(Ф) индикатора подъ угломъ въ 45°.

Полученіе сигнала индикаторомъ, сопровож-Дается звономъ будильника.
Ключъ коммутатора для подачи сигналовъ

(Фиг. 2) состоитъ изъ рычага (А) съ контактною
пружиною (а) и изолированною пластинкою (Г)‚ и
вращается на стержн’в (0)„ укр’впленномъ къ ДООК'Ёизъ пальмоваго дерева.

Подъ рычагомъ (А) помёщенъ на той же Доскъконтактный винтъ (В), который соединяется съ пру-жиною (а). Съ каждой стороны рычага (А) пропу-щены черезъ Доску м’вдные стержни (Е, 153 3 и
31)„ служащіе проводниками тока. Пружины (П и
П1)‚ соединены съ землянымъ проводомъ.

Контактные приборы подъ рычагами въ сиг—
нальныхъ будкахъ (фиг. 3)‚ устроены сл’іэдующимъ
образомъ: подъ станиной рычаговъ къ Деревянной
ДОСН'Ё унрЪплены подъ наждымъ рычагомъ сигнала
контактная пружина (Р)‚ соединенная съ землянымъ
проводомъ и ДВ'Ё пластинки (К и К1)‚ соеди—
пенныя съ пружинами (П и П1) въ ключ’із аппарата.
Когда рычагъ наружнаго сигнала стоитъ въ поло-
женіи нормальномъ7 т. е. когда крыло семафораподнято, пружина (Р) нажимается къ пластинк’в (И);
когда же рычагъ переставляется. ДЛЯ опускашя
крыла семафора, пружина (Р) нажимается высту-
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помъ (А) стержня (С) къ пластинк’із (Ю)‚ и тогда
при нормальномъ положеніи рычага7 наружный
сигналъ закрытъ (крыло поднято)‚ и опустить крыло
индикатора въ конторіз Начальника станціи (отв’ізт-
ный сигналъ) изъ сигнальной будки невоз—
можно.

Сигнализація посредствомъ индикатора произ-
водится сліэдующимъ образомъ:

Въ нормальномъ положеніи, когда не ожидается
прибытія или отправленія поЪздщ всі; рычаги въ
будкахъ поднятьц наружные сигналы закрыты и

крылья индикаторовъ стоятъ въ горизонтальномъ
положеніи.

Для пріема или отправленія поЪзда съ какого
либо путщ Начальникъ станціи пажимаетъ рычагъ
соотвЪтствующаго ключа (А) въ нижнюю сторону
и въ то же время Даетъ токъ индукторомъ (пово-
рачивая рукоятку индуктора вокругъ ея осиъ
причемъ токъ отъ положительнаго полюсщ черезъ
стержень (3) и пружину (П)0 идетъ въ земляной
проводъ, & отъ отрицательнаго полюсщ черезъ
стержень (Е) и рычагъ (А)‚ въ линейный проводъ7
поступая по послтзднему въ соотвізтствующій инди-
каторъ въ сигнальной будт“) черезъ зажипъ (0)„
рычагъ (А) ключа, по пружинъ (а), черезъ контакт-
ный винтъ (Б)‚ ВЪ обмотку электромагнита (М) и
черезъ послЪДнюю въ землю. При этомъ крыло
индикатора опустится.
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По полученіи сигнала, стр'ЁЛОЧНИКЪ устанавли—

тъ въ Должное положеніе рычаги стрМокъ7
воровъ и7 наконецъ, наружнаго сигнала; зат’Бмъ
›Ълочникъ нажимаетъ рычагъ (А) ключщ какъ
шо указано выше7 и Даетъ токъ индукторомъ‚
[’Бдствіе чего, соотвЪтствующій индикаторъ ВЪ
{торт, Начальника станціи опускается.
По проходЪ поЪзда черезъ вот) стрЪлкщ стріъшикъ ставитъ рычаги наружнаго сигналам зам-

зъ и стрЪлокъ въ нормальное положеніе, нажи-
этъ рычагъ (А) ключа въ верхнюю сторону и
этъ токъ индукторомъ: крыло индикатора въ
нторЪ Начальника станціи поднимается въ гори-
нтальное положеніе; послъ этого изъ конторы
[чальникъ станціщ въ свою очередь, поднимаетъ
ыло индикатора въ сигнальной будні; Т’ЁМЪ же
особомъ, т. е. нажимаетъ рычагъ (А) ключа кверху
Даетъ токъ индукторомъ.

При сигнализаціи вышеописанными аппаратами,
зъ какихъ либо недоразумізніщ пропускается во
›емя лётняго Движенія черезъ станцію Лигово
кедневно болізе ЗО паръ поёздовъ, и въ исклю—
[тельпые ДНИ ДО 50 паръ пассажирскихъ потав—
›въ.

Индикаторы ИМ'ЁЮТЪ на Балтійской желЪзной
›рог’Б такое же примЪненіе какъ повторители
шьнихъ семафоровъ на станціяхъ въ РевеЛ'БЭтот?) и Таней, гдтз всл’вдствіе постановки Даль-
нго семафора на закругленіяхъ у станцій, не



висимости отъ положены семафорнаго крыла.СЪ'ЁЗДЪ представителей Службы Телеграфа1895 г., на которомъ было Доложено объ
устрой—Ё

ствъ означеннаго аппарата, обратилъ вниманіе на

боровъ ДЛЯ сношеній станцій съ постами при цен—трализаціи стрізлокъ.



. ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛИЗАЁЁЯ ИНДИКАТОРАМИ
для сношенія Начальника станцій

съъсигналвною
будкею, при централизаціистр лонъ.

ПОЛОЖЕН1Е РЫЧАГОВЪ
индиип°ры" ““Ночной будні. Норишвое. Путь зштъ. Путь 'шст-ь.
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Индикаторып, ионторі станціи.     
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оКомиутпторъ $1 ›шутаторъ     
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Прпбытіе по-Ьздовъ. Отпршеиіе поіздовъ.

 
     

  
_ №…? › Контактныйприборъ.
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