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можно говорить о результативности обучения иностранных студентов. Сле-

дует отметить, что преподавание дисциплины по организации движения по-

ездов с использованием предыдущих методик получило высокую оценку ре-

цензентов из министерств образования иностранных государств, которые 

присылают на обучение своих граждан в БелГУТ. 

Выводы: значение наследия Тихомирова И. Г. в преподавании специаль-

ных дисциплин студентам иностранных государств оценивается по факто-

рам: доступности изложения дисциплины с использованием современных 

медийных технологий; восприятии излагаемого материала студентами, для 

которых русский и английский языки не являются родными. 
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В направлениях цифровизации процессов управления движением поездов 

ГО «Белорусская железная дорога» особое внимание уделяет развитию инфор-

мационной системы ГИД «Неман», которая предназначена для автоматизации 

построения графика исполненного движения (ГИД) на участках железной до-

роги, оборудованных системами диспетчерской централизации (ДЦ).  
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Среди ключевых технических функций ГИД «Неман» выступают функции 

ведения и отображения ГИД со всеми необходимыми приложениями, ведения 

оперативной и архивной баз данных по поездам, отображения перспективного 

и планового графика движения поездов, отображения действующих предупре-

ждений, «окон» и пометок, распечатки ГИД и приложений к графику. 

При этом ГИД «Неман» является подсистемой информационно-управляю-

щей системы по организации перевозочного процесса, функционирующей в 

круглосуточном режиме на всем полигоне и в границах среды Центра управле-

ния перевозками (ЦУП), а следовательно, обладает функциями, которые поз-

воляют диспетчеру при принятии решений использовать характеристики стан-

ций и перегонов, сопоставлять ГИД с нормативным графиком, осуществляя 

контроль за выполнением графика по отправлению и проследованию поездов 

каждой категории (грузовых, пассажирских, региональных, вывозных, переда-

точных и хозяйственных), контролировать прием-сдачу поездов и вагонов по 

стыковым пунктам, прием, расформирование и отправление поездов техниче-

скими станциями и выполнять другие плановые задания. 

С развитием ГИД «Неман», повышением уровня автоматизации и, соответ-

ственно, со снижением загрузки поездного диспетчера (ДНЦ) протяженность дис-

петчерских кругов в границах среды ЦУП планомерно укрупняется, зона ответ-

ственности диспетчера возрастает. В этой связи вопрос о внедрении мер и 

технологических решений, которые обеспечат повышение эффективности инфор-

мационного обеспечения подсистемы ГИД «Неман» имеет особое значение [1]. 

Перспективным этапом развития ГИД «Неман», направленным на повы-

шение ее эффективности, является автоматизация выбора ДНЦ регулировоч-

ных мероприятий на основе информационного взаимодействия с онтологи-

ческой моделью, построенной по принципам экспертной системы [2]. 

В настоящее время при использовании микропроцессорных систем ДЦ такая 

задача для ДНЦ состоит в основном в выборе оптимального варианта для 

каждого конкретного участка с учетом его специфики, что существенно огра-

ничивает временное поле, полигон реализации управляющих воздействий. 

Реализация указанного этапа развития подсистемы ГИД «Неман» прин-

ципиально усложняет систему ее информационного обеспечения. Поэтому 

для соблюдения наиважнейшего принципа работы железнодорожного транс-

порта – обеспечения неравномерного уровня безопасности движения поездов 

на полигоне – необходим комплексный подход к изменению технологии ин-

формационного обмена, принципам его осуществления, а также к решению 

задач управления перевозочным процессом и диагностики устройств СЦБ. 

Для этого возникает объективная необходимость пересмотреть в первую 

очередь способ и технологию обработки информации, поступающей с ДЦ 

(учитывать данные о состоянии устройств СЦБ, анализировать продвижение 

подвижных единиц по объектам инфраструктуры и проч.), а во вторую – 
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структуру взаимодействия с внешними автоматизированными системами, 

действующими в границах среды ЦУП: ДЦ «Неман», САИ, КТСМ, НСПС, 

ИАС ПУР ГП, АРДП, ПГДП, АУДП, АРМ ДНЦ (рисунок 1). 
 

Автоматизированная
 система

Функциональное назначение связи 
с ГИД «Неман»

Предоставляет данные о состоянии устройств СЦБ; принимает приказы на 
установку маршрутов пропуска поездов

Обеспечивает возможность автоматической ассоциации распознанного 
движения с конкретным поездом

САИ

ДЦ Неман

КТСМ
Предоставляет данные о физических 
характеристиках поезда

АРДП
Предоставляет сведения 
о декларированном движении поездов

Предоставляет сведения о скорректированном плане движения поездов , а 
передает реальные данные движения для их последующей оптимизации

Получает данные: модели инфраструктуры , экспертизы планируемых 
маршрутов, движения поездов; передает приказы по установке маршрутов 

Ввод и корректировка данных по : поездам, подвижному составу, плану 
пропуска поездов 

ПКДП

АУДП

АРМ ДНЦ

Передают точное время операций поезда , обеспечивают возможность 
верификации исполненного движения

Предоставляет сведения о текущей организации процесса перевозок 
(характеристики и операции поездов)

НСПС

ИАС ПУР ГП

 

Рисунок 1 – Характеристика функционального взаимодействия  

ГИД «Неман» с внешними автоматизированными системами 
 

Для предлагаемого технологического и структурного изменения системы 

информационного обеспечения ГИД «Неман» логичным и эффективным ста-

новится функциональное разделение на два программных компонента: сер-

вер локации поездов и сервер инфраструктуры.  

Сервер локации поездов (СЛП) – это программный компонент, к функциям 

которого относятся: определение местоположения (автоматическая локация) 

нумерованных поездов и подвижного состава на объектах инфраструктуры ин-

спектируемого полигона; обнаружение неисправностей технических средств; 

обнаружение нарушений технологического процесса организации перевозок. 

Сервер инфраструктуры (СИ) – компонент, содержащий формализованное 

представление участка инфраструктуры, путевого развития станций, а также 

привязки данных телемеханики к реальным объектам. 

Основная задача СЛП состоит в формировании истории операций нумеро-

ванных поездов на полигоне управления. К дополнительным задачам 
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относятся: формирование истории передвижения подвижного состава и обна-

ружение (диагностика) неисправностей. Решение задач сервера осуществля-

ется на основании нормативных данных организации движения (проектные 

данные), трасс подвижного состава (данные сервера трасс), сообщений от пер-

сонала и других систем. 

Основные задачи СИ: обеспечение возможности внешним информацион-

ным системам осуществлять объектное взаимодействие со станциями и пере-

гонами в части их контроля и управления; выполнение экспертизы безопас-

ности при планировании маршрутов; обнаружение подвижных единиц на 

полигоне, формирование трасс их движения, распознавание слияния 

(сцепка), разъединения (расцепка) и выхода подвижных единиц за пределы 

полигона; функциональная диагностика устройств СЦБ. 
Решение указанных выше задач осуществляется посредством динамиче-

ских данных параметров устройств СЦБ и проектных данных полигона 
управления, к которым относятся: перечень объектов станций и перегонов 
(пути, стрелки, сигналы, переезды, прочие управляемые и контролируемые 
объекты); сведения о их взаимном расположении; физические характери-
стики этих объектов; методы контроля параметров объектов станций и пере-
гонов; определение соответствия контролируемых параметров с реальными 
принимаемыми первичными данными; способы управления этими объек-
тами; определение соответствия объектных управляющих приказов с реаль-
ными управляющими конечными командами. 

Рассмотренные аспекты изменения технологии и структуры программных 

компонентов ГИД «Неман» позволяют повысить эффективность автоматиза-

ции мониторинга поездной ситуации на диспетчерском участке в части кон-

троля соответствия перемещаемых подвижных единиц, что является основой 

для дальнейших преобразований системы. 
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