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Повсюду въ Европё растетъ дороговизна жизни. Домаш-нее производство жизненныхъ про'дуктовъ не подспЪваетъ заростомъ населенія‚ & международный оАбмЪнъ задерживаетсяЦ'ЁЛЫМЪ рядомъ неустраненныхъ еще затрудненій политическихъ,таможенныхъ И оанитар-НЫХЪ. Повышеніе заработной платы от-_стаетъ отъ в-оузрастанія цтЁнъ на продукты, И начались уже серь—езныя волненіа выражающіяся въ стачкахъ, забастовкахъ И бой-котЪ съёстныхъ припасовъ.
НаъиболЪе терпятъ потребители въ странахъ съ установив-шимся аграрнымъ протекці-онизмомъ.
И дёйствительно, если сопоставить, НдЛРИМ'ЁР-Ъ, ЦЁЁНЫ на,мяоо въ главнпёйшихъ городахъ Западной Европы, то получимъслёдующія соотно-шенія:       ̀Л 0 Н д 0 Ы Ъ ’). Парпжъ ’). Берлинъз). 'ВЪна 4).

[Аргентин-АНГЛіЙ— ‚ское охла—
‚ жденноеВЪ 1908 году' ское мясо. высшаго
качества.

   
Сантим. Цфениговъ ХелЁеровъза 1 кило— за 1 кило— за 1 кило—
граммъ. граммъ. граммъ.

Шиллинговъ и цен-
совъ за 2 центнэра.    

 Средняя годовая

 

Ц'Ёна . . . . . . 54—0 44—6 154 131.6 168
Средняя за. 1 пудъ

въ рубляхъ . . . 8.19 6.44 9.34 10.15 10.15Пошлина, на мясод). — —— 35 85 30Пошлина за 1 пудъ _ _въ рублнхъ . . . — — 2.08 2.26 1.96
Средняя цдЬна. за,

1 п дъ въ руб. за
ВЫЧЁТОМЪ пошлины. 8.19 6.44 7.26 7.89 8_19      

’) Аёгісиі’шгш Згайз’сісз. 1909. Воага оі Азгісиииге аші Рі$11егіез_
”) Варрогі: аппие] (19 1908 зиг 1ез зегхтісез шипісірацх ае Гарргочізіопе-теп’с сіе Рагіз.

_3) БЁа‘сіз’сізсЬез даЪгЪисЬ іііг ааз Вещзспе Высь. 1909.
4) Віе Теиегипз \т. ОЁЁО Вапег. \Уіеп. _1910.
5) Ыепез \Уіепег 'ГазеЫаЫэ. 1910. 19 Ос’соЬег.

 



_2 _
№‚№16‘ё* № ”› ,

стбеьшвй тбиёттіёеч; @
, ,

ЧЁ” шаги” »шшцзш‚ ‚‚ ‚ ‚› це катает № (№5- №№№ пъвь на т.% гффишзцьшъ @:БхЁНій, прежтаыеннщъ ашдпйсшшу
трлакешу въ 19.09 газу, №, что въ теченіе №№1нш 5
тать №55! на хит, баранину, каст и сыръ №№р№$ ні}
кпюрыяъ шьтеёзкіяиъ вю гадала, но въ ебщеиъ шт ш: ‚ъ№ из „№ 1905 г. {№0 и наше), Ш же №№ пе—
впзигшсь (_ баранина; . Тэлька свинина, шпарая №65 №-
№№ из…ткдченпыхъ хясшгь въ Англіи, пвднялзсь на. 19 №—№ на 1 центнеуь иди окшю 2 руб. на путь.

Мещ' тъхъ нь Парцжъ шт вздщюшо съ 1960 г. на
? руб 73 коп., баранина. на 1 руб. 51 коп., и свинина. на
1 руб. 70 коп, за пудъ.

Въ Берлин.”; ггь 1899 года, копа. оно стоило 9 руб. 63 коп,
за пуда. 6125 шфе‘нитвъ за 1 шт), шо подншюсь въ 1908 г.
до 11 руб, 78 коп, (153 пфенига за кило). Свинина. же взщъро-
жалка всего на, 1 руб. 15 коп. за пудъ (15 пфениговъ).

Въ Вит, поднятіе Ц’ЕНЪ выразилось: для мяса бьшовъ въ
‘2 руб. 09 коп. (32 хеллера на. штограммъ), а св-а въ 1 руб.
37 ‚топ, за, пудъ ( 21 хгщтерь) .

Понишеніе Ц’Ё-ПЪ на, мясо сосредоточиваетъ на, сет, въ на—

гэтоящт время наибольшее вниманіе и вызываетъ повсюду уази-

лгзішую затуту и правительствъ, и общества,.
80 щими засіъданій послЪдняго холодильнаго конгресса въ

тийгт/г'удш возвратшлась изъ Лондона, особо комаНДировзнная
штитія, шлорая должна, была. обгзлЪдоватъ положеніе продоволь-
стшэннаго тыщ въ Англіи. По сообщеніямъ этой комиссіи, по—

итшіштися ‚въ гтнскшъ газетахъ, снабженіе мяоомъ Англіи на—

ходится % весьма, удовлетворительномъ положеніи.

Въ 1909 голу на. продовольствіе англійсваго населевія потре—

бокаловь:
1.84.1684, тоянъ мяса, рог. скота.

648.989 „ баранины
180$; “1;-$)'$)‘0.5128 Фоняъ или около 120 милл. пудовъ.
 

(;)/ша, треть пост 1'г‹›'гр‹:збляема‚го мяса въ Англіи получается
Тишина, отвала, и. г.пшшымъ образо'мъ изъ Аргентины, откуда, оно

притдитъ щтимущттвтшо ›въ мороженомъ вишь и въ мень-

ишмъ шьтгшкиэтн'Ьм—т, охлажденномъ.
-

Пшгелоиш .Пюишша питается на 80% также приватшмъ`

т, ‹;шщтшъ мороженое аргентинское мясо въ продажъ

шьет]. пп, 1 руб. 96 №11. за пуцъ ( 80 хеллеровъ’ з… килаграммъ}  
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дешевле охлажде-ннаго, & охлажденное на 1 руб. 96 коп. де—
шевле до-машнягоп англій-екаго.

Такая дешевизна причзуоіз'нагоі мяса даетъ ему Широкое раз-
проетраненіе среди рабочихъ клеевовъ, которые М-огутъ позволять
веба“) мясную пищу даже до- трехъ разъ въ день.

Среднее потребленіе въ Англіи въ 1909 г. составляло:
27,11 кило на душу мяса рог. скота.
18,10 ‚, ‚, „ баранины

Итого 40,21 кило на, душу.

тогда, какъ въ Аветріи, считая въ томъ чиел'Ь свинину И теля—
тину, оно. не превышаетъ въ общемъ 29, & въ Роееіи 10 кило-
граммовъ.

Аргентинское мясо хорошего качества, по заявленію упомя—
нутой КО-МИС'СіИ, можетъ быть приравнено къ среднему ‚сорту ав—

етрійекаге, и вкусовыя качестве его превосходны.
Начальникъ «санитарной КО-МИССіИ въ Ливерпуліз отзывается

@ немъ также съ лучшей «стороны и прибавилъ, чтъо— онъ уже
много лётъ другого мяса не употребляетъ.

На Ц'ЁНЫ англійекаго мяса, привозное аргентинское почти не
вліяетъ‚ хотя потребленіе его‘ сильно распространяется, и оно
проникло уже въ казармы и Даже въ рестораны.

Такимъ 'О'браЗО-МЪ, мясного кризиса ни въ Англіи, НИ въ Лон-
Донп‘з Н'ЁТЪ.

Иначе стоитъ дёло ВЪ Паритет, Втнт И въ Берлштз. Въ
поелізднемъ чуть не на-дняхъ разыгрались кровавыя столкно-
венія между наееленіемъ, бойко'тир—оувавшимъ мяженыя лавки, , И
ебывателями, не примкнувшими къ бойкоту.

Въ Парижтъ—„Коднфедерація Труда“ опубликовала недавно,
что' въ 1910 г. проітивъ 1900 г. хлч‘збъ поднялся въ ЦЪНЪ отъ
40 ДО 60%; мясо на 14%, баранина на, 15%, вино на 100%
и еахаръ .на, 40%. Пршшсывая п-овышеніе Ц'ЁНЪ спекуляціи,
„Конфедерація Труда“, предлагаетъ рабечимъ б'ойкіотъ припа-
еожвъ, начиная съ сахара. ОЪ другой ‚стороны недоуб-оръ хлч‘эба, въ
1910 г. подалъ поводъ къ агитаціи въ пользу п-ониженія пош-
линъ на, зерно.

’

Предеёдатель синдиката парижекихъ мясныхъ торгов—
цевъ Камюеъ на обращаемые къ нему со. ветэхъ етіоуропнъ запросы
заявилъ недавно въ газетахъ, что— повышеніе Ц'ЁНЪ на мясо
вызвано главнымъ образомъ излишнимъ вывозомъ французскаго
скота, заграницу.

Министерство Земледълія опубликовало, тогда цифры вы-
воза скота„ которыя за 7 МЪсяцевъ выразились такъ:



 №№:№№ пт 35% ‹№гтэг “и:'

“ЙЁЁЭЕ’Ё— ”ЗП; мл;;        ГЮ№№№ ‚1.3: № №№ &
`Г5№№ *тгъгт   

№№чшвс№т1ш №120… ш№№ „… ‚„ ‚, рю ‚,… 141». ‚, „
Ё№№№г№№№№№№ 
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искать въ увеличеніи народонаселенія И уеиленіи ДОбЫЧИ бла,—

городныхъ металловъ. 1). '

Вздороіжаніе же Ц'ЁНЪ на, жизненные продукты въ странахъ
прео'бладающагоі привоза слёдуетъ отнести главнымъ «образомъ
къ усиленному аграрному пр0текці0низму, & въ государствах'ь
вывоезящихъ—увеличенію ихъ съоібетвеннаге потре'бленія и недо—
СТЁЪТКУ СВОбОДНЫХЪ НОВИННЫХ’Ъ ЗЗМВЛЪ ДЛЯ В6Д6Н1Я ЭКСТБНОИВНЁЪГО
ХОЗЯЙСТВд.

Дізйетвительно, въ Ооединенныхъ *Штатаэсъ и ‘даже въ '

Аргентитъ нЪтъ уже бошЪе того простора, который давалъ еще
недавно, возможность вести въ нихъ настоящее 'хищни‘ческое х0—
зяй-етво, при ко-торомъ можно было заваливать, международНЫй
рынокъ Макоеами дешевыхъ продукто'въ. ПшеничНые поеч‘эвы силь-
но. еократились въ Воеточныхъ Штатахъ СЁверной Америки И
постоянно. удаляются на отдаленный западъ. Въ штатахъ Нью-
10ртъ, Огайо и Мичигатъ площадь подъ пшеницей „сократилась
съ 5,6 милліоновъ до 3,2 мидыхіоіносвъ экровъ, а‘еборы понизились
на 42%. Между ТЪМЪ населеніе СОВДИЁВННЫХЪ Штатовъ за,

15 ‚лётъ выросло на 18 милліоновъ Душъ или на 25%, тогда какъ
въ Европъ оно поднялось только на 10%.

Если же брать ростъ населенія въ ЕвропЁ и Соединенныхъ
Штатахъ ВМ'ЁСТ'Ё, тоі приростъ выразится въ прибавКЁ 55 мил-
ліоновъ душъ 2). Въ то\ же время повысилось и Потребленіе на,

душу: ‚,
_

Въ Европ'Ь. Въ Соед. Штатахъ.СЪ1893къ1906г. килограммовъ.
По пшеницё. . . . со 116,1 до 181,6 съ 115,6 до 142,5

_ или на. 130!() или на 66%,
По вчмевю. _ . . съ 45,2 до 49,4 съ 19,7 до 87,3

или на, 90/0 . или на. 890/0

Такимъ образомъ у главнаго' поставщика, 11911369 на между-
народноімъ рынкё за послч‘эднія 15 лётъ увеличилось и населеніе
(на 25%), И по-днялоеь среднее потребленіе на душу. Въ зависи-
мости отъ этого поднялись внутреннія цЪны и упалъ' вывозъ

Соединенныхъ Штатовъ. 
1) Въ Трансваалъ добыча, золота составляла:

въ 1904 году 16,0 милліоновъфунтовъ стерлинговъ.
„ 1905 „ 20,8 ‚, - ‚‚ „
п“ 1906 » 24,5 „ ` „ .”
„ 1907 „ 27,4 „ „ „
‚, 1908 „ 29,9 ‚, ‚‚ „
„ 1909 ‚‚ 30,9 „ ,‚- ‚‚

т. е. за послЪднія 5 лЪтъ въ обращеніе поступило_золота на 1,5 миллиарда руб.
2) Ваз Ое’ріеіае іт \д’еПшегКеЬг. \Уіеп._1909.
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Венгрія. . . . . 1863 14,7 1863 81,8
1900 19,3 1900 88,6

увеличеніе . . —— 310/0 -— 90/о
Россія . . . . . 1900 119,5 1900 128,1

1906 146,8 1906 118,6 1)

увеличевіе . . —— 280/0 —— уменьшеніе
на 7%

Японія 2) . . . . 1897 43,2 1897 3,0
1906 48,2 1906 2,9

увеличеніе . . -— 11‚6°/о -—- умевьшеніе
на. 20/0

..

Англія пополняетъ недоотатокъ своего, скота шир'ожимъ вво-
зо'мъ аргентинскаго мяса, и, благодаря этому, ей удалось изб'із-
жать мясного кризиса; Австрія также вынуждена, была при-
б'Ьгпуть къ закуптъ мяса у Аргентины; во Францш требуютъ
чуть не запрещены вывоза скота; въ Германии 'Ц'ЁНЫ на мясо
поднялись, какъ мы вид'Ьли, 6031130 Ч'Ьмъ на 80% И въ Япот'и
на 45%, и еще неизвгЬстно, катя М'Ьры примутъ 01143 для пони-
зкенія стоимости жизни.

Въ Россіи мясной вопросъ такте выступилъ на, очередь и
вызываетъ 1дюобходимогстъ юоренныхъ преобразованій въ д'ЬлЪ
снабженія мяоомъ крутщхъ центровъ. Перевозки мяса„ рога,
таро скота„ свинины и баранины по русскимъ июпгвзнымъ доро-
гамъ «съ 1896 по- 1907 годъ увеличилось на 87%, а, живого скота
на 60%. ('Ьажтъ этотъ показываетъ, что привозное МЯСО начинает'ь
постепенно пріо'бр'втать въ ‚снабжены городовъ все большее зна-
ченіе. Еще ре,».льецт'ве это выясняется въ снабженіи мясомъ
С.Петербурга, ”) .

Если мы возьмемъ періодъ съ 1896 по 1909 годъ, то средняя
годичная поставка скота 1) на, С.Летерврбургскій скотопритнный
дворъ выражалось въ С.Л'Ьдуюшихъ цифргьхъ по трехл'Втіямъ
( въ тысячахъ головъ):

1896-4898 1899—1901 1902—1904 1905 „1907 1908 №9
284,0 307,7 312,4 319,9 278,5 280,8

1) Крупный рогатый скотъ, свиньи и овцы
’) Апппаіге ііпапсіег ек ёсопотічие (… .]ароп. 1908.
’) СвЪдЪнія () Сплетербург'в взяты по даннымъСтатистические Отдъхш

(}.-Петербургской Городской Управы.
4) Всъ три категорія скота.: черкасскій, ливонскій и русскій. Посп’іщнія

‚1311. категоріи составляли въ 1906 г‹›ду—-11°/0‚ & въ 1909...19,5010 всего дост»
вленнаго скота. '
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ИЗЪ приведенной таблицы видно, что подвозъсравнительно оъ девятью предшествовавшими годами упалъ въ1908 И 1909 ГОДаХ’Ь слишкомъ на 10%. Въ то же время подвозъ_въ С.Петербургъ мяса И живности соотавлялъ въ 1901 году"3.793000 пудовъ 1), а. въ 1909 году 7.814000 пудовъ, т. е., уве-личился Вдвое.

_

Приооединяя мясо, выпущенное оъ (}.—Петербургской бойни,получимъ, что на мясное Довольотвіе ().-Петербурга потребовало'сь: всякаго рода, мяса., птицы и дичи: въ 1901 году8.260000 пуд, а. на душу 5,2 пуда, въ 1909 году 12.13.5000
пуд. 2), а, на душу 7,2 пуда. Такимъ о'бразомъ снабженіе С.Петер—
бурга. мясными продуктами увеличилось на 3875000 пудовъили на. 31%, а на. Душу потребленіе поднялось на. 40%. Это по-
вышоніе душевой нормы произошло за очетъ мяса отъ скота,
убитаго на. (}.-Петербургской бойни“), которое на душу населенія
упало съ 143 фунтовъ въ 1901 г.` ДО 102 фунтовъ въ 1909 г. или
на 28,6%.

Средняя годичная цчёна на мясо убойного скота на. (].-Петер-
бургской бойнгЁ за. пуДЪ въ копч‘эйкахъ была:

ЖИВОГО СКОТ?!

Порода скота. 1896 1899 1902 1905 1908 1909

Черкасскій . . . 420 464 480 670 645 639
Ливонскій . . . 401 416

_
396 439 525 523

Русокій . . . 340 378 383 555 502 501

ЦЪны ва скогъ въ _рубляхъ за голову за послЪднія 10 л'Ьтъ
ОТОЯЛИ:

Высшая. Низшая. Средняя годовая.Порода скота..
1900 1909 1900 1909 1900 1909

Черкасскій . . . 165,0 247,0 36,0 50,0 87,24 123,0
Ливонскій . . . 166,0 230,0 27,5 29,0 77,80 83,5

Русскій . . . . 177,0 250,0 10,0 19,5 35,24 51,6

Такимъ образомъ средняя цЪна на мясо черкасского скота подня-
лась за, 10 лётъ на 1 руб. 69 коп. на. пудъ или на 36%, ливанского ‹

на. 1 руб. 17 коп. или на 28% и руоокгрго на. 1 руб. 23 коп. или на
34%, 6. цсЁны на, скотъ: 

1) Отатистическій Ежегодникъ ().—Петербурга за 1901—1902 г0дъ.
2) Въ 1909 году получено мяса отъ' скота, убитаго на

().—Петербурщкот;
бойнъ 4.300000 пудовъ и привезено мясныхъпродуктовъ,битой птицы ‚и дич
7.817000 пудовъ. ›

{_Ё
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роду? '. & мяса въ Роіосіи объясняется прежде всего ростомъ насе—
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Высшая. Низшая. Средняя.

Черкасскій . . . на, 500/0 на 39% на, 410/0
& Диопскш . . . ‚‚ 40 ‚‚ „ 5 „ ‚, 7,40/0

№` КДИ ' ' ' ° ” 47 „ „ 95 ” „ 470/0

  
л‘ёнія" и остановкой въ развитіи скотоводства, & затёзмъ повы-
шеНіеМЪ душево-го потребленія мяса въ городахъ. Въ то! же время
наблюдается и перемч‘эна въ самомъ подвоза“; мяса къ центрамъ
потребленія: движеніе живого скота уступаетъ перевозкъ битаг-о
мяса, которая растетъ, несмотря на то, что въ спосо-бахъ до-
ставки его не вводится ншсакихъ улучшеній.

То, ЧТО: наблюдается по снабженію мясомъ, еще въ большей
степени имсЁетъ М'Ё'СТО по отношенію къ другимъ жизненнымъ про—
дуктамъ. Ихъ неспособность выдерживать разницу температуръ
при перевозит; на большихъ протяженіяхъ и значительный вслйзд-
ствіе этого процентъ порчи влекутъ невозможность подвоза ихъ въ
теченіе круглаго. года‚ что особенно тяжело отражается на сред-
немъ уровнйё Ц'ЁНЪ и вызываетъ серьезныя кощебанія поіслёднихъ
по временамъ года.

Если въ снабженіи мясоумъ торговля внесла коумпен-сацію
путемъ подвозки живого скота, то по другимъ скоропортящимся
припасамъ НЁТЪ и этого, И ихъ перевозка, совершается только
въ теченіе незначительной части года, создавая въ снабженіи
город-овъ продолжительные мертвые сезоны.

Въ Россіи вредныя попслёдствія такого! положенія несравнен-
но ›серьезнёе, ЧЁМЪ на Запада“), такъ какъ у насъ производство
главнч‘эйшихъ жизненныхъ пршта—оопвъ [сосредоточено въ ‹областяхъ,
удаленныхъ отъ крупнгвйшихъ центровъ потребленія на тысячи
верстъ. Но если въ Западной Европа“», при короткихъ пробізгахъ
отъ п-оурто‘въ И межцу городами, уже ‚созвана необходимость улуч-
шенныхъ «споообо'въ перевозки скоропо'ртяпшхся продуктовъ, то
у насъ такая необходимость выступаетъ [съ особой очевидностью.
Нельзя при эт-омъ упускать изъ виду, что‘ неооотвчётствіе расту-
ЩИХЪ потребностей ‹оъ к-о-личествомъ производимыхъ продуктовъ
вызываетъ необходимость широкаго расширенія ихъ производ-
ства; & пожслізднее не можетъ осуществиться безъ параллельнаго
улучшенія. усло-Вій храненія и перевозки.

П.

Постоянная комиссія конгресса желёзныхъ допрогъ произве-
ла, въ нынЪшнеМъ году анкету о- М-еждународн-омъ О-бМ'ЁН'Ё глав—
Н'Ьйшими скоропортящимися продуктами, (и сводъ полученным.



Данныхъ былъ дшожонъ послабднему1ЮЛ'Ё 1910 г. Приведу ИЗЪ него наиболЪе интересныя данныя 1):Болты: другихъ странъ требуютъ цополнительнаго в
портящихся прОДуШОВЪ—Апглія‚ Германія, Беи Франція.

Увеличеніе ихъ привезем за
ющихъ цифрахъ:

конгрессу въ БернЪ въ

воза скоро—
.пьгія, Швейцарія

10 Л'ЁТЪ выразилось въ слЪду-   Т о н н ъ. Р а з н и п а_
1897—08 1906—07 + % %

Авглія . . . 1.019.800 1.254.800 235.000 23
Германія . . 500.800 844.500 348.700 69
Бельгія . . 111.100 183.700 22.600 20
П[вейцарія . 54.500 92.400 37.900 70
Франція . . 82.500 113.700 81.200 38

Итого . . 1.768.700 2.439.100 670.400 880/10

Въ приводимыхъ ниже діаграммахъ нанесены измъненія,
происшедшія въ привозтз въ указанныя выше страны различныхъ
скоропортящихся продуктовъ; изъ діаграммы № 1 видно, что наи-
большее развитіе привоза ‹)‚тм'Ёчается по. СВ’ЁЖИМЪ фруктамъ, ово-
щамъ, рыбтз и отчасти по яйцамъ. Это, въ четЫрехъ континен-
тальныхъ государствахъ, & въ Англіи (Діаграмма № 2) на первый
планъ выдвигается сильно растущій привозъ мяса и фруктовъ.
Потреблспіе остальныхъ продуктовъ можно- Считать почти уста—
новившимся и возрастающимъ нормально.

Возрастаніе спроса «особенно на мясные товары, фрукты,
рыбу, масло и овощи вызвало И ‚со! стороны странъ, экспортирую-
щихъ эти товары, заботу о-бъ ускоренш И улучшеши способовъ
перевозки.

Такъ, при выкуп'Ь Швейцаріей С. Го—тардскаго туннеля,
Иташія въ договорів, заключенномъ по,

{этому поводу между нею,

Германіей и Швейцаріей, ›сдёлща \спецшльныя оговорки, настала
вая на правильноумъ выполнеши транзитныхъ перевозок; про-
цуктовъ питанія, цризнавая за такими перевозками важное
націо-налы—юе значеше.

.
Въ равной ‚степени немалыя заботы прилагаіютъ ЁЪ развитие

вывоза: Франція ВС'ЁХ’Ь семи продукто-въ, Рос_сш—яицъ‚
масла,

Живой И битой птицы, Данія—ма-сла И Болгарш—яицъ.
Не приводя зд'ЬсЬ весьма любопытныхъ діаграммъ ‹о' распре- 
1) Авеосіаізіоп [п’сегпаъіопаіе ‹111 Сопягёв ‚(168 сЬешіпз ае

іег].
8 веззюп. .

Вето. 1910.1)епгёез рёгіэ заЫез. Ехрозе № 1 раг 1. М. Сир.
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цЁленіи прив'оза, различныхъ продуктовъ пло' указаннымъ глашатай-
шимъ рынкамъ, отмёчу только наиболйзе характерные факты:

По маслу—приво—зъ Германіи поднялся съ. 9.000 тоннъ въ
1897 г. ДО! 89.000 тоннъ въ 1907 г. или на 33%.

По яйцамъ главный роцстъ приходится также на Германію: съ

106.000 тоннъ до 150 тысячъ или на 41% ; но, по, свтжему мяса
въ привоз…”в Гермат'и замёчаются оильныя колебанія; въ Бельгш
же и Франции привозъ его. даже уменьшился.

Объясняется это главнымъ образомъ тЪмъ, что указанныя
страны принимаютъ рядъ М'ЁР‘Ъ въ защиту своего `внутренняго
животноводства,; НО' неоомнізнно большое вліяніе въ этомъ дЁл'Ь
оказываютъ И затрудненія, которыя предотавляетъ перевозка
этого наибощізе подверженнаго п-о‘рчЪ груза, на біощьшія разхстпоя-
нія въ обыкновенныхъ неприспособленныхъ ваголнахъ. Привозъ
рыбы И молюсковъ растетъ въ Гермат'и, сравнительно мало увег
‚личивается въ Бельгии И остается безъ измёненія Довольно
слабымъ во Франции и Швейцарш.

Овощи свгъжія остаются безъ измЪнеНія въ приво-З'Ь Франціи,
Бельгт И Швейцаріи И больше Ч'ЁМЪ вдвое выросли ВЪ Германіи.

Привозъ свтжижъ фруктовъ и винограда, сильна развился
только въ Германіи (1897—150000 тоннъ, ВЪ 1907 г.—300.000
то—ННЪ);

Изъ овёжихъ фруктовъ ‹слёдуетъ отмдвтить привозъ винограда
въ Германію.

Главнымъ п'оставщикомъ винограда въ Германію является
Итам'я (22.700 тоіннъ ВЪ 1908 г.), затЁМЪ—Франція (10.400
тоннъ) И Испанія (3.700 тоннъ).

Повышается значительно и привозъ ВЪ Германію битой
птицы, и дичи; но преобладающее М’ЁСТ-О' въ снабженіи герман-
скагоп рынка птицей занимаетъ птица живая, особенно гуси, Иду-
щіе ВЪ 'отромномъ количествіз изъ Россіи (свыше 7 милліоновъ
штукъ). Такъ—битой птицы и дичи ввезено. въ Германію въ
1907 году 10.000 тоннъ; & живіопй—42000 тоннъ.

Объясняется это Т'ЁМЪ, что, живая птица, хотя и теряетъ въ
ВГЁС'Ё на большихъ протяженіяхъ, но все—таки представляетъ
МЗН'ЁЗ риска въ перевозкё въ простыхъ не приспособленныхъ
вагоінахъ, Ч'ЁМЪ битая.

Такимъ образомъ главными рынками ДЛЯ ввоза всізхъ скоро-
портящихся продуктовъ питанія являются Англія` и Герма-
т'я, привозъ которыхъ, благодаря развитію обрабатывающей
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Проічытлонтюти и уталичепію покупательнцй споеобнас'ш насе—лггтя, аб’іапшетъ и ‚ха,;1'1ън131`7п11ее возрастаніе. Внутреннее припавод-
'

ство указзн'ныхъ продуктов;, въ этихъ странахт; не посп'вваетъ за,-
ростомъ спроса„ тогда, какъ во Франціи, Швейцаріи и Бельгія
цомяпогнее хозяйство еще справляется съ вогзрастаніемъ потреб—постам.

Спабжаю'гъ международный РЫНО-КЪ скоропортяпшдшся про-
дуктами питанія, какъ это видно изъ приводимой ниже таблицы
и таграммы № З———Аестр0-Венгрія‚ Франція съ Алжирамъ. Рос-
пёя, Итати„ Данія, и Итати,. Вывозъ изъ этихъ страпъ уісазан—ныхъ придушить распрг—‚Д'тяется такт):

Т о н п 'В. Р а.. г: н и п а,.

1897 -— 98 1906—07 + % %
Росоія . . . . . 159.900 2581001) 98.200 61
Данія . . . . . 105.600 186.800 1) 61.000 58
Аветро-Венгрін . . ‚182.500 232.200 49.700 27
Транзитъ через'ъ

Авс'гро—Вепгрію . 59.100 148.600 84.500 143
Италія . . . . . 1 14.000 167.800 58.400 47
Испанія . . . . 54.400 81.600 27.200 50
Франція . . . . 168.800 242.200 73.900 44 

И'Ього .' . . . "848.800; "71772521100 447.900 53

Ия'ь пт-л'щпгі'г дітттммы видно, что наибольшій ро-стъ
вывоза, унцтшпплх'г. ‹; ‹ътршіъ приходится на, свтжэ'е фрукты и
яйца„ и, :тіг'ізмъ пп, овощи и масла.

Масло ищут, г.ппппым'ь (›бравоімъ изъ Даши, Россг'и, Австралш
И ][(той, ‚’Заапнг’пи; пывошуь 2-хъ посл'Ьд-пихъ кіо-ло-ній съ 15.709;
тотгь въ 1895 г. тлрос'ь дп 45.100 тоннъ, № 1907 г. т. @. подЪ
нялся почти втрое. Особеншу интересно отмЪтить, что- причинойд‘д'.’
ранит,… вывоза, маш… пвъ Россіи было! главнымъ опбразо—мъ при-а
мЪпт-ііп въ его! перепошс'в вагонов'Ь-леднштовъ; но- о русскомъ
вывов'в М&ШЩ подробп'Ье будетъ оказана ниже.

` ` '- *

д
Яйца, вывозятся по. преимуществу изъ Ровсіи и Австро—Венгрш. \,

(.’втжре мясо_изъ Даніи. ‹- ‘ = —

Рыбпи—тоже изъ Даніи.
Птица, “ дичь—_изъ Роосіи и Австро—Венгріи, \

(‚Увтжо'л овоец-сь—изъ Франціи, Анжира, и Итати.
_

_

_

Свюжс’е фрукты——изъ Франціи, АВетро—Венгріи,Италии _и Испанш.

Приведенныи данных касаются „исключительно- обм'Ьна, скоро-

тртлщимиш продуктами европейскшъ странъ. Но для пошнотн

картины необходимо привести здъгэъ
и цифры вывоза жизненных;

припасовъ изъ Ажрыщ Австршлщд Аргентины, Бшшды и Нов?
Зеландш. . › : -_

› &; ятьдэж “:\
-,г-‚'."'\ „.` ;,

_ ; _ ‚ ' ‹ Д" —‚ *‘ца….жд1—15,» !. "’-_ ‚‚ .‘ . . › ' -
‘ '

!
. ”1 ' "`:- ‘

ш " мдм.  
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Приведимая ниже таблица. составлена. на. основавіи данныхъ,
ПОМ'ЁЩОНННХЪ въ ‚‚ТЬе БЪаЪезшап’з ]еаг-Воой“ за, 1910 год'ь. 

Соеди- НовойКанады Австра— Аргенти-
ЁЁЁЁЁ'Ё '

. _
ЗелаНДіи

1908/9. 1908/9. 31111 1908. 1908/9, НЬ1 1908 _    В Ы В 0 3 Ъ: ‚миллюн. доллар. Милл. фунт. стерлинговъ.
  

  1 Зерно И мука, ...... 159 56,7 31,9 0,1 48,3

2 Мясо, свинина, баранина,
0корока‚мясныеконсер-
вы сало и пр. . . . . 188 8,4 5,0 11,2 23,0

3 Живыя животныя . . . 22 11,3 0,26 0,6 ——

4 Фрукты И ор'Ьхи . . . . 16 3,5 —— _… _
5

!

Рыба .......... 6 6,3 —— -—— —-—

6

‘

Масло. . . ....... —— 1,5 — 1,9 —

7
:

Сыръ .......... _- 20,3 — — _—

8 Яйца .......... _ 01 _ _ __

Итого . . . . 391 108,1 37,1 13,8 71,3

Въ милліон. рублей . 782 216 371 138 713

А безъ хлъба И муки въ
рубляхъ ........ 464 103 52 137 230

        
›‹Такимъ кобраз-ОМЪ указанныя о _странъ въ общемъ выв-озятъ.

муки и зерна на, 1.234 милліоуна рублей, & скота, и скоропортя-
щихся припасовъ на 986 МИЛЛіО'Н'О'ВЪ рублей ВЪ гоудъ. Благодаря
примізненію искуоотвеннаю \о-хлажденія при храненіи И пере—
возка“; фрукт-оівъ, Калифорнія получила возможность широко раз-
вить свое плодоводства си въ 1901—1902 году ея вывозъ ‹свчёжихъ

фруктовъ уже уооиставлялъ 1):

6.900000 ящиковъ (по 50 штукъ въ ящикЪ) апельсиновъ
1.478 вагоновъ (по 750 пудов'ь) сливъ

222 ‚, „ „ абрикосовъ
1 . 7 7 7 ‚, „ ‚, персиковъ ‘
1 ‚033 „ „ _ „ винограда

7 08 „ „ ‚, орЪховъ
233 ‚,

`

‚, „ мивдаля 
1) Ве Бап-Ргапсігэсо аи Сапасіа. 511198 Нпге’в. 1909.
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тельно ошаждено. Въ Лондона. шгЬ удалось присутствовать въ
докахь при выгрузкЪ баранины, пришедшей изъ Сиднея и ута-
диться, что, эти бараньи туши, будучи доставлены на, рыно'къ въ
Лондонъ, оставались совершенно с…вйзжжими и охлажденными, не-

смотря на то, что онъ были въ пути 52 дня И прошли через'ъ
экваторъ. Въ тотъ же день баранина эта была куплена, агентами
военнаго в’Бдомсъва и, посл'Ь переохлажденія ихъ въ сйклад'йз—

рефригераторё, вновь отправлена въ Египетскій Суданъ для
оперировавшаю тамъ англійс-каго корпуса.

Вообще, Лондонъ снабженъ холодильными складами въ ши—

рокихъ разм'Ьрахъ: одинъ изъ нихъ, вмЪщающій бошЪе 400 ты—

сячъ бараньихъ тушъ (Ппіоп сои $ъогаде С°), принадлежитъ
фирмъ брать'евъ Вестей, которые влад'Ьютъ холодными складами
подъ ттЪМЪ же названіемъ И у насъ въ (}.-ПетербургаРИГ'ЬМ Коз-
ловЪ. Одинъ изъ крупныхъ холодныхъ складоцвъ Лондона ПОМ'Ь

щается при мясномъ рынкЪ. Общая В-М'Ё'ОТИМ'ОСТЬ .пондонскихъ
ХОЛО'ДНЫХЪ (*ккладову'ьщдо 3 МНЛЛі—О'Н'О'ВЪ бараньихъ тушъ. Такой же
общей ВМ'ШЗТПМООТЬЮ обладаютъ ‹и 150 складовъ хошодильниыовъ
въ _разпыхъ провинціальныхъ городахъ Англіи.

ВО Франни склады-р0фригерат-0‹р1‚1 раюпросщтнопы правнуч-
1‘0.пьп‹› ‹нпаэбцо. Нак'ь Объясъшлп, въ ПарИЖ'Ё, 11 ричиноій та-

кого факта, ‹глуиттъ отчасти опасеніе, что раопростршюніе скла-

д-овъ-рефригтраторо-въ 1^1ЕЪСТОЬПЬК10 улучшъитъ усдшвін привода, про-
ДУКТ-О'ВЪ пптапія (00069171110 фруктовъ ‹и овощей) изъ заграницы,
что. ‚они предстшзнтъ серьезную конкуренцію внутреннимъ.

Т'Ьмъ по, мтгЪе во Франціи уже въ 1002 г. насчитывалось
1.077 холодильшлхъ компрессоровъ. Наибольшее ихъ число нахо—

лп'п'тл при пивомщюпныхъ заводахъ и около трети заняты про-
штодитвпмъ ‚льда. При бойняхъ ИМ'Ьются только три холодиль-
ники,. Въ самомъ ПарИЖ'Ь есть холодильный складъ въ 6.400 кв.
мстровъ, ‹ъъ машинами амміачной системы Линде, въ подвальв
помъ этаж?, Коммерческой биржи.

Въ Гсрмцнт холщшльныя машины прИМ'Ьняются:
на. пивоваренныхъ ваводахъ . . . . 2.000 шт,

„ фабрикахъ льда. . . . . . . . 85 ‚,

въ холодныхъ складахъ . . . . . 450 ‚‚
на, бойняхъ . . . . . . . . . . 960 ‚,

‚‚ молочныхъ фермахъ . . . . . . 210 „
въ другихъ произведствахъ ‚ . . . 320 ‚‚ 

Всего . . . 4.025 „

Въ Австро-Венгріи слёздуетъ ОТМ'БТИТЬ большой холоцный
сыладъ въ 1.000 нвадр. метровъ при главномъ рынк'із въ Бить,
ИМ'Ьющій 178 отд'Ьльныхъ камеръ для сдачи въ аренду торгов—
цамъ, (арендная платам’ю нронъ [съ 1 квацр. метра въ годъ ги
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въ
;Ъсяцы. Кромъ этою №№:! еще большой

Ц И шлях}, '

`‚слитно снега. НаъонеціршцЁЁЁВЁЁЁЁЁЁЁщЁЁЁЁЁШШктущдадьвъ ВЪнЪ устроенъ при рыбномъ Ъ
@

рыш: на. Дтшпъ (арендная щита(:Ъ наждаго кв. метра 80 кронъ въ годъ И 20 БРОЕЪ въ №№).
Въ Нильзетъ на самомъ обпшрно-мъ тваренномъ №№Ёчакже есть холодильншл ЗатЪМЪ значительное число шэсліэд—вшъ устроено въ разншъ городахъ‚ и нромё тош во Дунаю хо-

дятъ пароходы, ‹набженные холодильными маппшами Въ Буда»Петти самыя обширныя холодильпыя устройства, имёются приЦбойняхъ, при рышсіз и на пивоваренныхъ заводахъ Кромё №`

одно акпіоверное обшество для перевозки сгюрапоршпшся №
душовъ Устроили ощюмный сшадъ въ 4 этажа, въ 6-000 К.В. мет— Ё

ровъ, и наконецъ въ городахъ и въ №№ Вешріи ваты; іі:

вается нёснюльно десятковъ болЪе мешшхъ холошлъвиковъ
Нв наибольшее расшространеніе Щ'Ьет'ъ искустшюе №

жденіе въ Америиъ. Въ брошюръ В. И. Денисова, „Хале
‹:клади, ваЮНЫ-рефртераторы и № роль въ народношъ №№“
ствіё“ приводятся выдержки изъ лошади., представленнаж№ Ё

"

скому конгрессу 1998 ‚года. ВанъдеръВиртомъ, реп: .: ‚_
: -

американжшю журналы ‚‚1се аші ВеЩегайоп“.
Для ох.}шжденія скоропартяшхся продукти въ Оэехшаеа-

вшъ Штатахъ, говоритъ докладчикъ, прибйзгшотъ какъ къ №,

Азованію натуральнымъ льдрмъ, такъ И къ ЩССТВББЕОЩ№?
‚—

ному охлаждевіщ Для первой № въ штанга №№ш ""

огромные запасы льда„ общій в'Ьсъ БШ№Ъ : . ‚

1.220.000000 пудовъ. Кромъ тош иществетншго льда, въ№№
штатахъ производится до 14000.00!) товнъ маш кокошо 8720 №№?
ліоневъ пудовъ.

Общая стоимость заготояляемаго льда оц'Ь-автвн №5`
1201000000 рублей.

"

Кромдв дамашняхю потреблеНія льда (съ виден), даш ширв—
женат и для храненія провизш *на дому), главная №№
наступаютъ на склады-морознщИ для Рыбы И даш“№№ ЁЁ

вашиоВЪ-леднжотвъ, которыхъ въ С. Штатагхъ нас, - «.

№ 1590№. ЁмъСтииост'ъ СКЛИДОВЪРВФРИГВРЁЁРВВЪ въ ‘“ "
‚№д№е‚№ въ 180 милайоловъ кубич. футовъ №'

‚ {числомъ до 1206) внабжвны гэты№№ №№ за № ' "д'

№д№№ ? 13196050996 _ а ‚
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работаютъ 2.500 холодильныхъ машинъ, съ производительностью
до 8 миллюновъ пудовъ льда. въ сутки.

До 800 молочныхъ складовъ им'Ьютъ холодильныя устрой—
‘

ства, И черезъ Шъ въ теченіе лЪта проходитъ 6 мплліоновъ
пудовъ масла,.

Около 1.000 холодныхъ складовъ им'ізется спеціально для
хранешя фруктовъ И главнымъ образомъ яблОкъ.

Холодные склады примізняют—ся и для оохраненія М'Ьхо-въ и
дёрогой мебели отъ моли.

‚№119 'словамъ покойнагоп инженера Е. И. Ададурова, котарый
былъ кощЁндированъ ‚одной компаніей спеціально для изученія

   хбзі'бдйльй дзёлгъ въ Америкё, въ большихъ городахъ О'Ьверио-

'АМЁрЙКЁЁ
къ Ооединенныхъ Штатовъ, трудно найти продуктъ

пе’рвой(нед ходим-ости, подвергающій-ся скорой порЧ'В отъ вліянія
переМЧ'ЬНЫ' температуры и „сырости, который бы не прошелъ че—

резъ холодный складъ. Точно. также трудно. отыскать (3н0'р'0`110ртн'

щійся грузъ, который не былъ бы доставлонъ по жел'Ьзной Дорогъ
въ спеціальпомъ вагонъ-рефригера‚т\0.р'1з или всн'гплят-ор'із. Вс'Ь
предметы сжедновнаю потребллеъпя, какъ молоко., „яйца, масло;
мясо, птица, дичь, фрукты и другіе продукты, ежедневно подво-
зятся съ бОльшихъ разстояній, доходящихъ для Н’ЁКО’ГОРЫХ’Ь изъ
нихъ доі 1—1'1з-сколькихъ тысячъ миль, къ большимъ городамъ, и ВШ)

вс'Ьхъ _олучаяхъ перевозка производится 1—1еигзм'1шп-о въ вагопахъ-
рефръигсраторахъ. ОВ'Ьжее мясо. изъ Чикаго идетъ ‚въ 1‚[ы‹›-1‚.0‹;'›къ‚
Филадельфію, Бо-стопъ, Вашингтонъ ДЛЯ М'Тзстнаго плоутрепбленін
И для вывоза, въ Европу 1). Рыба съ Великихъ озеръ папра,-
вляется на, ВО'СТ-ОК’Ь въ пункты ея п-отреблепія.

Нако-нецъ, искусственное охлаждепіе хшходитъ себ'із прим'іъ-
неніе ВЪ ГО'рно-МЪ, металлургическомъ дт…ъ и въ ц'Ьломъ ряд'Ё
другихъ производствъ.

Еще недавно покойный Март, Твэнъ изобразилъ въ «одномъ
изъ ‹сволхъ 10М0ршугическихъ очерковъ типъ беззастізнчиваго
ре1шамистаыопскуляпта, прсдпагавшап> т. газетахъ городамъ‚не-
довольнымъ ‹;воимъ жарким'ь 1шима'1'лом'ь, покупать у него бол'ізе

ум'Ьршшыс; и вотъ этотъ юмористичеекій разсказъ пачинаетъ полу-
чать реальный облить, и въ южныхъ городахъ Соед. Штатовъ
искусственное охлажденіе уже прим'Ьняется ДЛЯ пониженія
температуры общественныхъ зданій и частныхъ пом'Ьщеній. На
холодный воздухъ абонируют—ся какъ на воду, и им'Ьются цен-
тральныя стапш'м, которыя черезъ 00060 проложенныя поэ ули-
цамъ трубы, распред'ізляютъ холодный воздухъ абонентамъ. 

1) Въ Созд. Штатахъ было убито (согласно отчета комиссара всізхъ кор-
Б И Б [} щшэгцТ-ЁЕТКтрг „ч.1; мясомъ) въ 1880 году—8‚3 миля. головъ скота, въ 1890——

г— -т`} ‘ ‘ " ; ' "
> ‚.а-'.`…_….…„——.‚‚ 2

Бе‚—и:ъ№д_дмщхв. голов ‚ & в‘ъ 1990.Г›724‚0№1}=_і95‚№_—“
› института инженере. ^ “Мэнгдорожноп ,

4 _. __ :..-… … “: (\ ;;. @.
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***
двшініенъ ?! Ніыих интися 30 ‚г; спдшъннхъ №3135,— **
«Миши сумма кати3,10%, ыеженнщъ % Еджщшж № ;
вп'ізяикаямт::! % 800 ии…шіеягжъ р:;Шей.

ЬЬ ‚іргентшт на хежжььное 13% также ‹юрашеио трь—(иное внннаш'е И и, него затрачено :ю 75 ишшіоновъ ртбдей.
Канадское превтелшше пущшю % сваей стороны рацъ

Ишь ‚мя ншшреиія хгшецмльнат 113.13, въ Каналі; и при ею
минигяерггшіа землей».пя ;шЪетг:я иже Ристальнее впізденіе(‚“от хіага,«: гііаё„зим, , :ыя :‚атздыванія зс’вын иЪрепріятіШ па
хшюцшяьнеяъ ‚1134,32 Въ 1403 году эта }.‘чраедете ;щя шюшреш'яутратила, хележыхъ ‹:шацень зызало- белы 1 000 предал на
общую ‹:уяму 210 гысячъ рублей‚

Новая Зеландія также приб’вгает'ь ъгь поощрительнщъ пре—
міяяъ ‚ши развитія хелоцильнаго 113413,; крота того она учрешпа
отбую ииспеюлію лдя наблюденія за доброкачественностью
экгшортируемыхъ щюцуктовъ и для уетан-эвлеш'я правильной
ихъ шатификзпіи.

Австрийское правителшт попшо еше хадж п построило
% Сидят; Гюльшой рынок:, (‚ъ холоіными сшадамп, обшей вшэ-
стимостъю пз, пелишшіена бараньихъ пшъ __…

При Мельбурнскижъ холодныхъ складахъ также учреждена
праеителшгвенная инспекція, и казна, приняла. на себя производ—
ство убоя, упаковки, доставки на, борть судна, и уплату портоваго
сбора„ теряя на, веЪхъ жихъ операціяхъ даже убытокъ.

Такая же «ииспекція имЪетея и въ другихъ пунктахъ вы-
тшащібвинсмндт, Брисбатъ и Аделаидоъ. …

Въ результат!; получилось широкое развитіе вывоза,.
Ё

Дт'гаточно указать, что въ Невой Зеланши въ 1881 году на— __ а

‹:читывжшшь веет 121/54 ми.шпі‹›новъ овецъ ; съ того времени ДО Ё

!907 Гада въ общей сложности она ‚вывезла, 561/2 ми.;шіеновъ_
%

барамьихъ тушъ и теперь насчитываетъ у себя уже до 22 ‚000.000
.

овецъ.
Приведу адже}, интересное заключеніе (изъ доклада прави

тельслввпнат делегата отъ Новой Зеландіи на Парижекомъ шож ;

1908 Г. _'

“ : „Прим’Ъненіе искуштвеннего охлажденія, по словамъ до-
`

°

(‹ *

‚ жшадчтш, реюлюціонщювало сельское хозяйство въд Новой: Зе- ›

;з- _.
‚_ “шашки.; ‚210 его притншніл земля представляла, собою громадныя -‘ имамы, пришлицеппыя въ пшэ'тбтца для стадъ овецъ идругихъ,

' животныхъ; термть, шути, сало и лишь въ оченьограниченномъ
* (количевтат ‚№600 бьют прадуктеми таково хозяйства для рынка.

въ намжите время большая часть площади земель разбита;
—

№ фермы, №61 которыкъ воепитвніе овецъ и ткармлйващэ
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тами хо_зяйства. Овоимъ богатствомъ Новая Зеландія, безъ всякаго
0031111313151, обязана главнымъ образомъ вліянію широкаго прим'Ь-нешя искусственнаго охлажденія къ храненію и переВло'зк'Б мяса
и масла, что обезпечшю возможность выго-днаго. сбыта оКоро-
ПОРТЯЩИХСЯ продуктовъ на отдаленныхъ рынкахъ“.

Для насъ русскихъ это Т'ЁМЪ понятндёе, что- мы у себя дома,
пмёемъ ПРИМ’ЁРЪ широкапо развитія маслод'ізлія въ Сибири,
исключительно благодаря примізненію искусственнаго. .охлажденія
въ складахъ И въ п-одвижномъ с-оставдё.

Обращаю еще вниманіе на одинъ малоизвізстный фактъ, о
которомъ согбщается въ любопытной книггв бывшаго директора
департамента, земледч‘элія Н. А. Крюкова, (Австралія 1906). Кро-лики, привезенные ВЪ Авістралію переселенцами изъ Европы въ
началё ШХ столч‘зтія, быстро расплодились въ благодатномъ кли-
матъ новой родины и вск'орё сдёлались опаснымъ врагомъ фер—
меровъ, такъ какъ истребляли всю траву, необходимую ДЛЯ корма
скота И овецъ. СЪ развитіемъ поселеній кроличій вопросъ обо-
стрился И въ 1881 г., вызвалъ даже законодательное вмёшатель-
ство парламенто-ВЪ Викторіи И Южнаго Уэльса. Былъ изданъ актъ
объ обязательномъ истребленіи кроликовъ, такъ какъ разм'Ьры
бЪдствія придали этому вопросу государственное значеніе. Въ
Южномъ Уэльспё въ теченіе семи лЪтъ На, п.о‚ооібія фермерамъ
ДЛЯ веденія борьбы съ опаснымъ врагомъ было, израсходовано
14 милліон-овъ рублей. Парламентъ въ Сидней) *о‘бъявмлъ конкурсъ
па… изобрч‘этеніе способа для иотребленія кроликовъ съ преміей
въ 235.000 рублей. ОДНИМЪ словомъ `б'Ёдствіе приняло разм'Ёры
государственной опасности. Но- съ изо'бр'Ётені-емъ холодильниковъ
и съ развитіемъ вывоза въ судахъ, снабженныхъ холодильными
приспуо'сожбленіями, явилась мысль ‹обЪ экспортё мяса И шкуро'къ
кролика заграницу, и въ настоящее время ловля кроликовъ сдё-
далась одной изъ отраслей австралійскаго хозяйства. Ею спе-
ціально занято» ДО 20.000 ловцовъ, и въ 1907 г. въ Европу выве-
зено уже, болёе 61/2 МЙЛЛіО'НО'ВЪ кроличьихъ тушъ.

Приведу еще Н'ЁСКОЛЬКО' данныхъ «о вліяніи уоовершенство-
вапнагоі способа перевозки на, развитіе потребленія, & также на
ростъ производства, нъкот-опрыхъ скоропортящихся продуктовъ,

Въ ‹однгомъ изъ докладовъ, представленныхъ въ 1910 году
желп‘ззнодорожному конг'реосу въ Берты указано на сильное
развитіе культуры И потребленія ананасовъ въ Ооединенныхъ
ТЦтатаХЪ. Еще въ недавнее время, До- 1901 года ананасы, приво—
зимые въ Нью-Ъоркъ съ Антильскихъ 'острововъ, представляли
предметъ роскоши. Большой процентъ порчи, неудобства и Долго-
временность перевозки отражались ‚на, вкусовыхъ качествахъ и на
стоимости этого. оообенно цізнимаго. потребителями плода,.

Ананасы ‚обыкновенно ›ор'Ьзываютъ недо'Зр'Ёвшими, И они
Дозрёваютъ въ пути; они не подвергаются охлажденію, которое

*
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Въ доклад; Бернскому Конгрессу приведены слЪдуюЩіж
собранныя бюро данныя по вывозу цвЪтовъ:

Югъ
Россіи.

Жел. дорога Нарижъ—Ліонъ—Италия. средиземное море.
Вывозъ Вывозъ

Вывозъ. Вывозъ. въ за гра- Всего.
Нарижъ. ницу.Вътоннахъ.

__ _ _- __1900
1901
1902
1903 10 —— —— ——- _—

Зима 1903—04 —- 2.692 4.436 7.128
1904 — — —- *—

Зима. 1904—05 —— 2.087 4.160 6.197
1905

Зима, 1905—06
1900

Зима, 1906—07
1907

Зима. 1907—08
1908

_ _. _ \ __
1014— | і | !

——- 2.648 4.098 6.741

2.014 2.504 4.587 7.041

2.667 2.757 5.889 8.596

|»о!_.|з‘.|

ГЗ |Ф

…

1

Большая часть цвізтовъ перевозится но прямыми почто-
выми 1юсьшкамп‚ & съ передачей: ДЛЯ Горманіп———въ Кельтъ и въ
Птм-Круп, &. для А11г.піп———въ Бдюнгс' откуда ихъ немедленно
пероотправляють на 11130… пазиачепіл.

Привозъ цвЬтовъ съ югъ сильно шзвпваотсн въ Германии,
гд'Тз онъ въ семь Л'Ь'гъ удвоился И дос'шгъ въ 1907 году—ш2.889
топпъ (иротпвъ 1499 въ 1901 году)

Англія вышксываетъ цвЬтовъ вь среднемъ за послЬднее
время на 1.2.50000 рублей въ родъ.

Для перевозки цвЪтовъ, въ виду (‘я особыхъ ус…повій, 110

употребшпотъ вагоновъ--ре‹і›ршюршго…ропвъ, и вся забота №951133-

пыхъ Дорогъ соср(здоточпв(ются па усшо—репіи перевозки и на пре—

ДОО'Г‘СЪВЛЮШЦ удобствъ при собирапіи пооыломъ п.о' отапціямъ.
Ьлагодаря прИМЬп-епію па, (ут…и ‚‚Парижъ-Ліо\НЪ-Оредизем-

1100 моро“ ‹корыхъ поЬздовъ, ‹корость доставки изъ Ниццы въ

Паршкъ уменьшилась до 21 часа 15 мипутъ, въ Пти-Круа—до
2 часовъ,въ Булонь—до' 28 часовъ 20 минутъ, во Франкфуртъ
па МайпЬ до- ч. 43 минут), въ Лондопъ до 30 часовъ, въ

Берлинъ (к
\

'Ьты идутъ даже въ ‘вгаіпз (19
1пхо‚———до- 29 ча» совъ 16 минутъ и въ Петербургъ до 70 ч. 55 минутъ.

Погрузка ЦВ'ЁТО'В’Ь производится въ .спеціашьныхъ ‹вагонахъ,

отщщвляющихся 'изъ Пиццы каждый день въ чаш, дня и (>0-

биршощихъ заготовленныя посылки по В-С'ЁМЪ попутнымъ стан-
ціям'ь до Марселя. Въ Марсель вагоны сортируются по разнымъ
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Направленіямъ. Вт, послтэдне‘е. время количество! отддвльныхъ по—сыло'къ, собираемыхъ по- станціямъ побережья достигаетъ20.000 въ день.

Эти дохо-дныя для желёзныхъ дорогъ перевозки вызываютъ
съ ихъ стороны столько вниманія И 3аботъ, что, по! з.аявленію
одною парижскаго него'ціанта, въ теченіе 1907—08 года изъ
35.000 полученныхъ ИМЪ посьтлоъыъ прибыло] не Втол-Время только
9 посылокъ.

Приведенные факты должны обратить на себя особое ВНИ—
Маніе нашихъ МинистерСТВЪ—Земледёлія, Торговли и Путей Со-
общенія.

У насъ дома есть ВСЁ условія для развитія МНОГИХЪ куль-
туръ садовыхъ И огородныхъ‚ & растущіе города„ и особенно сто—
лицы СИЛЬНО» нуждаются ВЪ привовтз фруктовъ И овощей, кото-
рые уже И теперь становятся недоступными по. ЦЁН’Ё большин-
ству ИХЪ населенія.

Къ числу перечисленныхъ продуктовъ нужно прибавить
еще столовый виноградъ и ягоды, спросъ на которые постоянно
растетъ параллельно съ улучшеніемъ ихъ перевозки.

Такъ приво-зъ сто-лоіваго винограда въ Германію (главнымъ
образомъ изъ Франція И Италіи) за 10 лтэтъ поднялся съ 7.000
т-оіннъ до- 85.400 тоннъ (1908 г.); причемъ вывлозъ съ 1900 г.
къ 1907 г. изъ Италіи увеличился болтге Ч’ЁМЪ вдвое, & изъ
Франціи вшестеро. Нашъ южный винжоградъ по разнообразно
сортовъ и по превоісхопднымъ вкуоо—вымъ качествамъ моугъ бы также
быть серьезнымъ предметомъ вывоза въ сосёднюю Германію и
значительно раздвиНуть періождъ потребленія его] въ нашихъ ‚сто-
‚лицахъ. .

Нужно отмётить, что, несмотря на, опбиліе превосходныхъ
оорт-опвъ винограда, въ Крыму, 'на, Кавказё, въ Астрахани и Турке-
станъ, Роіосія не только. не вывозитъ винограда, но сама, выписы—
ваетъ изъ заграницы до 75.000, & изюма, даже отъ 3 до‘ 4 милліо-
новъ пудовъ.

Наконецъ культура ягодъ (земляника,) также сильно! раз-
вилась въ Соединенныхъ Штатахъ подъ вліянііемъ перевозки въ
вагонахъ-рефригераторахъ И перевозки ея ‚съ 425 вагоновъ въ
1897 ‚году поднялись до 2.613 ваготн-овъ въ 1906 году.

Ш.

Въ" Ро-ссіи и\ску-сственттое охлажденіе находится еще въ за‚-_'` (

. чаточнолмъ періодтэ.
_ _

>

'

.

.

На, основаніи .св'Ьд'Бні—й, _ооставленныхъ руооюимъ комитеэ
томъ для 'Парижскаго- холддидьнаго Конгресса 1908 г., холодяль-_‚

.
'  



ное дЪло' обслуживается въ Ріосеіи крайне слабо- и почти исклю-
чительно. ВЪ инт-ерееахъ вывоза,. Яйца, масло, битая птица и
дичь—вывозятея заграницу въ общей еуммч‘э не 115 м\илліоновъ

рублей (1907 г.).
Расчетный баленеъ нашъ такимъ образомъ п'олучаетъ зна,-

чительйый плюсъ; НОг потребители должны за это улучшеніе
расчетнаге баланса, приплачивать егро-мныя суммы за вздороіжа-
ніе продуктовъ внутри страны.

Главный продуктъ массоваго потребленія—мяео, перевоп-
зится по желёзнымъ Дожрогамъ на дві“; трети въ живъомъ скотё,
что' вызывается невозможностью доставки его. въ теченіе круглаго
года тупыми.

По. ‹ОВ'ЁД’ЁНіЯМЪ ежегодника Управленія Оельекаг'о' Хозяй-
ства—на 1.765 бойняхъ Ріоееіи—убпивается 4.600000 крупнаго
рогатаго. скота И 1.900000 телятъ (1906 г.). \

,_

Если перевести это на пуды мяса, то получится 7 5.800000
пудовъ. Все это- мясо потребляется внутри страны; вывозится
же всего ЛИШЬ 400.000 пудовъ.

Но— потребленіе мяса у насъ не исчерпывается этой цифрой,
_

такъ какъ не мало скота убивается не не зерегиетрировенныхъ
бо-йняхъ. Перевозка же мяса 110. желёзнымъ д‘огрегамъ за тотЪ-же

годъ составляла всего 40% убоя.

При переводъ въ пуды.  
 

Перевезено
Н А И М Е Н О В А Н 1 Е. тысячъ ВЪсъ од- Тысячъ

штукъ. ной туши. пудовъ.

Крупнаго рогатаго скота . . . . . 1.404 15 пуд. 21.067Свиней.............. 880 6„ 5.280

Барановъ и овецъ . . . . . . . . 388 2 „ 777

Мелкпхъ животныхъ по вЪсу . . . — —— 268

Итого . . . . . — —' 27.392
Мяса домашнихъ животныхъ . . . — — 8.842
Свинпны И сале . . . . - . . — ——

4

3.095
Т'БХЪ же продуктовъ большой ско-ростыо............ — — 1.938

. Итого . . . . . . -—
_"

-”—_Ч
№ 7

41.267

Между ті'змъ НИ приодной крупной бойнё у насъ не !ИМ’ЁВТСЯ
холодильниковъ, ‹и Даже въ ‚обёихъ столицахъ вопросъ этотъ
въ теченіе Десятка лётъ не выходитъ изъ области вогб-еужденія.

Не не мч‘зетахъ убоя скота, уже. начинаютъ еопзнавать необходи-
мость иекуественнаго. ‚охлажденіяд такъ напр. въ Оренбургтъ го…

родск-ое _управлені-е уже устраиваетъ при своихъ боійняхъ холод

ДИЛЬНИК'Ь; ВЪ‘ .Кургатъ устроена _ЧаеТНая _свино'б'ойня _съ

холодилъниками; въ Грязяазъ также дЪйсщвуетъ ‚бойня для
576051 мелкаге крестьянскаге текста, съ холодильниками; 'Въ Сибири
же мясо лётомъ-хранятъ въ вырытыхъ въ з'емлё И заморожені

. ' ‚. '
! `

,

 



       , И,; :::/№№ №№:;‚е— %: „№№ №:тіи‘ “№ :::“:щдтшгщ                              
                                
         

  
№№т ‚ждищвъ

:№*№*‘ №
…> :::? ::::‚атгти: :.::‚:::-; :.:-“:::? …№ ЙЭМ ‚.:$:;… № $::“!$;жмлщи; ‚, №…..‚‚;… , .

:

`;; Ж,“; №И№ №595; ;! ці, ‚“Йа ;№: ”"""; ::Едыпт :№:_ тату; № №№ №№ №№! №№:: :::»::: 3237№№ ”:::“; №35: 33:5: №№:::: ”М:: ‚14:9: %%::::1':': *Лгйідийз ??::Т’Ёяій'} ‚’та. ’“іЖЕЕ—ЁЕ 1; №№№:” ::іг;№;; 4 %: №№ №№ гта: :
‚т:, эп; №№ №““’“”'/’ ' ”5"; ‚№:: :)::***:/%%: ::::те № №Ёід№

###/‘*` “ЙЛМЭЭ: ‘Х :::/{№№: %? „:'ЁЁЙЁЗЬЫ» 1:25: % т::щм:№ ЁЁ“;№““№№:: ж:: :::/::::‚::/:: :::, :,:сашхетіютй №№№::::::, им:“: .::/:::, ‚;да-‚::: :: г№№ @ № ж— “
:::/:::: «№№: :::/:*:М/ :: ;ж№:::::; :::тм: :“: ‚::::тт: № :: :

№№:: ‚::: ‚:::Мт: :::/№№::%:тм Муж:,“ г№№ № ::: №№ №№№№:: :: :::/№№: :::: „№№ - … .— ‹. . … .

№, ЩМ [#!/{Л”РИИ ш’:;:/^:№жв №№ ш; №№№ ‚тижш: ::ттящиитя :::: №№
_ ;_ И йшвптщ ‚;;;:::: «::::‚ттицщ :::тфтвкиижь :: № Н, Бородина, кв 1911;

.:::/:,: :: Мтшй „:::—№:: №1: товаров:: по руссш сЪ'ш
##М:“:ММЪ ;!МЛМ‘: іс№№я № (красная и №) соев-
:::/М:: И%, ‚ ::::Мтж чат::ющя (всякая, №15 сельди и бъ—
итти; 47,7%, №№:}: (:Ъ №№№33‚3% и красная рНб&——
%% : тут,:тшт: п№т яя: икру :: другіе рыбныетовары. ;

’тшт пртбляджі: :!:: руткомъ ринкіз соленой рыбы, ш _

:::…: Н, ': :::, №Лтт ттт: рыбнаго № №.
дді№№гпи:: №№ (№№:: №№:, что главный уловъ рыбы про—№і№ъ % южных.: обажтяхъ Рл‘юсіи, въ жаркое время видщ ;,

№№ ашрам» рыбу, при Отсутвтвіи широкаю принёдешЁ№ , '№Я№ №№№1т мажно только при посредвтв'ъ0611г _

“№№`ЕЁ№; :: % №№ №№:, что рыба, коретюго т.е.-№№ '

' “№№№:. излишек Для глуХихъ уголком. Ресеткуда,;

     Я

 
         . „храмам: №:: :: Кюшійоюомъ б№е№ уж: съ д‘

;;…іъаъъ ирнмъняётвя ахлаждеиіе ея льдомъдля ч'ею рт:  



прИбЁгаютъ къ машинному охлаждеНіЮ. Машинное охлажденіе
въ Астрахани было ПРИМ'ЁН'БНО впервые г. Супукомъ, построив-
ШИМЪ баржу съ механическимъ обуорудо-ванігемъ на, 10.000 пу—

довъ ; ВП'О'СЛ'ЁДСТВіИ возникли еще два НВпбОьЛЬШіИХЪ завода, по

какъ «Идетъ ихъ дйзло, свёдёній не ИМ'ЁВТ'СЯ.

На Азовсжомъ моря“) ПРИМ’ЁНЯЕЪТСЯ заМ-ораживаніе. красной
рыбы смёсью льда И ООЩИ. Рыбу засыпаютъ этой смёсью И, когда
она замерзнетъ, складываютъ въ ледникахъ. Этотъ простізйшій
И наиболёе Дешевый споеобъ замораживанія рыбы примёняется'
въ обширныхъ разл'ЁраХЪ въ Таганрогт, Астралани, Царицынаъ
ИМосжвгъ, главнымъ образомъ ДЛЯ замораживанія красной рыбы.

Искусственное замо'раживаніе чешуйчатой частиклов'ой рыбы
въ Астрахани производится исключительно прИ помощи холо-

дгильныхъ М&ШИНЪ. На Амурй‘э И ВЪ Камчаткчё въ самое пепсл'Ёдне'е

время ‹стгіли М'ОРОЗИТЬ жету И лосось И ‚отправляютъ ‘ее на паром
ходахъ, снабженныхъ рефригераторами, въ Европу И РгО'ССіЮ. Са-

мый лучшій Иа Амурё холодильникъ г. Надізцкаго, ИМЁющій
возможность замораживать до 1500 пудовъ рыбы въ день.

На РЁК'Ё ЕНИСВЁ также была заведена, баржа-рефригераг
торъ на 10.000 пудо-въ рыбы, НО» по! неопытности предпринима-
телей, какъ удостогв'Ьряетъ холодильный коммтетъ, дйзло это не

пошло И дало убытокъ.
На КЗВКЗЗЁ, КРОМ’Ё Петровска, холодильныя машины по—

ставлены на, саМОМЪ крупномъ Банковскомъ промыслйз на р. Куріз.
Но на Каъспійскомъ морда Н'ЁТЪ еще НИ одного парохо'да-рефри-
гератор-а; `однаксь опытъ перевозки мороженой лосжоэсины въ

Астрахань на пассажирскомъ парохіоддв, на, ко-то'ро‘мъ ИМ'ЁЛО'СЬ не-

большое холодильное ПКО'М'ЁЩЭНіе для провизіи, п\оэказалъ уже,
что' такая перевозка можетъ быть весьма прибыльна.

ОкладЫ-рефригерато'ры въ пунктахъ потре-бленія ИМ'ЁЮТСЯЗ

въ Петербургаъ—Игвсколько. небольшихъ частныхъ складовъ:
Нортау И Влекшинскаго при О'Ённомъ рынкЪ, образцоно-устроен-
ный И прекрасно. содержимый складъ англичанина Барсельмана,

складъ Щукина, близъ бо-енъ И большой с'кладъ Сидней-Маршаля
за Балтійскимъ в-окзаломъ. (фирма—„Йпіоп“).

Въ Варшавт прИ Р-ЫНЕ'Ё ИМ'ЁВТСЯ крупный холодный складъ
ВМЕСТИМОСТЬЮ въ 5,600 кубическихъ метро-ВЪ, устроенный город—

`

СКИМЪ управленіемъ для храненія В'СЯЮИХЪ скоропортящихся
пропдуктодвъ. Но наибольшее прИМ'Ьненіе искусствеНное охлажде-
ліе нашло! у насъ прИ храненіИ И перев'о-зкё ‚сибирскагоі масла.

Для храненія И перевозки сибирскаго масла ВЪ Мізстахъ от-

правки прИ станціяхъ желёзныхъ дорогъ устроены ЛВДНИКИ—Пак-
гаузы: на станціяхъ Обь (на 30.000 пуд.)‚ на, ст. Омскъ И Кур-
ганъ (по 20.000 И.) И на станціяхъ Каинсгсъ И Петропавловск?)
(пол 10.000). Что же касается порто-въ, то холодильные склады
ИМ'ЁЮТСЯЗ въ Виндавт 2 погреба на 5.200 блочекъ масла, (бочка,

 



    
Наименовапіе грузовъ.

31/2 Пища) и 2 амбара—ледника 113, 36.000 ббЧёЕ’Б; въ Риж—
складъ фирмы „У131012155“ съ машиннымъ охлажденіемъ на 200.000
бочекъ и въ Петербургском?) Н030,115 портт—амбаръаецникъ на
15000 бочекъ.

1131001218117» въ 1503910313 фируюй „Уніоинъ“ построенъ холодный
складъ для хранепія 9111155 и битй птицы.

П'.

Перевозка скоропортящихся продуктовъ по желёзнымъ дорогамъ
Россіи и снабженіе ими главныхъ городовъ.

Въ Р0ссіи перевозка, скоропо-ртшпихся продуктовъ ПО :не—

лёзнымъ дорогамъ, какъ это видно! ‹изъ приводимой ниже таблиЩі,
также сильно растетъ и 38, 12 „113115 (съ 1896 110 1907 г.) подня—
лась на 95%, увеличиваясь въ среднемъ на, 5,5 ъшщтіоновъ
пудшзъ въ годъ.

(1113131101110 перевозки мяса, и перевозки скота. показываетъ,
что за, 12 ‚л'тъ (съ 1896 110 1907 г.) отправки мяса возрасли на
92,8%, 9, перевозки скота, на, 60%.

Итоги перевозокъ скоропоргящихсягрузовъ по русскииъ жел’взнЫмъ дорогамъ
съ 1896 по 1907 г. 

1899.
1896‚\1897.\1898.

1900. 1901. 1902. 1903. 1904.
 1904190641907.

: ‚

       
милліоповъ пудовъ. 

ОВОЩИ 6313719151 . . . . 45,0 54 58 72 79 1104 118 115 99 116 _165 142,0

(Въ тоиъ 111101111свеклы

Фруитъьягодыиортэхи. 8,9 10,0 13,1 13,1 12,4 15,0 14,3 15,1 14,6 14,4

№180, дить… 11111118 . . 8,3 9,8 9,5 11,1 11,9, 12,8 12,5 13,8 13,3 13,0

Молочные 014011131 . . . 3,3 4,9 5,7 6,4 7,5 8,9 9,9 10,8 11,5 11,3

Яйца„ . . . . . . . . 7,3 8,2 9,0 8,9 9,2 9,8 10,5 12,3 12,5 13,4,

‚‚ 82:0 виноградное . . 6,0 6,8 6,0, 6,7' 6,9 7,3 7,7 8,1 7,1 7,1

:„Рьібиые грузы . . . . 26,2 20,3 29,2 82,2 31,9 34,0 39,1 37,7 36,3

”‘;,картофеля и свеклы) . 70,0 -.-
_

-’ 4—9 -'-_
— _- — '-—‘

и картофелш ‚ . . 35,0 43 48 60 66 89 101 97 84 100

  

          
того (не анита

              



—27—-—  
Живого скота перевезено'

(въ тысячахъ головъ). Крупп. рогатаго скота. 755 8681000119? 1.233 1.143 1.094 1.145 1.242 1.8081.4051.318

Свиней . . . . . . 649 707 689 667 632 675 737 768 798 736 881 706

Барановъ ...... 101 100 108 152 162 273 207 328 315 294 389 381

Г

Итого ..... 1.505 —— —— —— —— —— — — —— —— — 2.405            

Въ 1907 году по счёти русскихъ желёзныхъ ДОРО'Г’Ь было от-
правленод главнчёйшихъ скоропортящихся продуктовъ питанія—
98. 269.000 пудоівъ.

Изъ нихъ перевезено: пассажирской скоростью. . . . . . 8.044000 пудовъ
большой ‚‚ . . . . . . 19.715000 ‚,

малой ‚, . . . . .` . 62.765000 ‚,

безъ указанія скорости. . . . . . . 7.745000 „
Итого . . . 98269000 пудовъ

КромдЬ того картофеля . . . . . . . 35878.000 ‚,

и свеклы . . . . . . . . 86.177.000 „

Пассажирской И большой скоростью перевозятся главнымъ о-б-

разомъ молочные `снопы и фрукты; остальные ск-о-ропортящіеся
предукты Идутъ преимущественно малой скоростью.

По. наименованіямъ грузы, п-оідвиергающіеся порча“) распред'Ё-
ляются такъ:  Количество

Наименованіе грузовъ. вътысячахъ
пудовъ.

Овощй . . . . . . . . . . . 20.070
Фрукты . . . . . . . . . . 19.028 1)

Мясо, битая птица и дичь . . . 16.048
Молочные окопы . . . . . . . 13.292
Яйца. . . . . . . . . . . . 12.500
Вино виноградное . . . . . . .

8,961
Рыба . . . . . . . . . . 2 8.880

Итого . . . . 98.269 
1) Статистики фруктовъ за 1907 годъ еще не вышло, & потому зд'Ьсь

помЪщенъ итогъ 1906 года. Итогъ 1907 года=21‚6 милл. пудовъ.



Въ виду разнообразія продукт—овъ, включенныхъ въ приведенны .выше рубрики, опредЪлить общую стоимость оборачивающихсяна. (эти скоропортящихся товаровъ не представляется воізм0ж-л—НЫМЪ; НО› во вісякожмъ случа'Ё |стоимость ихъ должна исчислятьсясотнями милліонодвъ рублей.   

   

Наибольшее количество отправокъ (свыше 500 тысячъ пуд.)приходится на, дороги: .

Юго-Западвыя . . . . . . . . 9.818000 пудовъ
Рязанско-Уральокую . _ . . . . 7.695000 „
Сибирскую . . - . . . . . . 7.400000 ‚,
Юго—Восточвыя. . . . . . . . 5.992000 ‚,
СЪВВРО-Западчыя . . . . . . . 5.566000 ‚‚Закавказскую . . . . . . . . 5.250000 ‚,
Владикавказскую ‚‚ . . . . . . 4.748000 „
Моок.-Ка‚за‚нскую . . . . . . . 4.423000 „Южныя. . . . . . . . . . . 3.814000 ‚‚
СЪверныя . _ . . . '

. . . 8.084000 ‚,
Моск.-Винд.—Рыбинск. . . . . .

‚

2.251000 ‚,
Мосн.-Курскую . . . . . . . . 2.248000 „
Риго-Орловскую . . . .' . . . 2056.000 „Привислинекія . . . . . . . . 1.998000 ‚,
Самаро-Златоустовскую . . . . . 1.857000 „
Николаевскую . . . . . . . . 1.580000 ‚,
Ташкентскую ‘ . . . . . 1.460000 „
Екатерининскую . . . . . . . 1.415000 „
Пермскую. . . . . . . . . . 1.280000 „
Моок.—Нижегородскую . . . . . 1.119000 ‚,
Сызрано-Вяземскую . . . . . . 1.098000 ‚,

Моск.—Кіево-Воронежскую. . . . 889000 ‚,
Курско-Харьк.-Сева.етоп. . . . . 781.000 „
Варшаво-ВЪвскую . . . . . . . 689000 „
Средне-Авіатокую . . . . . . . 608.000 ‚,
Либаво—Роменскую . . . . . . 535.000 ‚‚
Остальныя ниже 500 ты-сячъ пудовъ.
Онабженіе городовъ по каждому изъ перечисленныхъ продук-товъ показано въ приложеніяхъ; здЪсь же приведу лишь цифры,

ка-сающіяся столицъ:
Въ Петер—

бургъ. Въ Москву. Всего.Въ 1907 году было отправлено:

Въ тысячахъ пудовъ.
Пассажирской скоростью . . 1.505 1.062 2.567
Большой „ _ . 8.721 2.721 6.442
Малой ‚, . . 10.999 6.662 17.652   

Итого . . 16.216 10.445 26.661,”
,

0/0 къ общей перевозкЪ. .‘
16,5 10,6 27,1 '
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Изъ дорогъ, примыкающихъ непосредственно къ столицамъ
какъ это ВИДНО изъ приводимыхъ ниже діаграммъ, главную роль
играютъ:

По овабжевію Петербурга: Николаевская, доотавляюшая . . . . 11.608.000 пуд.
и Сёверо-Западвыщ доставяяющія . . 3.268000 ‚,

Доставившія всего . . . . 14.876000 пуд.
или 93°/О всего подвоза.

По Москвё:
Московско-Казанокая . . . . . . . . . 8.711.000 пуд.

Рязанско-Уральская . . . . . . . . . 1.900.000 ‚‚

и Московско-Курская . . . . . . . . . 1.860000 ‚, 
Итого . . . . . . . . . 7.471.000 пуд.

или 710/() всего подвоза.

(См, діагРамму № 1).

По продуктамъ снабженіе Петербурга и Москвы предста-
влено въ приведенныхъ ниже. 2-хъ Діаграммахъ. ИЗЪ нихъ видно,

что подвозъ къ столицамъ въ 1907 г. составлялъ:

Въ Петербургъ:
Миса. . . . . . . . . . . 3.526 тыс. пуд. 1)

Молочныхъ скоповъ . . . 3.356 „ ‚‚

Фруктовъ . . . . . . . 8.017 ‚‚ ‚,

Овощей . . . . . . . . 2.970 „ ‚‚

Ницъ . . . . . . . . . 2.465 „ „
Рыбы . . . . . . . . . . 562 „ ‚,

Вина. винограднаго . . . 820 ‚, „

Въ Москву:
Мяса . . . . . . . . . . 2.728 тыс. пуд. 2)

Фруктовъ . . . . . . . 2.663 ‚‚ ‚‚

Овощей . . . . . . . . 1.614 ‚, „
Молочныхъ скоповъ . . . 1.177 ‚, ‚‚

Рыбы . . . . . . . . . . 1.079 ‚‚ ‚‚

Вина, вивограднаго . . . . 677 ‚‚ „

Яицъ . . . . . . . . . . 512 ‚‚ ‚‚

(См. діаграмму № 2).

Но приведенныя цифры, разумЪется, не представляютъ
___—_ 

1) Кромъ того къ Петербургу подвезено въ 1907 году1крупнаго скота.—

289679 головъ (изъ нихъ вывезено 1.567), свиней—42.955 и овецъ—2.147.

2) И къ Моснвъ: крупнаго рогатаго скота—ЗЗЗ.954 головы (изъ нихъ

вывезено 60.054), свиней—54.З11 (вывезено 990) и овецъ и барановъ—22АЗ2

(вывезено 207 головъ).



всего количества указанныхъ продуктовъ, потребляемыхъ стаж?
лицами, & только подвозъ по жел'Ьзнымъ дорогамъ.

Москва, получающая массу продуктовъ изъ окрестныхъ хо—
зяйствъ, сама переотправляетъ ихъ въ прилегающіе къ ней фаб-
ричные и дачные районы_въ общемъ количествъ 2.121000 пуд.

Петербургъ тоже не всё сказанные продукты получаетъ дляі—д,

своего потребленія, & часть ихъ переотправляетъ заграницу, напр.:
яйца и масло.

Если принять во вниманіе, что населенія въ Петербургъ на
1- 6 января 1910 г бо‚э,пьш‹ъ тгвиъ въ МосквЪ, на, 230/0, то казалосьбы, что и продовольствіе столицъ должно отвЪчать той же про— ;

ПОРЦ1И‚НО ПОДВОЗЪ ИЗЪ ОКРВСТНЫХЪ М'ЁСТНОСТВЙ, ВЫВОЗЪ ИЗЪ СТО-

№3…
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1325

;!

Ёжа#,

липы И снабженіе мясомъ7 подвозимымъ въ живомъ окотіэ, сну-
тываетъ ВС'Б РЗЗСЧВТЩ И ДЛЯ опред’Ьленія точнаго количества.
потребныхъ для продовольствія обЪихъ столицъ Продуктовъ
нужно произвести спеціальное обслЪдованіе.

Пока можно только отмЪтить, что изъ желёзнодорожнаго
подвоза въ Петербургъ, за вычетомъ переотправки (2.165 т. п.),
остается 14051000 пудовъ, & въ Москв'Ь (10.445 —— 2.120—
8324000 пудовъ.

ВН'ЁЛПНЯЯ торговля Роосіи окоропортящимися продуктами въ 1907 году, какъ это видно изъ приводимой ниже таблицы,
выразилась въ преобладаніи ввоза надъ вывозомъ въ общемъ на
11 милліоновъ пудовъ.

Наименованіе продуктовъ. Ввозъ. Вывозъ.
обЁЁЁЁъ.

Въ тысячахъ пудовъ.
Рыбы . . . . . . . . 17.935 2.177 20.112
Яицъ и яичныхъ желтковъ. 44 10.442 10.486
Фруктовъ . . . . . . 9.674 607 10.281
Молочныхъ скоповъ. . . 815 4.510 5.825
Мясныхъ товаровъ . . . 238 1.041 1.279
Овощей . . . . . . . 1.388 458

7

1.846
Вина винограднаго въ боч-

каХ'ъ . . . . . 807 23 - 330
Вива, винограднаго въ бу— _

,

тылкахъ (тыс. буг.) . 206 _ 20 226
Всего пуд. (кром'Е вина) . 80.094 19.285 49.829

И
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Изъ фактовъ, обращающихъ на себя вниманіе въ перевозкЪЯ
скоропортящихся ГРУЗОВЪ по русскимъ желёзнымъ дорогамъ,1___і__‘=”-

`сл'Ьдуетъ отмЪтить, что около трети ихъ идетъ большою скоростью“
И 2) ЧТО дВИжеНіе ихъ прерывается въ теченіе года на доЁольноі-дд"
дОЛГіе пер1оды оставляя Дороги безъ перевозокъ, &

города безъіф
ПОДВОЗЗ КЪ НИМЪ ПРОДОВОЛЬСТВ1Я.

& потому все, что будетъ сдЪлано, чтобы урегулировать проды
«:

‘..`
Эти мертвые сезоны убыточны и для населенія и для дорогъёі

 
    



Обще'й привозд ва (Х-Летербургг „ Москву по
желтзнымд дорогамд скоро-портлщижл ‚ору-
зовд: мяса, рыбы, овощей, фруктоза, лица, вина

2! МОЛОЧНЫЮЗ 076011063.
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_Щэгтезено ва 1909 @. по Николаевской ж. д. 63

О:!Тетербурга.
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Щжвезено за 1909 году по Николаевской ж. д. ва СЁ-Петербургд
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[];/‚›нвезено 63 1909 году по Николаевской ж. д.
65 О-Летербургд.
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польственныя перевозки, будетъ на благо населенію И подыметъ
доходность .сЪти.

‹

НаИбО'Л'Ёе рЪзко выраженные мертвые сезоны пол подв'озу въ
Петербургъ приходятся на мясо, битую птицу, дичь, овощи,
фрукты И яйца.

_

ИЗЪ прилагаемыхъ діаграммъ видно„ что перевозки мяса
въ Петербургъ по. Николаевской жпелёзн'ой ДОРОГ’Ё падаютъ почти
ДО нуля въ теченіе а\прч‘эля, мая, іюня, іюля и августа; только—
съ сентября начинается НЁкоторое ихъ возрастаніе, достигающее
высшего уровня въ серединіз декабря.

Фрукты, плоды и ягоды стъжія п'одвоызятся исключительновъ іюлЁ, августтз, сентябріз и ‹октябръ.
’

Овощи огороднъщ полевыя, грибы и зелень свлгъжіе ИМ’ЁЮТ’Ь
еще біощізе `съужеыный періодъ подвоза: іюль, аъвгу-стъ и часть
сентября.

Подвозъ ‚яицъ и желттвъ яичныхъ, начинаясь въ апр'ЁлЁ,
подымается до высшего" уровня въ меде; ЗЕЪТ'ЁМЪ падаетъ къ ав-
густу «и «снова подымается къ октябрю, оставляя мертвый сезонъ
съ ноября по мартъ включительно.

Рыба же совсізмъ почти не педвжозится съ апрйзля по сентябрь.
Въ Дожставкіз молочныжъ сжоповъ замёчаютсл довольно- зна-

чительныя колебанія по МЪсяцаМЪ, но., благодаря улучшенію и
3—гскореНН-ой перевозкё, & также сравнительно. незначительнымъ
ПРОб’ЁГаМЪ, мертвыхъ сезоновъ уже почти Н'ЁТЪ.

Факты эти геворятъ сами за, себя. Столица Имперіи на
многіе МЪсяцы остается какъ бы отрЁзанно-й отъ областей про-
изводящихъ жизненные продукты И должна, съ одной стороны,
платить дороже за мясо, подвозимкое въ живомъ скотч“), &, съ дру-
гой, дёлать запасы остальныхъ продуктовъ, переплачивая на
Ш'знё ихъ, поднимающейся в'слЁд-ствіе недостатка самихъ запа—
Усоівъ и неизбпёжной при э'томъ порчйз продуктовъ.

7.
До‘ изобрётенія искусственнаго ‚охлажденія, ИМ'ЁВШЕЪГО такое

рёшающее вліяніе на развитіе п-отребленія скоропортящихся
продуктовъ питанія, ВЪ цёляхъ сохранены ихъ отъ порчи при
бёгали глаВНЫМЪ образомъ къ ускоренію перевозки; но. такое
ускоіреніе обходилось дорого- и давало удоівлетворительные ре.-
зультаты на сравнительно небольшихъ разст-ояніяхъ.

СЪ переМЁщеніеМЪ же производства такихъ продуктовъ
въ болЪе удаленные отъ пунктовъ потребленія районы И съ
увеличеніемъ спроса, на, НИХ’Ь, пришлось совершенно отказываться
отъ пользованія ими въ теченіе Довольно прод-олжительныхъ
ПВРі‘ОеДОВЪ года‚. Радже, при описаніи перевозки различныхъ
продуктовъ въ ‘РОсоі'и, было уже указано, что. Н'Ькоторые изъ
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нихъ. СОВС'ЁМЪ не перевозятся лётомъ (мясо, битая птица), &
Друше перевозятся только [осенью (овощи, фрукты, вин-оградъ,
вино,).

Нео'безпеченноеть исправной доставки мяса изъ отдален
НЫХЪ областей вызываетъ необходимость везти живой екотъ, что
невыгодно, И въ отношеніпи потери ВЪеа, скота ВЪ пути и въ отно-
шенш стоимости самой перевозки.

Въ КНИГ’Ё Н. Бородина 1) приводится такой подсчетъ стои-
мости провоза живого скота И мяса:

„Изъ Оренбурга, ежегодноі доставляется въ Петербургъ еко-
ло- 20.000 быыо-ВЪ, И отправка каждаго' быка, еЪ накладными рае-
ходами обходится въ ереднемъ 20 руб. При ‚отправкё этого
количества быковъ ВЪ ВИД'Ё тушъ, считая 12 пудовъ чистаго.
мяса, отъ каждаго быка„ п'ощучаетея грузъ Въ 240.000 пудовъ,
за перевозку которые до Петербурга пришлось бы заплатить
11.0 существующему тарифу около 170.000 рублей. Такимъ обра,-
зомъ получается огромная разница въ расходахъ поі перевозкамъ
скота,

ВЪ` ЖИВОМЪ ВИД'Ё и въ ВИД’Ё ъхяеа, & именно на 230.000 руб-
лей (ИЛЁОКОЛО 95 коп. на пудъ).і‚`__'_щ1зе для отправки 20.000
экивыхъ быковъ требуется ПО'СТ8‚ВК8‚„-СЧИТ&Я по. 12 головъ на ва-
гонъ, всего. около 1.700 вагоноівъ, & при доставит; въ битомъ ВИД'Ё
всего около 400 ваго-НОВЪ. Это въ отношеніи крупнаго убойнаго
скота.. Что же касается мелкаго, преимущественно [овецъ, то
тутъ дёло еще болёе осложняется, & Ипенно дальность разетоя-
нія совершенно исключаетъ всякую возможность испощьзо-вать
данную, весьма богатую въ сибирскихъ и среднеазіатекихъ ете-
пяхъ, промышленную мясную отрасль хозяйства; для централь-
ныхъ рЫНКОВЪ—МЯСНЫЯ овцы, даже при ‚самой льготной пере-
возкі'з, не выдерживаютъ тарифа, на дальнія разсто-янія. Такъ,
беря опять отправнымъ пунктомъ г. Оренбургъ, доставка овцы '

въ живомъ видё на петербургскій рынокъ, считая по— 10 коп._
съ вагоно-вереты при погрузкё 60 о-вецъ въ вагонъ, обойдется
съ накладными расходами около 4 р. 50 к. до 5 руб., что при
расцёнкъ баранины по 5 руб. за пудъ даетъ зн'ачитешшый убы-
токъ. При доставка“) же изъ Омска стоимость провоза, еще выше
Вотъ почему баранина исчезла, `совершенно съ центральныхъ
рынковъ“ .

_

Съ другой стороны уже «и теперь у насъ віь
Роіссш бол'Ье

_

30% скоропортящихся продуктовъ, во изб'Ьжаше порчи, пере-
возится пассажирской и большой скоростью, что невыгодно отра-
жается на ЦЁЁН'Ё ихъ ДЛЯ потребителя, такъ какъ разнща между
тарифами большой И малой скорости, какъ это видно изъ приво-

димой ниже таблицы, весьма значительна (гсм. стр. 34 и 35).  
    

 
1) Искусственное охлажденіе и его примЪненіе къ хранешю и перевозки; ‚,

' скоропортящихся продуктовъ. Н. Бор0динъ. 1909 г. /
к _’
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НО: И большая скорость о'безпечиваетъ сохранность скоро-

ПОРТЯЩИХОЯ продуктовъ только на небольшихъ протяженіяхъи при умЪренныхъ температурцхъ внёшняю воздуха.
Поэтому, въ виду все растущей дороговизны жизни, пред-

ставляется неоібходимымъ практически разрёшить вопросъ о
снабженіи нашихъ городовъ продуктами питанія путемъ широ-
каго' ПРИМ’ЁНВНіЯ къ храненію и перевозксё продуктовъ, подверг-
нутыхъ скорой порчЪг—искужтвеннаго. охлажде-нія.

При этогмъ крайне важно. поставить д’Ьло' ‚съ самара начала.
въ раціональныя условія. Мы ‚и теперь имЪемъ въ Россіи, какъ
это было указано. ранізе, разро'зненныя попытки примёненія ис-
кусственнало' охлажденія‚ то, къ хране-нію на м'Б-стахъ отправле-
нія, то. къ складыванію ихъ въ пунктахъ потребленія, то къ
перевозкгв ихъ желёзными дорогами И водою. Естп

'

даже органи-
зація планомпёрной перевозки на огромныхъ проф’Яженіяхъ си—

бирскаю масла.
' '

Но, приступая Къ рч‘эшенію насущной для России Задачи о
борьбіз съ дороговизной Л_діі'чи, не нужно закрывать г; 138 на то,
что- всякое частичное р]“;х „ніе вопроса не можетъ дать ожидае-
маго результата,; нужно“ признать, что' искусственное охлажде-
Ніе должно быть примізнено планомпузрно, и организація его по
отношенію къ скоро'по‘ртяцшмся проідуктамъ должна удовлетво
рять ВС'ЬМЪ условіямъ сохраненія продуктовъ {шт.анія при цере-
ходтз ихъ отъ производителя къ потребителю.

`

Сюда относятся, распространеніе :свЪдъній и практическихъ
пріеМ-о‘въ подготовки продуктжовъ въ хозяйствахъ, ихъ упаковка
и поддержаніе въ нихъ по возможности одинаковой соотвп‘этотвен-
ной каждому продукту температуры: въ складж отправлет'я,
въ подвижномъ составж и въ сжшдт на моъстпз потребленія.

Эти три звена общей Ц’ЁПИ Мёропріятій должны составлять
одно цч‘элое, и изъятіе одного изъ нихъ несомнённод нарушить
ожидаемые результаты.

При оовгьщаніяхъ Высшей Комисс'ш въ Петербургіз И Москвтз
съ представителями «биржъ: фруктовой, ягодн'ой, мясной, рыбной,
яичной И молочной, нёкоуто'рые торговцы, заявляя ог своихъ ПО—

теряхъ отъ порчи товара, горячог ходатайствовали () ‚окор’Ёйшей
постройкё спеціальныхъ вагоновъ-рефригераторовъ, говоря, что_
они мирится СЪ тёзмъ, что, не будутъ ИМ'ЁТЬ при этомъ ни въ
пунктахъ отправлены, НИ въ пунктахъ потребленія ооіотвЪтствен—
ныхъ холодныхъ складовъ.

Такое заявленіе представляется, разумч‘эетіся, лишь крайнимъ
выходомъ': не имён надежды, что будутъ построены дорого
стоющіе склады, заявлявшіе ВС'Ё 'ов-ои поужеланія направляли
ХОТЬ на частичное р'ЁшеНіе задачи, т. е. на спеціальный подвиж—
ной составъ. _

ОЪ Другой стороны б'оьлЁе крупные торговцы въ настоя-
3
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щее время шшц-пшигтроняли ніжоторыя отрасли снабжены сто-
лицъ продуктами, и палр. оптовые мясники относятся съ не—

скрываемымъ опясепіемъ къ новшеству складовъ въ пунктахъ
потребленія, справедливо предвидя, что будучи складами общаге
польшталія, такіе рефригераторы, особенно при введеніи аукціон-
пыхъ щищажъ и кшшссіонныхъ операцій, вызовутъ широкую
демократизация въ ихъ торговл?) и нанесутъ серьезный ударъ
ихъ монополии.

Поэтому, когда въ московскомъ совізщаніи были освЪщены
3015 стороны вопроса„ то было высказано единогласно, что для
усп'Ьха д'Ьля необходимо организовать его тякъ, чтобы всё звенья
Ц'Ьпи отъ производителя ДО потребителя были обслужены со-
отв'Ьтствующими оборудовяніями.

Такое р'ШпеНіе важно еще и потому, что подвижной сол-

‹:тавъ, 6удутъ_ли то вагоны или суда„ Долженъ быть приспособ-
ленъ для поддержянія однообразной и соотвйзтотвенной каждому
грузу температуры, т. @. представлять какъ бы подвижной складъ—
холодшльпикъ. Если посдгЬдній будетъ получать уже охл'шжден-
пый ДО отправленія товаръ, то его задача, упрощается, @ ооіолтвЪт`
ственно упрощается конструкція и понижается самая стоимость
.вягоповъ. При припятіи грузовъ, не охлажденныхъ до отправле-
нія, помимо болізе усложняло и дороголю оборудованы ва…гоновъ,

нужно еще считаться и съ (ихъ простоемъ для предварительнаш
‹;хлаждопія. Понятно поэтому, что петербургская фруктовая
биржа, заявляя Высшей Ко-миссіи о возможности ограничиться
пока зяведепіями лишь опеціальняро подвижного состава, въ то же
время рекомш-тдовяля ‹и типъ вагона инж. Оилича со. сложными
приспосо-блеяіями и стоимостью до 16 тысячъ рублей.

Присутствуя въ Ливерпулъ при погрузкдв мясныхъ тушъ,
охлажденныхъ до отправленія и о-хлаждавшихся въ пути въ

трюм'Ь парохода, я видізлъ, чтіо- туши грузились въ обыкновенные

товарные крытые вагоны и шли въ нихъ до Лондона, болйзе Двухъ
(эутоікъ; & по зяявлепію агентовъ, грузившихъ туши, они все при-
сылаемое изъ Америки мясо. иначе и не грузятъ, и оно! прекрасно
выдерживаетъ перевозку въ Логндоінъ въ обыкновенныхъ вагонахъ,

за иоключеніемъ очень жаркой поры. -

Другой прим'ізръ МН'Ь пришлось видЪть въ Гамбургё, гд'Ь

им'ізется спеціальнал свияопбойня ‹съ холодильной камерой. Хо-

зяинъ свинобойни объяснилъ, что ведетъ постоянную торговлпо

съ Лондономъ, куда… онъ поставляетъ свои предварительно. охла-

жденныя туши на о-быкновенныхъ судахъ.
’ Между т'Ьмъ заведеніе дорогихъ ваюновъ ляжетъ тяжелымъ

нышяднымъ расходмъ на. самую торговлю окропортящимися про-`
дуктами. Можно безъ` ошибки сказать, что пря вагонахъ въ 16

тысячъ рублей стоимость процентовъ, погашены и ремонта въ

теченіе двухъ лётъ будетъ достаточна для пріобрдвтенія новаго
_

 



——37—— \

вагона, вполн'Ь удовлетворяющаго требованіямъ сохраненія' и \

перевозки скоропортящихся продуктовъ.
'

Въ то же время и экспл'оатаці'онные расходы въ ВЕШО-Н'Ё съ
машиннымъ охлажденіемъ, какъ это удостовйзрено особой комис-
сіей, изсл'Бдоэвавшей стоимость охлажденія различныхъ в—ашоновъ .

при перевозкіз Масла изъ Кургана въ Ригу, оказалось, о-тъ 41/2 до
5 разъ дороже, Ч’ЁМЪ въ вагонаХЪ-ледникахъ *); при этомъ ре-
зультаты, въ о‘тнолШ-еніи сохранности масла„ полученные при
перевозкъ въ вагонахъ—ледникахъ, оказались вполнъ удовлетво-
рительными. Понятно поэтому, что американцы разр'Ьшшш этотъ

вопросъ наиболчёе практично: соорудили во вісЪхъ наибол'Ье важ-
ныхъ пунктахъ, хотя и дорогіе, 110 приноксящіе Не толыю общую
пользу торговлъ и населенію, по И финансовую выгоду, склады-
рефригераторы, & наиболізе изнашивающійся элементъ, т. е.

подвижной с›оставъ, устраиваютъ въ видч‘з простыхъ вагоновъ-
ледниковъ, стотющихъ октъ 800 до 900 долларіоівъ, т. е. на наши
Деньги отъ 1.600 ДО 1.800 рублей.

Та…кимъ образомъ, при разрйзшен'ш задачи примп‘эненія ис—

кусственнаго охлажденія къ перевозкъ скоропортящихся про—

ДУКТО'ВЪ, центръ тяжести затратъ долженъ быть перенесенъ
На, склады въ пунктахъ ожтправленія и по'треблеш'я, & расходы
на среднее звено, т. е. на подвижной составъ, должны быть воз-

можно „облегчены.
Польза, такой организаціи своудится прежде всею къ тому, что

при устройствйз ‹складовъ-рефригераюро‘въ въ пунктахъ отпра-
вленія и прибытія, къ торговлъ око‘роіпортящимися продуктами
будутъ привлечены мелкіе капиталы и возникнетъ полезная кон-

курренція; ЗЗТ'ЁМЪ—За подвоъзимыми продуктами возможно. будетъ
организовать строгій санитарный надзоръ, расширится періоды
п-отрезбленія многихъ продуктовъ питгшія и, благодаря возможно—

сти дЪлать на долгое время запасы, смягчат-ся вредныя для
потребителей колебанія Ц'ЁНЪ.

' 
*) Стоимость охлажденія въ пути одного пуда, масла при перевозкъ изъ

Кургана, въ Ригу была:
Въ день. Во весь путь.

Въ вагонахъ поЪзда. Линде . . ‚отъ 4,85 к. до 5,86 к.; отъ 41,4 к. до 55,7 к.
‚‚ „ Атласъ . . . . . . 3,4 к. 32,35 к.
‚‚ камеръ Подберезскаго, . . . 1,3 ‚‚ 12,35 ‚,

вагонахъ—ледникахъ . . . . .
0,81 ‚‚ 7,72 „,”
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Въ по-олтэдніе 10—15 лётъ, въ Ввиду ‚огромного развитія въ
Соединенныхъ Штатахъ культуры плодовъ И овощей, предпри-нятъ рядъ улучшеній въ перевозктэ этихъ продуктовъ; тёмъне ментэе устранить совершенно порчу ИХЪ До СИХЪ поръ неудалось, И производители терпятъ значительныя потери прИ
брак-ожвктэ пооылаемаго ИМИ товара‚ на Мтэотахъ потребленія.

Изученіе вопръооовъ, овязанныхъ съ уходомъ за, фруктами И
ИХЪ перевозкой, выяснило тт) основные вопросы, на которые олт‘з-
дуетъ обратить наибольшее вниманіе.

Во время `оозр'Ёванія ЦЁЛЬНЗГО И здорового плода на деревЪ,
гов—орИТЪ Деттниоъ 1), въ немъ постоянно про-иоходятъ физіол-О-гичеокія И химичеокія ИЗМт—зненія, которыя, собственно, И ооота-
вляютъ процеіооъ созрЪванія плода„ обусловливающій его вкусо-выя качества И ароматъ. По Д‘ОСТИЖВНіИ ИЗВ'ЁСТНЭШО предтёла на-
ступаетъ перезрёваНі-е плода, доъбрыя качества И ароматъ исчо
заютъ, И начинается порча„ завершающаяоя полной гибелью.

Когда плодъ оорванъ съ дерева, И “сохраняется прИ обыкно
венной температуртэ, то- процеооъ ЖИЗНИ (И умиранія не прокра—
щаетоя; низкая же температура. пріоотанавливаетъ И задержи—
ваетъ И оозр'Ьваніе И порчу.

Отсюда олёдуетъ, что быстрое пониженіе температуры плода
до полной, ИЛИ почти полной, остановки его созртзватп'я ИМ’ЁеТ'Ъ
существенное вліяніе на продолжительнооть періо-да, въ теченіе

которого онъ можетъ сохраняться въ хороше-МЪ ооотоянш.
Во время по-оптзванія плодъ постоянно поглощаетъ ИЗЪ окру-

экающаро воздуха юиолородъ И выд'Бляетъ углокиолоту И испа—
ренія; всякая попытка замедлить оозр'Бваніе путемъ удаленія
кислорода„ вм'Ь‘ото того, чтобы сохранить плодъ, душитъ его И
уокоряетъ порчу.

Кром'Ь опаданія В.олЪдотвіе перезртэлооти, плоды преждевре-
менно зашиваютъ еще отъ дёйотвія различныхъ грибковъ.

Изол'Ьдованія, произведенныя „Отдт‘зломъ Промышленнаго
СаДО'В-ОДСТЁЕЪ“ Соединенныхъ Штатовъ, обнаружили, что плёоень,
являющаяся обычной формой гніенія фруктовъ прИ перевозит,
не можетъ проншснуть черезъ цтэльную неповрежденную кожицу
нормального. здорового плода. Споры пгптэоепни

(ИМ'ЁЮТСЯ всегда
въ достаточномъ количества чтобы гшеше плода, могло развиться
при неблагопріятныхъ уоловіяхъ. Пока, кожица Илода оохраняет-оя
шальной И неповрежденной, шансы возникн-овешя процеооа, гше-
нія ничтожны; но трещины, пятна, царапины ИЛИ ссадины 

‚
1) ТЬе ргесоо1іп$ оі ігиіі; іп ’вЬе Ппі’сеа Бсайез. Ву 8. 1. Веппіз. Докладъ

В'Внскому холодильному конгрессу 1910 года.



ивляются проводниками гніенія, & дальн'Ьйшее развитіе его при-
водитъ къ полному разложенію.

Проростаніе споръ зависитъ отъ степени влажности И отъ

температуры; оно невозможно при сухомъ ПЛОД’Ё, или при низкой
температуръ. Но поста проростанія спо'ръ И появленія грибка
внутри плода, низкая температура уже не можетъ ‚совершенно
остановить развитіе грибка. : -

Поэтому быстрое попьиженіе температуры плода, служитъ
двумъ цпёлямъ: 1) замедляется созрізваніе и удлиняется жизнь
плода; 2) весьма затрудняется пр-оростаніе спорь плізсени, и
плодъ доставляется на рынокъ въ лучшемъ видів, Ч'БМ'Ь если бы
онъ, послё снятія, Н*Ькот'орое время сохранялся при бодгБе выоод
кой температурё. Если между ›снятіемъ плода и его охлажде-
ш'емъ будетъ значительный про-межутокъ времени, то проце-осъ

_оозРЪванія быстро. поопйзвающихъ пл‘одовъ можетъ зайт'и такъ да-
леко, что плодъ перезрёетъ прежде, чп‘змъ подвергнется д'Бй-
ствію низкой температуры. При запоіздалонмъ охлажденіи плода,

подверженнаго ПЛ'ЁСВНИ, наблюдается про‘р-останіе .сп-оръ и раз-
витіе грибко-ВЪ въ такой степени, что' они не могуть быть оста-
новлены умёренно низкой температурой, которая достигается
въ вагоінахъ-рефригераторахъ, охлажденныхъ только льдомъ;
когда нагружаютъ такой вагонъ теплыми фруктами, то охлажде-
піе фруктовъ въ пути не всегда происходитъ съ желательной
быстротой.

`

Еще больше МЪшаетъ быстрому охлаЖДеНію фрукт-о-ВЪ суще—

ствующій спдо'собъ о—бертыванія ихъ тонкой бумагой и укладка,
вплотную въ ящикахъ, причемъ промежутки между плоцами въ

охраненіе отъ тощчковъ, заполняются также бумагой.
ВО'Ё приведенныя выше наблюденія привели къ мысли о

необходимости предварительнаю охлажденія фрукт-овъ до по-

грузки ихъ въ вагонъ, или .сейчасъ послтэ погрузки, такъ какъ
охлажденные предварительно фрукты могутъ быть прекрасно
с-охраняемы при перевозк'із ихъ въ обычной температур'із вап)-

новъ-ледник'о-въ. Извёёстный по-мощогь Пауэль произвелъ по пе-

ревозкіз фруктовъ изъ югоі-в—осточныхъ штатовъ на, о'Ьверные
рынки любопытные опыты, впоьштіз п'одтвердившіе необходимость
предварительнаго охлажденія. Онъ взялъ девять партій пероиковъ
и охладилъ ихъ въ ваго-НГЁ-рефригератор'в, который былъ на“

станціи и послужилъ такимъ образо-МЪ вмёстол охладительной'
камеры. Кетоны вагона были наполнены смЪсью льда съ солью,
и персики подверглись основательному ‹о-хлажденію. ЗатЪМЪ ихъ`
погрузили въ вагоны-рефригераторы И отправили въ Нью-Шоркъ.
П‘о' прибытіи грузъ былъ п-одвергнутъ тщательному осмотру и
оличешю ‚съ другими парнями, отправленными одновременно.,
по безъ предварительнаго- охлажденія. Опыты показали, что. пер-
сики, которые ВПОЛН’Ё цоізр'Ёли и пріпоцбрізли хорошій ароматъ
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:: ЦВ'ЁМЪ, и::ж—ю …:м : :… (:'Ёверньп; ым ?::Юровыжи в::
гг:. ггрекірж::омт. вила, апт ск…:щитъ ихъ ‹”:ейчздзъ ':пьггв сня—тія ихъ гг:: „::;ревг, :: ПГМ’М'ЁЗ ‚д,:;:д:;г:.г:::и. Таше персики Г:.‘АЪЛИ зна;-
Читедъпг» ‚лугпггій :::/:::: :: :ро.иицг;=‚‚ «:::гъ перстни итп:авлеше.б:: ‚ ::р::дваритд.:тьпатг» (›‚Х.:г_а‚.°‚::;г::н%:: …:::: послёдніе были СНЩЫ(:::. дерева, ::: Г‘ЛВС'ЁИи: спал…… :: ран::тё :гд, ихъ дозрЪваЩе:::, течепі: ::р:—№:::и то момента гг:.гигырпы Въ первыхъ №333,—
лось ::пялигггльту м:;пып: бурой :ыи юы::::й гнили, изъ-за, кор
т::рой „бы::гповепппл брануются :::рс.::::и Она::‚Юг:,ъ что. и повре—ж,»;епій оггъ :::/):город::тагп обрапіепія, (›.бы::::‹…:::шг: вызывающихъ
усиленную бра.:спвну :;›:›;у:.‚т:›въ, ::Ъ партіяхъ предварителыю
охлажденныхт.‚ было. тж.:ш: меныпе.

Эти и друг“; (::::‚ггы Пауэля доказали, что значительный
::рпцеп'гъ брани, фруктов:, является с…п'Ёдствіемъ неумТэ-‚лаго ухо—
Дд ::я, п.:тпдми или запоидалаго ихъ охлажденія послъ снятія съ
д:-р:-::я. [::-‚спой 1903 года ппдъ ру::оводствомъ того Же Пауэлл
былъ произведет. Департаментомъ Земледёлія опытъ предвари-
'гопьнято» „хламр::нія япмльсиповъ ::ъ Лосъ-Анжелосъ въ Кадш-
фпрпіи. Опыт. им::„пъ Ц'ЁЛЬЮ (»пред'Ёлить, въ какой степени
обычно мед.:юпное охлшкденіе апельсиновъ вліяетъ на порчу
ихъ при ::::ровозк'ь. Въ :::знонъ отправки апельсино-ВЪ весной и
.л'гътом'ь т. Южной Калифорніи стоитъ очень жаркая погода
и температур:], ::‚полытиповъ при поігрузк'Ь обыкновенно колеб-
лптпя отъ 70" 1… 90“ по (Г)::‚р-енгейту (отъ 21° до 320 Цельсія).
П::Ллюденія. произведенныя В'О' время перевозки надъ темпера,-
чурой я.:гапьсипов'ь, ::.-от-орые ‚были погружены въ вагоны-рефри-
гщтхго‹р:‚: 'пттлплми. показали, что только по истечеш'и 5 дней
:пшлп.‹:и:п.: ДФ.йг/гтггсльно- о-хлгъдились. Между тЪмъ въ эти то-
ппрптп дни. когда. отца не п-ослЪдовало» достаточнаю охлажде-
піж ‚‹›‹:‹›б—вт_п_›д‚ …ши на, кор'к'Ь апельсина есть разрсВзы или
трпщтпл. :: момент:, развиться гніені-е.

их.:шждщііы происходитъ медленно отчасти и изъ-за тош-
топ шцпси :тольтновъ, &, также благодаря ихъ плотной уку-
:……М: …. :пцшшх'ь :: прокладкі: ихъ бумагой. Повторные опыты
были пртпцшдопы въ 1906 и 1907 годахъ, причемъ предвари-
ч‘ёл‘іышму охлаждепію были подвергнуты 30 вагоно-въ съ апель-
щпщмт. :: опять оказалось, _что предварительно охлажденные
фрукты, негруженные въ обыкновенные вагоны—ледншш, несмотря
1: :: &&&читещшыя колебанія внёшней температуры сохранилш
свою чемпэратуру нв, всемъ пущи отъ Лосъ—Анжелоса до Нью-
Мрт: Фоюграфіп устройствъ для предварительные охлажде-
ШЁ :: діагршмы температур:!» въ пути пом'Ьщены въ цитировал`
№№: мною докладі: Денниса, & () вс'Ьхъ подробностяхъ произве-
дышишь опыювъ, по укащшію докладчика, можно справиться№№!!! бюро шщовоіі дцкжышленности (Впгеаи оі Різні; 111-`

апеы'у Випмьіп № 1223 іп №№]: 1908) въ стать'Ь подъ заглавіенъ:
„тие. Пашу М Огмщчжч \\”“№ іп Тгапзі: Гюш СаШоШіа“.
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Въ 1908 году Д'епартаментъ ЗемледЪлія Соединенныхъ

Штатовъ устроилъ для себя подвижную опытную отаъщію. Отан—
Ція можетъ перетэзжать съ одного мтзста, на, другое И работать ›

въ любомъ пунктЪ, гдтэ есть желъзнодорожное сообщеніе. ( Фо—

тографія станціи п чертежъ съ описаніемъ помтэщ‘ены также
въ доклада“) О. Денниса).

Весной 1909 года‚ съ помощью этой - подвижной станціи
были произведены въ Калифорніи опыты съ предварительнымъ
охлажденіемъ апельсиновъ, & въ концтэ года‚ и винограда. :

Опыты, однако, не были поставлены настолько широко,
чтобы дать ртэшительные выводы; можно только сказать, что при
предварительномъ охлажденіи апельсиновъ было выяснено, что
Даже не завернутые въ бумагу апельсины настолько трудно
поддавались охлажденію, что когда струя холодного воздуха,
вводимого въ вагонъ, доходила до 16° Фаренгейта, то они еще
не замерзали.

Что касается винограда, то при предварительномъ его охла-
жденіи брака отъ гніенія было меньше, но скор'Ёе благодаря
умбвлому уход;т за ними; охлажденіе же не могло ослабить раз-
витія гніенія, вызываемого сырой погодой.

Наблюденія, произведенныя во время опытовъ Пауэля, ове-
тены имъ въ нёсколышхъ таблицахъ и діаграммахъ, которыя
наглядно убЪждаютъ ВЪ необходимости обращать особое внима-
Ш'б на тщательную подготовку фруктовъ къ перевозкъ.

Приведу здтэоь наиболтзе интересные выводы, къ которымъ
приходитъ самъ Пауэль.

Привщимая ниже таблица, устанавливаетъ размтзръ Порчи
плодовъ въ зависимости отъ времени погрузки и отъ обращенія
съ плоцами до перевозки.

Плоды, отправленные въ вагонахъ съ вонтиляціей, подверг
лись порчт) въ разной степени въ зависимости отъ того, въ ка,—

комъ видтэ они были погружены.     

  

Порча. констатированная въ плодахъ не-
Состояніе И способъ медленно посл'в отправки и въ отправлен-

ныхъ послъ 2-хъ и послЪ 4-хъ дней.
обращенія. Н \еме- Черезъ Черезъ

дленно. \2 сутокъ. 4 сутокъ. Средняя.

В ъ п р о п е н т & ›: ъ.

Плоды, чищенныещеткой 1,4 2,2 2,7 2,1
Плоды вымытые и по на-
ружвому виду здоровью 1,7 3,7 5,1 3,5

Плоды въ торговой тар'Ь. 2,1 4,8 5,3 ’ 4,1
Плоды, механически по—

‚

врежценные . . . . 9,4 115,0 21,7 15,4

Средвій 0/0 . 3,6 6,4 8,7 —
   ,
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Въ нижеолёдующей таблиц?) сведены результаты относи-тельно плодовъ отправленныхъ при заботливопъ комиерчеекомъкъ НИМЪ отношеніи съ начала зимы и до настг/пленія жаркого

времени:    Порче констатированная послъ отпра—вленія черезъ Двое ичерезъ 4 еутокъ.
. Неме-Время отправлены. дленно Черезъ Черезъ

послтъ Средняя.
отпра— 2 сутокъ 4 сутоыъ.
вленія.

В Ъ п р о п е н т & х ъ.

26 февраля . . . 0,7 0,8 1,3 0,9
19 марта. . . . . 1,8 1,7 1,8 1,8

1 апр'Ъля . . . 1,0 1,9 2,8 1,7
19 апрЪля . . . 0,8 1,4 2,7 1,6

1 мая . . . . . 2,7 1,7 2,7 2,4

Средняя . . . 1,4 1,5 1,9 —-       
Выводы, которые можно од'Ёлать изъ приведенныхъ двухъ

таблицъ, по МН'ЁНіЮ Пауэля, полчёдующіе:
1) Плоды, подготовленные къ перевозкё оамымъ ПРО-СТ’ЁЙ-

шимъ еп—оообомъ, т. е. очищенные щетками, и по наружному
виду здоровые, дали наименьшій процентъ порчи, тогда какъ
плоды, взятые изъ тЪхъ же корзинъ, но п-олучившю, во время
манипуляціи съ ними, внёшнія поврежденія, оказались наибоьлч‘эе

испорченными.
2) Плоды, отправленные немедленно посла“) укладки ихъ

въ таріз, оказались значительно меньше испорченными, ч'Ьмъ
тйз, которые были отправлены съ обожданіемъ. Самая бошъшая
порча. была отмЪче'на на фруктахъ, ‹получшвшихъ механическое
пораненіе.

3) Вентиляція въ значительной степени гарантируетъ плоды
въ теченіе большей части сезона перевозки, если съ посл.”!здними
обращались съ должной заботливоетью.

Другое иепытаніе было произведено въ вагонахъ оо льдомъ
за время съ марта до конца мая 1907 г. съ фруктами, съ кото-
рыми обходились безъ особой заботливости ни при упаковке, ни
въ вагонгіз, и съ фруктами, отправленными отъ фирмъ, въ кото-
рыхъ заботливое отношеніе къ пл-одамъ превышаетъ среднее.
Результаты получились елЪдующіе:
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3333336351, ЁЁЁЁ‘ЗЁЁЪЁЁЗЁС ЁЁЁЁЁЬЁЁЁТЁЁЁЁЁЁЁЁЁЁ33333355221
' вости: Неме- Черезъ Черезъ Средняя.дленно. 2 дня. 4 дня.

В ъ п р о п е н т & х ъ.
Пледы, очищенные щет-

ками . . . . . . 1,2 8,7 6,4 3,8
ПЛОДЫ мытые и наруж-

но здоровые . . . 2,0 4,2 8,1 4,8
ПЛОДЫ, упакованные въ

торговой тар'Б . . . 8,9 8,9 12,6 8,5
Пледы, механически по-

раненые . . . . . 7,0 18,1 32,4 19,2

Средняя . . . 8,5 8,7 14,9 —— ,

      

НижеслЪдующая таблица, даетъ результаты при перевозкъ
фруктовъ за то-тъ же` періодъ года, но. когда % ними обращались
заботливое    Порча, констатированная тотчасъ послъ

отправленія, черезъ 2 дня и черезъ 4дня.
Неме— Черезъ Черезъ

дленно. 2 дня. 4 дня. Средняя.

Въ _про центахъ.
Пледы, очищенные щет-

ками, по вицу здоро—
вые . . . . . . . 1,0— 1,8 2,6 1.8

Пледы въ торговой упа.-
ковк'Ъ . . . . . . 1,0 2,6 4,6 2,7

Пледы, механически по-
ршневые . . . . . 7,9 9,0 14,7 10,5

Средняя . . 3,3 4,5 7,3 —
      

Приведенныя выше таблицы, по МН'ЁН1Ю Пауэлл, показыва-
ютъ до очевидности, въ какой степени ‚сохранность фруктовъ, от-
правляемыхъ по желёзнымъ дорогамъ, зависштъ прежде всего
отъ самихъ отправителей.

Затйзмъ ‚Пауэль даетъ еще болъе цёзнныя указанія по ‚от—

нош-енію къ фруктамъ, перевозимымъ въ ваго-наХЪ-рефригера-
торахъ.

По его! наблюдеъніямъ, предварительное охлажденіе фруктовъ
ДО ихъ отправлены О'ТДЕЪЛЯВТЪ время сіо-зртэванія, задерживаетъ
развитіе порчи и оцбусліо-вливаетъ постоянство температуры въ
вагонъ. .

’

Предварительное ›охлажденіе фруктовъ, д0› погрузки въ ва—

гонъ, даетъ произнодителямъ сліздующія выгоды:



 
    

               
       

                  
1) Фрукты могутъ быть продаваемы потребителю

зр'Ьльшш какъ бы онъ самъ согрвшіъ Ш на М'ЁСТ'Ё. ,

2) Порча ихъ замедляется, и получается №Дствъе
Ешеньшая денежная потеря.

3 ) Фрукты получаютъ тучшш видъ, что усшшвае'гкі :; -

на Ш'Ъ, п, ' ‘

4) Плоды, по прибытіи на. иёсто, метке падверзгэтэ
порта, благодаря чему можно отдалить время ихъ ,.
избйзгать пониженія ::Ънъ, вызываемаш переподшеніежь р.:::. :

Первое удобство, :;отороье даетъ ПРЭЦВдРИТЕЭЛПъНЕЮ
"

ніе, относится главнымъ @бразомъ къ персикамъ слиж, .. …
ням: и грушамъ. Лучшій способъ для Ш ‚с…оахраненія при и: :

мощи льда, вынуждаетъ срывать ихъ рапе поливе. оозрщ
нія, если ихъ перевозка. требуетъ свшце: 3. Дней; безъ @: ::::пэ-дт:
Еія, которое- задержлваетъ ихъ созр’Бваніе, ОЩЕ при… :№ безвкусвнжш, ПОДООгШШШИ и нещадно.: въ «очень. …:

«_

гщномъ видъ.
Охлаждевіе тотчасъ ВСЛ'ЁДЪ за. еборомъ, задерживая, и:: ! :

ваще и пріоетанаьшиваа еетеетвеншж №№ :::м:
ушчщжаетъ препятствія, встрЪчаеЩ производителщцэ ::
скоро созрЪва-‚юцшъ фруктань, хозяйства. которых:: раем.: :::: :: ::

из далеких: №№ отъ р… пвтреблец ,
_

Ташъ обРаззвмъ, прещшгельное охлаждевіе . : :::.-::
— :: : .: пользу отправшеджъ фруктавъ. Вто№ прем:

  
Порча, ковшж№ш'ши№…:
ошажденія,‘ произведенвжв пвшъц: : _

ковки ивськонцъ Зифднейдоа.…‚ 
  

 

   

 



Апельсины быдш до отправки предварительно. охлажцены'
до 4‚4° Цельсія и зат'Ьмъ отшравлены:- немедленно посл'Ь упаков-
ки, черезъ 2 дня .и черезъ 4 дня.

Если сравнить эти результаты съ данными по таблшцёв № 3,
то увидимъ, что средній % порчи при перевозк'Ь безъ предва-
рительнаго охлажденія фруктовъ равнялся:

'

3,5% 8.7% и 14,9%

а при предварительномъ охлшкдевіи:
1,5% 5% и 8,0%.

Третье преимущество предварительнад) охлажденія для пло—

дотвъ 1 категорія (персики абрикосы, сливы, вишни и груши)
заключается въ томъ, что- при коо-храненіи желаеМыхъ вкусовыхъ
качествъ, они приходятъ на М'ЁСТО назначенія и въ лучшем'ь
вн'Ьшнемъ видіз; апельсины, если они подвергнуты предвари-
тельному 0хлажденію, мен'Ье подвергаются высыханію и прихо-
дятъ на РЫН-ОКЪ полными и сочными.

Выгоды, піолучаемыя желёзпыми дорогами, при предвари-
тельномъ охлажденіи, по выводамъ Пауэля, сводятся: 1) къ эко-
номіи въ расходахъ на охлажденіе 'ВЪ пути *), 2) въ увеличеніси
погрузки вагоновъ и 3) къ уменьшенію необходимости приб'Ь-
гать къ перевозкіз скоропортящихся продуктовъ большой око—

ростыо.
Польза предварительнаго охлажденія фруктовъ оовнавалась

американскими ‹садоводами уже давно; но до- послйздняю времени
небольшіе склады для охлаЖДенія собранныхъ фрукточвъ устраи-
вались только въ долиніз рЪки Гудзона ВЪ штатъ НЬЮ-Ъоркъ.
Благодаря обилію на мЪстЪ натуральнаго льда эти .маленькія
охладительныя отанціи эксплоатируются очень дешево.; по-лъ п
СТ'ЁНЫ ихъ изолированы ‹слоемъ доревяпныхъ опилокъ или стру-
жекъ, и охлаждаются ‚они изъ ледника, раиоположеннаго надъ по-

м'Ьщеніем'Ь; но въ большинства“) «случаевъ для 'оухлажденія устана-
вливаются ВДОЛЬ стЪнъ вертикальные металлическіе цилиндры
отъ 8 до 12“ въ діяметрё, наполняемые черезъ верхнюю крышку
измельченнымъ льдомъ съ солью. Внизу цилиндровъ имёются
отверстія для стока воды. Есть и болёе сложныя устройства, съ

примйзненіегмъ «соляного, раствора или механическаго охлажденія.
Эти до-машнія, такъ сказать, станціи располагаются въ садахъ и
служатъ главнымъ образомъ для храненія фруктовъ повлёк ихъ
сбора, до благопріятнаго для сбыта ихъ момента, отправки. 

*) Танъ, на пути изъ Калифорніи въ ваГОН'13—р‹'-фригераторЪ, въ кото-

ромъ были погружены предварительно охлажденные фрукты, вовсе не потре-
бовалось погружать вагоны льдомъ на 7 ледяныхъ станціяхъ (вся перевозка,

продолжалась 12 сутокъ), т. @. получилась экономія около 14 тоннъ льда, на
вагонъ (около 800 пудовъ).
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Предвирительное охлажденіе на такихъ ‹станціяхъ выпол- _?

няется очень хорошо ; низкая температура плавленія СМЪСИ льда`съ солью позволяетъ осуществлять охлажденіе очень быстро дажебезъ усиленной циркуляціи воздуха.
Но въ послЁднее время организація предварительнаго. охлаж-

 
"}?-

ценія пошла, дальше. Опыты, произведенные ДепартаментомъЗемледЪлія, вызвали большой интересъ къ этому ДЪЛу въ сред'Ьсадо'водовъ, желёзподорожныхъ администрацій И транспортныхъ
0-6Щ60’ГВЪ, И уже возникло семь предпріятій ДЛЯ этой Ц’ЁЛИ.

Въ доклаД'Ё ‚,Деннисц“ ИМ'Ьется описаніе двухъ станцій для
предварительнаго охлажденія нагруженныхъ фруктами вагоновъ
„Южнаго 'Пихоуоксанскаго. Общества И .;келдвзнодорожной компа-

"

піИ“ „АтчисонъТойст % Санти—Фе“. Станція въ Кольтотъ'
расчитана на одновременное охлажденіе 20 вагоновъ. Система :"
предварителышго охлажденія вагоновъ съ погруженными фрукч
таМИ состоитъ въ тоімъ, что притокъ хполохднагоп воздуха, въ вагонъ
прерывается на Н'ЁСК-ОЛЬКО' секундъ въ то время, какъ вентиляторы
продолжшотъ высасывать воздухъ изъ вагоновъ, вьшускал его
наружу; 'оътсцща И паззаніе ея „інтегшіъъещ Уаеппш Зіз’сеш“. ПОСЛЕ
перерыва, спустя НЁОЫОЩЬКО секундъ, воізобножвляютъ притокъ Хо—

ЛОДНЁЫ‘О ВО'ЗДУХЕЪ ВЪ ВдГОНЪ СО 'ОТЁЪНЦіИ, ВВ'НТИЛЯТОРЫ закрыва-
ются, И въ вагонъ устанавливается нормальная циркуля—
Ція воздуха. Ц'Ьль этого процесса удалить ИЗЪ вагона теплый
впо'здухъ И испаренія плодовъ, которыя ускоряютъ ИХЪ порчу.

По 0‹1‹‚|01›1ча171іи охлажденія И разоубщенія вагоновъ И трубъ,
проводяпшхъ холодный в‘оіздухъ 00 станціи, ледяные ящики вач'
гоновъ заполпшот'ь льдомъ, заранёе заготовленнымъ на, спеціаль-

_

ной платфорМ'Ь, устроенной надъ главнымъ воздухопроводомъ,
изб'Бгая такимъ образомъ излишняго передвиженш вагоновъ.

Платформа со. льдомъ И вагоны ПО-М'ЁЩШОТСЯ ПОДЪ НдВ’Ё-СОМЪ, ‚

защищающимъ ихъ отъ солнца.
КромЪ станцій предварительнаго охлажденія фруктовъ, уже“

погруженныхъ въ вшюны. въ Калифорніи ИМ’ЁЮТСЯ 4 станціИ для
предварительпаго. оіхлаждснія фруктовъ доу погрузки ихъ въ ваго- _.-
ны. Три ИЗЪ нихъ устроены мчёстными Обществами тортвцемъ

' лим'о'нами. На двухъ прпмЪнястсн механическое охлаждеше, ад”"?

на, третьей охлаждсніс производится при помощи соляного раствое 1

ра, съ прим'ізнснісмъ также СМ'ЬСИ льда И соли.

Фрукты то-тчасъ ПОСЛЕ упаковки помёщаются въ холодиль-
ныя камеры И 00 ‘шотся въ шнхъ отъ 24 до 48 чаеввъ, пока темпе—

р&тура ихъ пе понизится до 38“———35“ Фаренгейта (отъ 0,50 до 1,50"
`по Цельсію). Изъ камеръ фрукты погружаются непосредственцрд.
въ вагоны—рефригераторы. `

Въ Ньюкастмъ (въ Калифорніи) есть станція, устроеъінад—ід;
по иному принципу: ящики съ фруктами; помізщаются на меху;

 
»
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ничеокомъ конвейере, который движется по холодной каМерЪ
м изъ этой поолЁдней, по охлажденіи, попадаютъ въ вагоны-рефри—
гераторы. преимущество этого способа, заключается въ томъ, что
ящики оъ фруктами, при движенін конвейера„ занимаютъ оамыя
разнообразныя положенія относительно струи холодного воздуха.,
чЪмъ достигается бодгЁе быстрое И равномЪрное охлажденіе.

Авторъ Докладе, изъ которого взяты приведенныя выше
овтЁд'Ьнія (Денисъ), говоритъ, что апельсины вообще ›созр'Ёваютъ
очень медленно, и если оъ ними обращаться осторожно и упако—
вать въ здоровомъ ооотояніи, то можно обойтись. и безъ охлажде—
нія, которое является необходимымъ при перевозить чуть не
вонхъ оотальныхъ фруктовъ; результаты, достигнутые на отш—

санныхъ выше отанціяхъ, оказались настолько благопріятны,
что можно предсказать значительное развнтіе въ Калифорнін
предварительнаго охлажденія.

Если ‚принять при этомъ во вниманіе число уже устроенныхъ
станцій, разнообразіе ихъ типовъ, уоловія ихъ работы и количе-
ство грузовъ, проходящнхъ черезъ станціи, то, по словомъ Ден-
нива„ можно омёло утверждать, что предварительному охлажде—
нію суждено сыграть роль крупнаго фактора въ торговлё фрук-
тами И другими пищевыми продуктами.

Не нужно однако, закрывать глаза и на то, что практика
предварительнаго охлажденін не велика, и что она не отвізтила
еще на цп‘злый рядъ вопросовъ, овязанныхъ съ новымъ дёломъ,
какъ напр. какой опособъ выгоднЪе—охлаЖДеніе фруктовъ до
ихъ погрузки или охлажденіе уже груженыхъ вагоновъ, какова
Должна быть при томъ И Другомъ опоообтз упаковке ‚пло'до'въ въ

нщикахъ: закрытая, или открытая, какъ распр—едаёляетоя отвЪт-
ственность между различными учрежденіями, участвующими въ
этомъ дЪлЪ, какіе другіе продукты, кромъ фруктовъ, выгодно
подвергать предварительному охлаждение 1), |и нанонецъ, гд'Б и
н*Бмъ должны устраиваться оамыя станціи.

ПоолЪдній вопросъ для насъ имёетъ особый интереоъ. Наши
оадовыя хозяйства разбросаны И ототоятъ часто. очень далеко
отъ желёзнодорожныхъ отанцій, & потому для нихъ предвари—
тельное охлажденіе у себя дома, казалось бЫ, было. наилучшимъ
разрёш'еніемъ вопроса; можетъ быть, этому дълу могь бы но—

 
‘

М'ОЧЬ КРЕДИТЪ Т-О'ВЁЪРИЩЕСТВЁЪМЪ С&ДОВ'ОДО'ВЪ на УСТРОЙСТВО СТЁЬН-

Цій въ пунктахъ обора фруктовъ цдвлаго раіона; наконецъ, если 
‘) Напр., на одномъ совЪщаніи въ Петербургскомъ Холодильномъ Коми—

тетіз былъ Заявленъ фактъ, что мясо изъ Оренбурга., погрУженное безъ пред-
варительнаго охлажденія въ Максутовскихъ вагонахъ, оказалось по прибытіи
на м'всто въ худшемъ состояніи, чЬмъ мясо изъ ГряЗей въ вагонахъ——ледни-
КдХЪ, предварительно охлажденное.



__ 4,15 __  
бы и эш окашдшгь загрдднптельньшъ, на помощь садоводамъ'‹могли бы прійти жеЛ'зныя дороги.

`

Во всякомъ случа!) ‚113710 прецварительнаго охлажденія сто-итъ того, чтобы имъ занмись п общегтва садоводства и фрукта»:выя биржы, и, НШЮНРЦЪ, Дпіаріаментъ Земледтэлія.

\ГП.

Приведет“)… выше соображенія И Данныя даютъ возмож-
носгь ул…ичь, чьи иптсршы наиболЪе связаны съ различными
стадіями примЬпенія ИОКУсэственнаго охлажденін при переход'із` __

охлалщшмыхъ продуктовъ отъ производителя къ потребителю.
Неоомнізнно, что. въ ужстр-ойствіз складоівъ рефригератоіровъ

на м'Ьстахъ произвощства и отправленія скоропортяпшхся про—`
дуктожв'ь паибощ'Ёе заинтересованы ‚сельскіе хозяева,.

Ыстественными представителями ихъ интересовъ являются
земства, го'родсыія управленія, товарищества производителей, и
сельс[;'о.хо|з;1йотвенныя общества.

Поэтому и устройство такихъ ‹складовъ лежитъ прежде
всего ті э'гихъ учрежденіяхъ, если частная предпріимчивіость
не вовьметъ ‘этого на себя.

`

Но. пользы закрывать глаза на, то., что‘ ишціатива городовъ Ё

и зомтгвгь, шыш, показала та-же жизнь, проявляется съ крайней
МОДЛЮН1—ЮСТЬ10, И потому Не-О'бХО'ДИМ'Оь ЧТО'бЫ ОНИ ПОЛУЧИЛИ въ“.
этоімъ д'іъл'в и поощреніе И помощь.

Мы уже видізли, что правительства, такихъ странъ, какъ
‘

Авотрш1ія‚Аргентина‚,Соединенные Штаты И Канада, взяли
д'Ьло искуоственнаго охлажденія въ Свои руки и идутъ на, Серь-
езныя жертвы для его развитія. .

Но эти страны ИМ'ЬЮТЪ, по преимуществу, въ виду развитю
вывоза„ при посредствъ кото-раго стремятся расширить свое про-
извощство; Роеоія же, кром'із вывоза, имёетъ еще и огромное вну- .

тре-шъее потребленіо, до сихтъ
псгцръ совершенно не обслужешгюе _,-

улучшенными способами хранеііпя и переводіки, и должна, опра- _

влиться съ постоянно растущеи дороговизнои жизни.
_

Для указанныхъ выше отранъ—участю ихъ правительствъ—д
есть вопросъ обогатцс‘нія, ДЛЯ Росс'ш же теударств'еішое вм'Ьша-
тельство является д'іъломъ борьбы съ нуждой; тамъ прогрессъ.._д*
въ МОМ'Ь дізліъ даетъ прибавочный доходъ на каждаго жителя;
у насъ это представляет) пониженіе расходовъ населенія на
его питаніе

Крамп того у насъ, въ виду необезпеченнаго дохода отъ ‚

х№6на№ хевийства, болізе, чіз'мъ гд’в бы то ни было, нужна, ре; …
›.
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форма въ смыолъ перехода къ бО—Л’Ёе цЪннымъ культурамъ И къ .
вывозу переработажнаго сырья. 1

’

Если бы частная иниціатива въ РоссіИ была развита такт,“ Же,
`_

‚

_;какъ на Западіз, то, разумй'зется, можно было бы изб'і‘зжать пра -

нительственнаго вмчёшательства. Къ оожалізнію, несмотря на ’ "

одізланныя нёкоторыми частными предпринимателями попЫткИ,
до- \СИХЪ порть ДЁЛО не двигается НИ на шагъ. Между Т'ЬМЪ
правительственная Иниціатива по вывозу оибирскаго масла, по-

‚
‹казала уже, что вмз‘зшателвотво въ это дЪло государства‚_ Въ . '.видъ помощи Подвижнымъ составомъ И заготовкой льда„ дало

'

блестящіе хозяйственные И финансовые результаты. Къ сложа:лёнію МЪропріятія по маслу коснулись только вывоза„ тогда .ъакъ серьезный ‚спрооъ двухъ столицъ И другихъ большихъ рус- ›-скихъ гор-одовъ остался безъ улучшенныхъ опособовъ перевоёкиИ населеніе несетъ на. себъ двойную тяжесть такого односторонмняго покровительства: съ одной стороны, подвозимые къ городамъпродукты дорожаютъ вслёдетвіе потерь отъ порчи & съ дру—гой—выбрасываніе продуктовъ за, границу, прИ недостаточностиИХЪ производства въ странтз, отнимаетъ ИХЪ отъ внутренняго по!
тре'бленія И повышаетъ дороговизну жизни. Такое положеніе ста—новится невозможнымъ. Можно И должно развивать вывозъ, нотолько при условіи, если вывозятся излишки производства,` по
находящіе помёщенія внутри страны. Если же вывозомъ затра-пивается прОД-овольствіе населены, то поощреніе такого вы—воза равносильно крупному налоговому обложенію ВС’ЁХЪ поку-пающихъ вывозимые продукты обывателей. При этомъ выгодыотъ такого обложенія, принося ЛИШЬ косвенную пользу казн'в
поддержаніемъ расчетного баланса„ достаются главпымъ обра-зо-мъ заграничнымъ потребителямъ.

Въ сущности въ такомъ одностороннемъ оодізйствіи вывозуНЪТЪ даже надобности. Наоборотъ, широкое улучшеніе пере-возки окоропортяпшхся продуктовъ не_ только въ вывозныхъ оо-общеніяхъ, по ‹И ДЛЯ внутренпяго снабженія городовъ И фабрич—ныхъ раіоновъ, дастъ усиленный толчокъ развитію пр—оизводСтва,повыситъ доходность нашего сельскаг—о хозяйства И откроетъ емувыходъ ИЗЪ его тепеіэешняго затруднительного положенія.Въ виду этого нельзя не высказать самаро энергичеокагопожеланія, чтобы наше правительство вступило на путь широ-наго содізйствія всякому почину городовъ, земствъ И_ частной
предпріимчивости въ дЪліз устройства, на М’Ё'ОТЁЪХ’Ь отправлены

_!И сбора «скоропортящихся товаровъ—складогвъ-рефригераторовъ.Нізокощько въ ИН'ОМЪ положеніи находятся пункты Потре-`блонія. Въ этихъ ПОСЛ’ЁДНМХЪ Интересы наоелонія И торговлинастолько ‹ доложитольно требуютъ примёнонія искусственногоохлаждонія, что въ нихъ` можно ожидать въ большей стененппроявлонія ИНИЦіаТИВЫ то-рговцовъ И городскихъ уцравлюній, И
А“
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  потому со стороны правительства, можетъ быть, потребуется саз-7уьці

мое незначительное соддвйствіе для сооруженія ошадо-въ, ре.?
фригераторовъ. "‘

Остается среднее звено—перевозка СЪ мёстъ производства,.іігёга
въ пункдты потребленія И эта, функція всецтэло должна лежать
на желёзныхъ дорогахъ. Правда, И въ этой области можно ожи—

'

дать проявленія частной инпціативы въ влпдт) вагонныхъ пар-`новъ част'ныхъ претптринимателей, но ожидать такой ИНШПаТИ-
ВЫ пр-ійдется долго, & необходимо приступать къ цЁлу Немедленно.

Оставляя поэтому безъ детшьнаго освЪщеНія вопросъ ()

сшадаХЪ-рефригераторахъ, перейду исключительно къ разсмо—
тр'Ьнію условій перевозки скоропортящихся грузовъ по желЪз-—

‘

нымъ дорогамъ.

ЧШ. -

Чтобы о-безпечить скоропортящіеся- продукты отъ вліянія'
жаркаго или холоднаго воздуха., въ Западной Европтз въ послтід-
нее время, по сообщеніямъ различныхъ доро-гъ, сдЪлаяныштъ
Бернскому Конгрессу (вопросъ ХУТ) стали примтэнять спе-
ціальные вагоны съ ДВОЙНЫМИ стЪнками «и крышами, & также
съ вентиляторами. Часто эти вагоны окрашиваютъ въ бізлый
цвътъ, чтобы предохранить отъ внтэшней жары.

'

Вагоны такой ко-нотрукціи употребляются въ Бельгія для
перевозки масла„ въ ГолландіИ—для сыра (съ полками) и осо-`

бенно на французскихъ дорогахъ Парижъ-Ліонъ-Оредиз-емное
море, ПарИЖЪ-Орлеанъ И на ительянокихъ казенныхъ дорогахь.

На, послтэднихъ вводятъ въ конструкцію вагоновъ еще 0009
бые вентиляторы, называемые гогрё&оз‚ при пооредствч‘з кото-

рыхъ въ 100 секундъ можно освтэжить внутренность вагона, Иду-
щаго со скоростью въ 60 километровъ въ чаоъ. ..

_

Употребляются также вагоны опеціальные для перевозки—
моаюка, рыбы И въ незначительномъ числ'Ё—Для живой рыбы,

помтэщаемой въ большихъ бакахъ, въ ко-торыхъ питаются при-
оп-особленія для циркуляціи ‹и обновленія воздуха. _'

Но все это паліативныя попытки, не Достигающія Ц’і—ЪЛИ,`

такъ какъ многіе продукты, какъ напр., мясо, битая птица и
ДИЧЬ, масло, яйца, & также фрукты И овощи, перевозимые нет;],
большихъ разстоя-ніяхъ, треібуютъ болтая цЪлеоообразныяіь

ва-

’го'НО'ВЪ’ и большинство жеЛЪздодорожныхъ администраци: зоо
болёе и ’боьл'Ье сыло'няются къ, примтэненію вагоновъ-рефригера—

‘
. ЁЁЪ? ‚соединенныхъ Штатахъ Отзвернои Америки им'Ьет-сяд„

Г;«,;‚д
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огромный пар-къ вагоновъ рефригераторовъ (150 тысячъ ваго-
новъ), но тамъ вагоны ети проходятъ огромныя разотоянія по
отран'Ь ‹оъ одинаковымъ языко-мъ И не имтЁщей внутреннихъ
препятотвій НИ ‚въ различныхъ по-рЯДкахъ ня дорогахъ, ни отЪс-
ненія при перехода“) изъ одного штата въ другой. Европе„ на.-
оборотъ, разд'Ёлена болЁ'е Ч'ЁМЪ на деоятокъ ‹отранъ съ различ-

'

нымъ языкомъ, нравами, порядками И, главное, ‹оъ множествомъ
таМО-женныхъ затрудненій, и разнообразными санитарными тре-бованіями. Поэтому, когда приходилось задавать вопросъ мно-
гимъ предотавителямъ европейскихъ дородгь на Бернокомъ кон-
гресса“), отчего до оихъ поръ Европа, такъ мало ушлизируетъ
вагоНЫ-рефригераторы, МН’Ё отвёчали, что при' существующей
таможенной и ИНОЙ розни европейскихъ народовъ снабженіе
ихъ недостающими дома продуктами должно естественно оо-
оредот-о-чиватьоя въ рукахъ колоній, которыя подвозятъ ихъ мо-
ремъ. Сухопутная же перевозка между государствами въ вап)-
нахъ—рефригераторахъ крайне затруднительна 'по укаЗаннымъ
выше уоло-віямъ, и ожидать развитія такихъ перевозокъ можно
только при образованіи какого-нибудь общества въ ро—дЁ между-
народнаго общества опальныхъ вагоновъ. И тогда, по всей вЪро-ятнооти, можно будетъ достигнуть для вагоновъ такого общества
международнаго _ооглашенія.

У насъ въ Роооіи уоловія болтье всего по-дхо—дятъ къ амери-канскимъ, И опытъ Соединенныхъ Штатовъ въ дЁлЁ перевозки
скоропортящихся грузовъ можетъ служить намъ оерьезнымъ под-
спорьемъ при разрч‘эшеніи вопроса, о томъ, чего олЪдуетъ намъ
держаться въ этомъ дчЁлЁ. Нужно, однако, ИМЪТЬ въ виду, что
не ВС'Ё скоропортящіеся грузы, не во всякое время года И не
при воякихъ температурахъ требуютъ непреМ'Ьнно перевозки въ
вагонахъ—рефригераторахъ.

Мы уже ВИДЁЛИ, что предварительное охлажденіе грузовъ
даетъ возможность перевозить ихъ для доставки на М'Ьота, на-
значепія, ототоящія нерёдко на сотни веротъ отъ пункта, погруз—ки, въ обыкновенныхъ крытыхъ вагонахъ; съ другой стороныгрузы, подверженные порча“; даже въ сильной степени, выдержиЁ
ваютъ перевозку въ обыкновенныхъ вагонахъ на небольшихъ
раЗотояніяхъ, жили въ такое время года‚, когда ВН'ЁШНЯЯ темпе—
ратуря подх-одитъ къ требуемой для даннаго груза.

Особый въ этомъ отношеніи интересъ представляютъ играю-
Щіе весьма важную роль въ онабженіи городовъ молочные про-
дужты.

Молоко предотавляетъ настолько ов—оеобразныя уоловія, что
при его перевозят) примЪняется, обыкновенно, совершенно ооо-
бый порядокъ: прежде ‚всего молоко не можетъ поступать изъ
олишюомъ отдал-енныхъ М'Ё'СТНОСТВЙ; оно не выдерживаетъ безъ
порчи качки вагоновъ въ теченіе долгого времени; зат-ЪМЪ его

".в

 



       
                         

нуЖно подвозить къ станціячъ съ фер\1ъ,нерЪдко‹ ОТСТОЯЩЦна значитеЛьныхъпротяженіяхъ‚ И, наконецъ ежедневная@правка 0110 должна, быть пріурочена ко времени отъ до 8 “_чв.чера, а, доставка Въ гомродъ—къ часу ИЛИ двумъ утра. _Особенно характерна И0 отношенію ЬЪ пртотяженіямъ Иевозки МОЛОЬа, нижеприводИИая таблица достжЬИ его по желё-НЫМЪ дорогамъ въ ПарИЖЪ (въ 1892 И въ 1902 году), И въ ВереЛИНЪ (въ 1903 году). "     
 

     
       
       
                
                             

 

 

 

  
 

В ъ П & р И Ж Ъ. В Ъ В е р л и н ?ЬдзЁ—д-д,

Т 0 н Ы Ъ. ' Тоннъц _:П р 0 б 5 Г Ъ'
1892.

]
1902.

П р 0 б В Г Ъ“
1903

до 25 килем. 1.995 166 11 ДО 20 шалом, 19.909 {26 ДО 50 килем. 46.4251 53.854 21 ‚, 30 „ 60.7.7973
51 ‚, 75 ‚, 60.161 89.784 31 ‚, 40 ‚, 176.272
76 -‚, 100 ‚, 37.393 71.571 41 ‚, 50 ‚, 96.8881101 ‚, 125

'

‚, 6.270 27.932 51 ‚‚ 60 „ 88.500;126 „ 150 „ 2.709 6.946 61 ‚, 70 ‚‚ 81-2981151 „ 175 ‚, 92 4.677 71 „ 80 ‚, 67.372:176 „ 200 ‚, — _— 81 „ 90 „ 66.105:
201 „ 250 ‚, —— 45 91 ‚, 100 „ 25015413"`2.51 „ 300 ‚, 25 -— 101 „ 120 ‚, 89.8665301 `„ 400 „ — 200 121 ‚, 150 „ 8.7803…5свыше 400 ‚, —— 871 151 ‚, 200 ‚,

902д;__-201 „ 250 „ 2161г`'
251 „ 300 ‚, 25;

свыше 300 „ 27/1];
1 д.,;

Итого . 155.071 255.496 729.960     

при перевозка“)молока:- слЪдует'ъ ИМ'ЁТЬ въ \вИду И напшмъмьд __;

гамъ. Тамъ 13015 перевозки молока, да И вообще
СКОРОЁОРТ„ ;; ,

ся продуктовъна дорогахъ большого двИэюен1я,И0руя
1011055

‚_

дна, обязанностикоего лежать Ивсёсноше ‚

        



 
дэучателеМЪ произВоцятся МЁсячные расчеты, прИ условіИ пред-
ставлены ИМИ залога Кромъ того на нізкоторыхъ дорогахъ обы-кно— ,

’
_.

.‘ _д

венные вагоны для перевозки молока передаютъ въ распоряженіе \

' '

отправителя, который уже самъ долженъ его! оборудовать. При
"

этомъ ему предоставляется догружать такой вагонъ на попутныхъ
станціяхъ, но, подъ условіемъ уплаты тарифа, за цй’злый вагбнъ.

Остальныя Мёры какъ-то‘: ‚однообразные бидоны, ПРИВ'ЁСНЫЯ
металлическія бляхи И т. п., примйёняются И на нашихъ дорогахъ.

Подвижной составъ для перевозки молока въ Евр‘оп'Ё не пред-
ставляетъ НИКЁЪКИХЪ отличій отъ 06ыкновеннаго, крОМЁ окраски
ИХЪ въ бЁлый цвЪтъ И устройства пощокъ, дающихъ возможность —

лучшей утилизаціи вагона.
Въ жаркихъ странахъ И даже во Франціи молоко грузятъ

въ рёшетчатые вагоны съ цёлью использовать для его ‚охлажде—
Нія ночную свч‘эжесть |П движеніе воздуха прИ бЫСТР-ОАМЪ ходЁ
посЁзда; ДЛЯ той же ЦЁЛИ упо'требляютъ ВЫС—О'КОбОРТНЫЯ плат-
формы.

Въ странахъ по- преимуществу съ холоднымъ климат'омъ
предпочитаютъ вагоны'съ двойными стаёнками. ПРИМ'ЁНВНіе ваго-
БОВЪ-рефригераторовъ можетъ быть, разовьется въ будущемъ,’
когда ростъ потребленія вызоветъ снабженіе городовъ ИЗЪ болЪе
отдаленныхъ Мйзстъ; теперь же, прИ существующихъ небольшихъ
пробчёгахъ, изъ вагонахъ—рефригерато'рахъ надобности не ‚ощуь
щается.

.

Нельзя не ОТМЪТИТЬ, что опыты перевозки въ вагонахъ—ледни-Р`
кахъ, произведенные по доставка“) молока въ Парижъ, Дали Ёе- ‚
благопріятныя показанія: посла“) Н'ЁСКОЛЬКИХЪ перевозокъ в.агон'Ы-
рефригераторы ПРОПИТЫВдЛИ-СЬ дурНЫМЪ запахомъ И, если не '

.

будетъ устранено это. неудобство., то! едва ЛИ можно ожидать…ихъ
`

дальн'Ёйшаго ПРИМ'ЁНВНіЯ.
,

_

Въ Америкъ, гдйз были приложены особыя заботы объ улуч—
шенной перевозкё молодка, прИШЛИ къ уб'Ьжде'нію, что' снабженіе
городовъ МОЛОКОМЪ на б-ОЛЬШИХЪ протяженіяхъ представляется
про-блематичнымъ до Т’ЁХЪ поръ, пока, не будетъ ИЗО-бр'втенъ' спо-
с-о'бъ задержать ИЛИ пріостановить его броженіе Свойство молока-
быстро окисляться вызвало въ Европъ попытку перевозить его
замороженнымъ Въ Америкъ же, мощоко охлаждаютъ д-о отпра— ‚ _

вленія до 1,60 по Цельсію И ЗаТ'ЁМЪ поігружаютъ въ обыкновенные .
“вагоны, (ИЛИ въ МВТЭЛЛИЧВСКИХЪ бИЦОНЕЪХЪ, ИЛИ въ деревянныхъ

'
.

ящикахъ съ гнёздами, въ которыхъ помёщаются бутылкхитстЗ МО—
_

-
`

локомъ ИЛИ сливками. Межщу головками бутылмокъ И Верхней .

Деревянной крышкой оставляютъ пустое пространство, которое ., °

въ жаркое время заполняютъ льдомъ; точно. также …обкладываютъ "
.ЛЬДОМЪ И горла, бидоновъ. —

. . —

'

Въ своеМЪ доклад'Ь Вёнскому холодильному крнврео'су, Е. Ф. "
Нпкъ

говорИтъ,
что свёжее молоко въ кувшинахъ перевозИтоя въ ,

.. . ° . с' .‚- ° '



 

        
    

            
          

            
    
                 

4..—| @

_ббИЬШіе города обыкноренно въ багажныхъ вагонахъ съ пасиъзе
СИИИИ погЪздаИИ, безъ прИИ'Ьненія охлажденія, хотя Н’Ё!
желёзныя дороги“ построили ЦИИ этой Ц'ЁЛИ ИЪсколько ваша;
рефр'Игераторовъ, отправляеИЬтхъ гт. пассажирскшш п. „=:
ИЗЪ этихъ вагоно'въ Н'ЁКОТОрЫе гпабжоны полками ИЛИ лч.
ярусами, на которыхъ \'РТЯНЭВТЪГРдЮТРЯ сосуды съ МОЛОЕО№
столько плотно чтобы во время ИИИИенія ОНИ не могли п,
Иные вагоны охлаждаютоя поередствомъ льда„ пом'ізщаемаш«
резервуары; НО въ послШнее время указывается на то., ЧШ
корОткИХЪ разстояніяхъ, прИИЁрно въ 50—80 МИЛЬ, особеИшИ-і
крИЙНеИЪ ЮГ’Ё, ГДЁ погода очень жаркая, полезно поміащатъ в: ч .…
ИИРОНИ бОИыш'е резервуары съ холодной водой И льдомъ, И и
ВИТЪ въ НИХЬ посуды (‚Ъ ИШОИОИЪ, которое ТИИИИЪ путеИъ И '.'—зп

издается. Г[очага'ютъ тю этотъ спо-со-бъ экономичн'ве И СОШАСЬ
Оъ МРНЫПИМИ труднокГЯМИ, Ч’ЁМ'Ъ обычный способъ 8— — „

Иія при помощи ‚льда, въ резервуарахъ, расположенныхъ шв.
ОбОММЪ ИОНЦИМ'Ь вагона, *). '

Для Перевозки молока, установлены на главныхъ …
.…

…

осббые по'Ьзда съ пассажирской скоростью, & Иа,- пооб'онъ—ь щ;-
Иіяхъ И на вётвяхъ, ›(З'Ь Ис›т8рЬгхъ-_ молока поступаетъ на, В я…“

`

ЛИЁіИ;——ВГО переназятъ въ товарО-пассаяшрскшъ поёадахъ
мОлОчИЫХъ погЬздовъ Ид, глаВИЫИЪ ЛИНЁЯХЪ прИИЪИИетеИ ИИ…{‹

ФТ’Ъ 32 До 40 ИИИОИетрОИЪ въ часы 83 Из; боковыхъ отъ 19 №
ИИИОИёТрОИЪ

`°

КрайИіе Пункты, ИЗЪ котжорыхъ НЬЮ—Юркъ получалъ де}
№№, молоко, отстоятъ ИИ пртяженіяхъ отъ 140 до 539 И

№8 снабжены Ныо-1817148, до 844 километраж, причемъ ИИИЗЗ
Ойіравляется около 8 чмювъ “утра, 8 прибываетъ въ Дмерсеис
із’ъ полначы И молота пвпадаетъ ИИ, рынокъ ИИ сл'Ьдующее
(% ближайшихъ прдтяжейій молоко поступаетъ на, рынок;,

’

другий №№ 11885143 уддя «(*/Ь такимъ расчетномъ чтобы оно было
; жути 88 №188 84 чаёомэ,

42338888888; итти; Ъ‘Ъ НьюЮрги, сильно растем,

ЁИ 1888 №888надввэишдаь4 мили, 6811088131, (по 81,8- ли ’о’в‘”И ' «„ 795 „… у
**

‚ . _

› ”, 11.4 „ '

„ *…
. ……

‚, 180 ‚‚ „ (Итмшйгчі №3
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иваться на принятыхъ уже желЪзными дорогами мЪрахъ дл’я
увеличенія раіло-на, доставки молока; но нельзя не принимать въ
расчетъ И того, что хотя молоко въ бол'Ье о'тдаленныхъ раіонахъ
обходится дешевле, ЧЁМЪ въ ближайшихъ, но. стоимость провоЗа
его выше, и что уепч‘зхъ д'Ьла зависитъ отъ уравненія суммы
этихъ двухъ элементовъ Ц'ЁНЫ для ВС'ЁХЪ пунктовъ отправлены
молока.

При НЫН'ЁШНИХЪ условіяхъ, по. заявленію одной желёзной
Дороги, имёзющей большую перевозку молока, было' бы убыточно
стремиться къ уеовершенствованію существующего способа пере—
возки‚ заключающагося въ непосредственномъ обкладываніи
льдомъ горлышка бидоногвъ или бутылокъ, И. правильнізе забо—
титься о расширеніи молочнамго хозяйства въ М'Ёетностяхъ от—

стоящйхъ недалеко отъ пунктовъ потребленія, такъ какъ пере-
возка въ вагонахъ на небольшихъ протяженіяхъ падаетъ мень-
шимъ накладнымъ ра'сходомъ на производство.

Рыба и продукты моря до самаре послёдняго времени
представляли предметъ роскоши, доступный только наибоашёе
доетаточнымъ классамъ населенія. Только вблизи мЪ-стъ улова
по'требленіе ИХЪ входило ВЪ обычное питаніе; съ удаленіемъ же
въ глубь ‚страны снабженіе рыбой И другими морскими про—
Дуктами развивалось туго, и Нужно было много. усилій со сто-
роны администрацій желёзныхъ Дорогъ, чтобы сдЁлать »ИХЪ цо-
етупныъш для недостаточныхъ потребителей. При этомъ при-
ходилось неръдко, кромйз 'ОбЩИХЪ перевозочныхъ' мёропріятій,
изучать вкусы разныхъ пунктовъ потребленія 1) И предоставлять
соотвётственное поощреніе тйзмъ пли Другимъ огтраслямъ этой
промышленности.

_

У насъ въ Роесіи заботы эти также ИМЁЛИ мёстоі въ ВИДЕ
устройства ущебныхъ пристаней, складовъ дешеваго храненія,
пониженія тарифо'въ И уск—оренія перевозки. И Т'ЁМЪ не меН’Бе
МЫ уже ВИД'ЁЛИ, что до СИХЪ поіръ 4/5 рыбы, оібоірачивающейпся въ
русской торго'влё, подвергаются соленію. Опубликованные ре-
зультаты изъ заграничной практики даютъ Н'Ькот-орое предста-
вленіе 0 вліЯНіИ поощрительныхъ МЁРЪі

Такъ въ порті'з Имидетъ (1шпіс1еп), въ Бельгіи въ 1888 году
"на М’Ё-СТНОМЪ рынкйз годичная продажа ОЦ'ЁНгивалаеЬ въ 373 ты-
сячи франковъ, & въ 1905 г. она достигла уже 5.091000 фран—
1ъ:оівъ; въ Гестемюнде ((}еезгешйпае) у устья Везера ‹съ 13.200
тоннъ въ 1896 г. уЛЬВЪ рыбы постепенно поднялся до- 31.700
_тоннъ.

' >

А

Германии, которая примЁняетъ къ перевозкамъ рыбы бель—
шую скорость, установила пониженные тарифы для перевозки 

1) НапримЪръ, наша Варшава служитъ'пунктомъ распред'Ьлепія русской
рыбы между В'Бной и Берлиномъ, соотвЪтственно вкусамъ обЪихъ столнцъ.

 



 
и.

рыбы ИЗЪ 11'13111:111.ИХЪ портовъ ‚ПЯ об.,тетш-щін штъ конкурреНШиСЪ беЛЬПЙСНИМИ портами.
Серьезное. вліяпіс на ра…птіе какъ \лова, танъ И потребле-

портовъ И увеличеніе рыболов-_дБ:ной флотиліи; при этоМ'ь отмшд:;тгя также И повышеніе Ц'Ьнн
Нігі РЫОЫ 1И,\‹Г"ЁЮГЬ ()'()\/('1110110119

рыбы Дтя порвыхь продавцевъ. ___,

0(’›\(троі’т(:тв-а (водятсдт тлавныиъ образомъ, къ то\ту‚ чтобы
портъ (;дЬлать непосредственнычъ продолженіемъ прИмыкающей
желЬзноИ дороги, т. (:. сократить до \1ИНИ\1\'\(а время И формальности перехода, отъ (:\тн-а „то вагона, чтобы \…НЬШИТЬ накладные
расходы не тотыо вт, портЬ, но И по простою (‚\ЦОВЪ И по за- -

Держит, вагоновь.

 
' ›

Благодаря та‚т‹;И_\тъ МЬраИЪ въ Гршшби (Англія), удается '
:—

отправ.‚тятъ по жел'іъзной дорогъ въ одинъ день до 300 вагоновъ
рыбы.

Что касается до повышенія цЬнности рыбы, то въ Було-ни
напр., отмізчено, что ЦЬна свіэжей рыбы повышалась такъ:  Ц'Бна кило- Отправка Число паро—

; грамма рыбы ‚ выхъ рыбо—[(шт. (кромъ сельди, свЪжей ловныхъ
Макро И треста). РЫбЫ-

| _суцовъ.
' Тоннъ.

1801 . . . . . 52 сантима. 12.500 3
1901 . . . . . 65 ‚‚ 27.200 55
1906 . . . . . 80 ‚, 45.700 108

      

То же :зшт'вчается и въ другихъ портахъ Англш, гд'Ь весь.-
уловъ рыбы 1886 года‚ въ 565.433 тоннъ былъ проданъ за, 127
милліо-Новъ франковъ; & за уловъ 1905 года въ 973.636 тонИъ *

было получено уже 246 милліоіновъ франковъ, т. е. СТОИМОСТЬ
'

килограмма рыбы съ 24,3 сантимовъ поднялась въ среднемъ до
27,16 сантимовъ.

Въ Гестемюнде приняты (вст) Мізры для сокращенія И уцРо»
“

щеніл передачи рыбы съ судовъ въ вагоны, причемъ для до- '?ставки на погрузныя платформы предположено устроить особыя
повозки съ электрической тягой. ‚

Въ Еуисгаветъ (Гамбургъ) вдоль всего рыбнаго рднка
.ИМ'Вются

особые пути для прямой погрузки въ вагоны.
Танимъ образомъ заботы объ устройствтз И улучшеніИ порта

. и связиего съ желёзной дорогой не только развиваютъ потребле-
ніе рыбы И перевозку он по ЖВЛ'ЁЗНЫМ'Ь

дорогаМъ,
но поднимаютъ

и выручку первыхъ продалацевъ. ‚ ; ‚
% `*`.’ На п0‹ВЫШеніе пізнъ на, рыбу, разуМЬется, улучшенія въ

„портахъ но Вдтіятотъ, Ионо воецЬло заВИоитъ о_тъ обцшхъ причин:};'

вздорожаніяпродуктолъ;можно скорізе думать, что увеличеню
.' улова, рыбы, если оно обгоняетъ раютущій спрОСъ потребителеи,
должно ИонизИть цізны ИлИ по меньшей М'ЁР’Ёзадержатьихъ „  

. ,!

’ ‹.')
„\‚_.
!
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повышеніе. Но интересы первыхъ продавцевъ т. е. та часть”
ЦЁНЫ, которая достается на ихъ долю, отъ указанныхъ улуЧшеній

,

выигрываютъ, и выручка ихъ повышается.
Любопытно, что національный рыболовный конгрессъ, 00—’

биравшійся въ Булони въ 1907 и 1909 годахъ, высказываясь о
главшёйшъихъ нуждахъ рыболовства„ совсЪмъ не Чуполминаетъ @

п-ониженіи тарифовъ.
Поіжеланія его сводятся:

»

1) къ ускоцренію всёхъ ‚операцій на, желёзнодорожныхъ
станціяхъ;

_

2) къ приміёненію тарИф-ОВЪ по! направленію самому ско-
рому (ВМ'ЁСЮ приняташо кратчайшаго);

3)
_

къ пониженію минимальнаго вёса для примёненія спе-
ціальныхъ тарифовъ;

4) къ установленію телеграфнаг-од увЪд-омленія ‚отправи-
теля ВЪ случадё непринятія груза на станціи назначенія;

›И 5) къ уменьшенію 31308, принимаемаго къ расчету въ
виду таянія льда, въ пути.

Первое пожеланіе уже нашло себё удовлетвореніе почти
повсемёстно ВЪ Евро'пЪ.

Пониженіе минимальнаго вЪса для примч‘зненія спеціаль-
НЫХЪ тарифовъ ИМ’ЁВТЪ серьезное значеніе для распредч‘зленін
рыбы по! М'ЁСТЕЬМЪ малаЮ потребленія. ВЪ Германіи по ВСЪМЪ
грузамъ малой скорости минимумъ платы за отправку опред’Ё-
ленъ 'ВЪ 30 пфениговъ (около 15 кош‘зекъ); во Франціи—на
СЁЁверной дорогЪ—минимумъ вёса устанопёленъ ВЪ 20 килограм-
МОВЪ И ВЪ Италіи для рыбы, идущей большой скоростью, тоже—‚—
20 килограммовъ. Вообще маловёсныя посылки получили очень
серьезное значеніе въ доходности европейскихъ дорогь; &, въ
АНгм'и посылки рыбы, адресуемыя частнымъ лицамъ, мелкимъ
торгоівцамъ И школамъ, пріобрп‘зли самое Широкое развитіе.

Въ Гримсби напримпёръ: такихъ М&ЛО-В'ЁСНЫХЪ посылокъ
отправляется въ среднемъ до. 700 въ День, & во время покотовъ
это число! увеличивается до. 4.000 въ день.

Къ маловёснымъ посылкамъ рыбы въ Англіи примізняется
тарифЪ', н'Ёисколько пониженный противъ французскаго тарифа
на ‚‚со1із роз’вгшх“, какъ это видно въ нижесліздующемъ сравненіші   

    

Т .
9

в ’В с Ъ.
& р И ф Ъ '

"} _ Англійскій. Французскій.

1 килограммъ .‘ . . . . 0,40 франка. 0,851фрапкщ
3 ‘ ,; '

.- . „ 0,60' „ ‚ 0,85 ‚‚_
5 ___... 0,90 ‘,; _"1‚0_5_-„ `

7—- ‚‚ -_ „.....1100 ‚‚ ‹ 1,25 _'10 „„ ` .' .. . .
__

1,20› ‚, ’ 13,5 ‚‚ '.
0 .

 



 

Чтв. катятся. гы……і (:Ъ „агчдтгш:;тдл’в, въ за…
В‘Ь - пути, то на это.,:, ттт ыпж„…«агмдг
глушит» @ТНЗЗЁМГЬ

,

Точно также пишем?***** ‚гг,- Фмаш! припре:вазвгё. жи?“
вый рыбы % особыхь метагтгтег:577533 бассейнах„ 3033. {№
руется, кит, рыба, и (;};гэщонъ гшнаышъ не даются. '

и, [’ерм/тіи, на, убавну ‚въ вит; нагруженнаго рыбой вагона
(›тъ таяніи льда, въ пути Тщатся съшщш въ 5% съ 31303 опре-
д'іъштпат при ‹тгржленіи.

П'Ьнторыя ‚шрот вт, Германіи приб‘вгаютъ къ гю— _:
яшмъ обшит. 'гаригтвъ на, рыбу для НЪгзглшрЬШЪ 60.1139… деше-
выхъ ;;; портит. Таш, изъ Нилч, ео Фракфуртт перевозка"

“

оштй тины рипы обходштся въ 25,20 марки (20 коп. пудъ), &
1

‚,

«:„чынй 21,230 марки Школа 17 коп. пуль). ,

На, нишихъ ‚:шрогахъ дифференціація тарифовъ по разлит
нымъ ‹:прт'амъ рыбы очень развита,.

`

Нужно отмізтить, что въ заъшюченіяхъ рыболовнаго КОЁ-
греция, ттт …; упомигтется пожеланій () перевозкіз рыбы въ
нятттхъм рифриге-ратщщхъ, хотя въ послЪднихъ достигается
большин :лнтомія вт, в'ЬсЪ льда, по сравненію съ ОТД'ЁЛЬШИ '

уюта,;шами по ‚льду; но перевозки по французскимъ дорогамъ _,
;…:

И.М'і'лп'г'ь, ‹Юшггювешю, ъщюткій пробЪгъ.
Д.;… перевозки ракообразныхъ съ береговъ Бретани въ Бель "

';

гію 'пр'им'тппотся вагоны-ледники, цричемъ замЪчено, что перед
воз ш ихъ въ 'гжих'ь вагонахъ уменьшаетъ значительно ихъ
смертность.

'

Моротшшя эш; рыба встр’іъчаетъ на французскихъ рын-
какъ неблшгтшіягный пріемъ, свъ виду чего и конгрессъ въ инте— "
реоихъ рштигія потребленія рыбы высказался предпочтительно
на устройство т…адовъ--рефригераторовъ въ рыболовныхъ пор—
'!ихъ, которые будут'ь служить регулятораъш мёстныхъ цЪнъ, ’,

ПЫНВ щи'трпіъвшощихъ :тачительныя колебанія. '
'

 
‚я;.‘и:
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х
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Объ особыхъ условіяхъ перевозки цвізтовъ, мо'гупшхъ огбхо--_._‚-‚‚:д

диться безъ вагонов'ь-тофригераторовъ я уже говорилъ выше &
Остальные (норопортящюся продукты почти безъ неключеніяд-р
треёуютъ при дамьнихъ перевозкахъ прммъпенія искусствен—
№110! Мохдшждопін.

,
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. “:*. ‹ . - мясо.-
'

_.

_

.На, сЬчвер'Ь Ооедмненпыхъ Штатовъ при перевозит; нако-
роткихъ протяжешяхъ мясо. не требуетъ охлаждёніц; щі при&

бршьішахъ пробіэтах'ь охлаждается. Прёжтикующіеся способы,;
! 
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охлажденія вполнтз достаточны, чтобы сохранить мясо въ тече-
піе 2 М’ЁОЯЦВВ'Ь, причемъ первыя двъ недтэли мясо улучшается
въ качествё, затт‘змъ остается въ превосходномъ состояніи еще
2 недтэли, поолт) чего начинается легкое ухудшеніе въ зависн-
мости отъ разныхъ условій, въ которыхъ оно. было до охлажденія.
Температуры, необходимыя для сокхране'нія мяса и мясныхъ про—
дуктовъ въ бкладахъ И въ вагонахъ, поддерживаются на, олтздую-
щемъ УРОВН’ЁЗ

Говядина СВ'ЪЖая . . . . . . . отъ +2,” ДО +350 Ц.Свинина, . . . . . . . . . . . ‚, —-—1‚1О „ +0‚50 ;,
Печенка, . . . . . . . . . . . +1›10 „
Баранина. . . . . . . . . . . . „ ОО ‚, +220 „
Филе . . . . . . . . . . . . „ +1‚10 ‚‚ 44,60 „
Телятина . . . . . . . . . . . „ О0 ‚, +220 „

Нтзкоторые опеціалисты рекомендуютъ, однако, для 01313-
жей говядины отъ 00 до, 1,10 Ц. Существующая практика, при-
шла къ ‚основному требованію, чтобы изъ мясныхъ тушъ, тотчасъ' послт) снятія шкуры была немедленно И совершенно удалена, жи-
вотная теплота; причемъ всячески избёгаютъ замораживанія ихъ
поверхности, такъ какъ оно влечетъ за собой внутреннюю порчу
мяса.

Искусственнымъ охлажденіемъ свинины достигли почти пол-
ного. испощьзованія свиныхъ тушъ.

Главное условіе—быстрота охлажденія и поддержаніе цир-
Куляціии холодного И сухого воздуха.

Оамыя цтзнныя части свиной туши, какъ напр.: выръзку
обертываютъ даже парафиновой бумагой, чтобы предохранить
отъ сырости И падающихъ капель, и температура при перевозит,
ихъ поддерживается отъ—З,З° до—2,2° Цельсія. Вагоны, употреб-
ляемые, обыкновенно, для перевозки мяса, охлаждаются кессо-
нами со льдомъ, помт‘эщаемыми при птоперечныхъ стёнкахъ. Та-
кое размтзщеніе ледяныхъ ящиковъ вызывается съ одной стороны
тЪмъ, что постановка ихъ по продольнымъ стёнкамъ значительно
уменьшаетъ емкость вагона, ибо. ширины вагона увеличивать
нельзя, & удлиненіе его возможно; & съ другой стороны такимъ
размтэщеніемъ избтэгаютъ излишняго осажденія влаги на пот-олкт‘з
И «стЪнкахъ вагона. Практика указала, что для п‘оддержанія'
внутри вагона температуры отъ—2‚20 Д0—|—1,1° Цельсія, необхо-
ДИМЫХЪ для, перевозки разныхъ мясныхъ товаро—въ, нельзя обой-
тись безъ прим'ізси соли.

Для мяса маринованваго тре- .

буетоя темпер. _въ ваговЪ‘
' 'отъ 1,60 до_ 42,40 Ц.

Ч

.
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Для окороковъ, лопатокъ и ре-

бервыхъ частей вемариво-
ванныхъ . . . . . . . . . отъ —1‚1“ до —;'—1‚б" П.

По другимъ указавіямъ:
Т

. 4 в . ь О .’ 4/Для мяса. маринованнаго . . . ‚, 2,2 ‚, 5,3’
И мяса соленаго и сушеные . „ 3,3" ‚, 4,4”

Мяснын туши, приготовленныя для перевозки, разр'взывеются на четыре части, и каждая такая часть поцвіёшшзаетея :нрюкахъ, унрЪпленныхъ въ потолшз вагона. Туши мел.":
животныхъ подвёшнваются ТЕШИМЪ же способомъ. _.

Вст. части мясныхъ тушъ обертываются для чистоты полотё—
номъ.

__

Скорость доставки мяса, особенно если послЪдняя совпа
даетъ съ періодомъ улхгчшенія, послъ охлажденія, его вкуовг
выхъ качествъ, въ значительной степени способствуетъ увели
ченію его потребленія.

Въ случаяхъ аваріи вагона съ мясомъ, практика, Соединен
ныхъ Штатовъ также выработала извіістные пріемы.

„Если въ вагоніз-рефригераторъ окажется расщелина въ
кузовЪ, то первымъ дЪломъ, рекемендуетъ Д.1.Девисъ (в

*Чшсаго), нужно ее немедленно закрыть какимъ бы то ни бил
.способомъ, (од'Бялщ ковры, войлокъ или что-нибудь въ этом'ь

"
.

род'Ь). Вагонъ оставляютъ закрытымъ и грузъ не трогають д',
" .прИбытія другого мясного же вагона--рефригератора; всш’шиъ

-`наличнымъ вагономърефригераторомъ пользоваться осторожно
такъ какъ не всякій вагонъ—-рефршераторъ можетъ бытьупс?
треблен'ь для перевозки свЪжаго мяса„ ибо вагоны для пере?’возки другихъ продуктовъ не снабжены крючками для подаёт№

_» приспособленіями. ‘

Крайне важно, пог словамъ того же Девиса, чтобы Миф

Ё%_Ф ПФ"С-"
(В

_›З
%Ёрэ5НЫ ШЫ %“5;051° ШзаЭЩЫ %% %ЕФ

ЁФ

%Чень температура вагона, еще до погрузки, должнабыть.]._ 
дана дб—2,2 Цельсія; поэтому гораздо лучше посліз аварій…--

оставлять въ вагоніз даже 36 часовъ, такъ какъ. его охлажденн

.;- ‚,
гаданию къ оохраненію его отъ порчи. Перегрузку слЪд’у

@:;производить по возможности ночью и какъ можнт) быстрфе
;? У. НЁЮЬ въРрест, какъ уЖе было УказаНО- обврачивает _     



  
въ отношеніи массоваго потребленія вопросъ разрчёшается совер- Ё
шенно въ иномъ направленіи. '

Между Т'ЁМЪ перевозка живого скота по желёзнымъ доро-гаМЪ, сравнительно съ перевозкой мяса, становится все большэ
и больше невыгодной.

Невыгодность эта увеличивается съ ОТМ'ЬчаеМЫМЪ переМ'Ь
щеніемъ центровъ щ…скотоводства въ предёлы азіатской Россіи,
таЬЪ какъ разстоянія до главныхъ пунктовъ п-отребленія мяса приэтомъ значительно удлиняются.

Хотя уменьшеніе количества, скота на, Ойверномъ Кавказіз,
вслтёдствіе запахиванія пастбйщъ, признается Многими фактомъ
временного характера, и ‹существуютъ довольно авториткетныямніанія, что съ развитіемъ посЪвовъ кормовыхъ растеній, ‚ско—
товодство и особенно овцеводство на Сёверномъ Кавказй возста—
новится въ прежнихъ размп‘эрахъ, Т'ЁМЪ не ”\16Н’Ё6 съ сУществую—
1ЦИМЪ положеніемъ Д'ЁЛ'Ъ не считаться нельзя.

Въ чеМЪ же заключаются недочеты преобладающей въ на-
стоящее “вреМя перевозки мяса въ живоцмъ скотіз?

По МН'ЁНіЮ одного изъ спеціалистовъ, Я. Я. Полферова, на,.

котораго ссылается Н. Бородинъ въ своей брошюра“) „Искусствен-
ное охлажденіе % его прштъненіе къ хранению и перевозит скоро—

'

портящижя продуктов?)“ недостатьи существующаго способа
перевозки мяса въ живожМЪ скотіз сводятся КЪ сліэдующему:
1) Организація перевозки животе скота сложна ‹й чрезвычайно
хлопотлива, такъ какъ на станціяхъ отправленія, прибытія и
вдоль по всему пути сліэдованія долженъ быть обезпеченъ д0—‚
статочный водопой И заготовленъ необходимый запа-съ корма; каж-
дый поізздъ должны сопровождать\опсо'бые проводники для ухода за
‚скотомъ въ пути; 2) перевозка живого скота подвержена зна-
чительному риску убыткоівъ не только всліёдствіе потери въ візсіз
уб-ойнаго Скота при долгой перевовкіз И небрежномъ присмотріз,
НО И отъ заболізванія и падежа въ пути; 3) перевозка, скота не-
раціо'нальна въ отношеніи распространеніп эпизоіотіи; 4) ком—
мерче'скій расч'етъ страдаетъ отъ тяжести пзлишнихъ расходовъ
при перевозит) скота въ ЖИВО-МЪ видіэ; И 5) перевозка живого
скота, кроміз вліянія на цйну мяса на М'ЁСТЕЪХЪ потребленія,‘
оказываетъ ещегважное косвенное вліяніе на продажную цізну
‚скота, вынуждая грузоотправителя продать прибывшую пар-
тію скота въ возможно короткій ‹сро'къ во, йзбізжаніе риска и
убытка, со-пряженныхъ ‚съ содержаніемъ скота по“ ДОРОГЭМЪ и
неріздко плохимъ шорМОМЪ, зачастую въ неудовлетворительныхъ
ПОМ’ЁЩВНіЯХЪ, {И расходами на содержаніе проводника. Окупщики
на, Мізстахъ отлично УМ’ЁЮТ’Ь использовать сказанныя затрудненія,
понижая покупную Ц'ЁНУ скота, такъ какъ грузоотправитель,
за. нсимізніомъ своей собствеНн-ой организацій пож продажі; мяса
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и за отсутствіемъ приспособленій для долговременнаго хранё-нія его, не можетъ приступить къ убою скота.“.
ЕСЛИ къ этому прибавить еще, что продукты раздёлки-ё'.

скота„ скопляясь въ пунктахъ потребленія мяса большими маю—
`

сами, подвергаются обезцёненіщ .то станетъ ВПОЛНЪ понятнымъ,
`

почему цитируемый авторъ высказывается за убой мясного! скбта'і’;на, МЪстаХЪ его разведены И за перевозку мясныхъ тушъ, для `:чего. необходимо устройство холодныхъ складовъ И перевозка, въ
д

””ваго'нахъ-ледникахъ. '

Нужно ИМ'ЁТЬ прИ этомъ ВЪ виду, что перевозки “Живого _

скота, несмотря на, значительные расходы на ветеринарный?
‘

надзоръ И прИ посадкчё его И при выгрузкіз, попрежнему пред- __
ставляютъ значительную опасность по. разнесенію эпизоотій По
всей РО'ССіИ. Число, Устанцій посадки скота постоянно растетъ, И
за послёдніе шесть лётъ ЧИСЛОИХЪ возросло съ 560 дол 984-хъ.
Такимъ образомъ пункты надзора все умножаются И поэтому
самый надзоръ дёлается все затруднительнізе, дороже И МВН'ЁО
Д’ЁЙСТВИТВЛЬ-НЫМЪ. Въ ‹ВИДу этого., Ч'ЁМЪ ско—рчёе совершится эво-
люція снабженія населенія мясомъ въ СМЫСЛ’Ё перевозки его въ Ёбитомъ ВИД'Ё, Т'ЁМЪ легче будетъ организовать И самый санитар-
ный надзоръ за НИМЪ, сосредоточивъ его, главнымъ образомъ, Въ
пунктахъ убоя И на, Мёстахъ потребленія.

Масло, предварительно охлажденное, перевозится въ ва-
гонахъ-ледникахъ, причемъ въ НИХЪ поддерживается темпера-
тура 4,46 Цельсія, что. достигается приміэсью ко льду отъ 5
ПО 15% крупной соли. При опытахъ, которые были произведены
по— перево-зкіз сибирскаго масла ИЗЪ Кургана въ Ригу, масло
предварительно. не охлаждало'сь И ИМ'ЁЛ'О' температуру ‚отъ 8'° И

4

до 20° Цельдсія. Опыты производились надъ разными вагонами
съ МБХЗНИЧЭСКИМЪ И ледянымъ ‹охлажденіемъ. Записи, веден-
НЫЯ въ пути, показали, что хотя въ вагопнаХЪ-ледникахъ темпе-
ратура была И н'Ьсколько выше, Ч’ЁМЪ въ ваголнахъ съ холодиль-`
ными машинами, но само масло И въ Т'ЁХЪ И въ другихъ ваго-
нахъ иміздю почти одинаковую температуру И во. воёхъ ваголнахъ '

дошло до. Риги въ хорошомъ состоянш.

 

Хотя зимой 1-1'13'1‘ъ надобности во. ЛЬД’Ё, но. пытные экспеди-
‚горы реюомендуютъ шэе-тшси класть ледъ, такъ какъ онъ очищаетъ
водздухъ въ вагоп'Ь.

.

Оыръ, першз—ос’зимыдй въ королбкахъ ИЛИ въ картонкахъ, тре-
буетъ особой :зиботы @ чистопгз и температуры отъ _1,1 до Г

+1,6° Цельсія.
.

Яйца Ц’ЪЛЫЛ п .пучшаго качества, поім'Ьщаемыя въ ящикахъ,
моЁгутъ 11р61с13ш5110 псровозитьсл на, небольшихъ' разстояніяхъ въ. -'

[>

ЩСЩ_)ЫХ'.Ь и ишзсижирскихъ нойзздахъ; но на большихъ протяже-  



 
‚ .,ніяхъ требуютъ одного. ИЗЪ двухъ спо'со'бовъ сохраненія ИХ'Ь'_отъ порчи; яйца неразбитыд перевозятся въ вагонахъ-леднцикахъпрИ температурп‘з отъ 7,20 до 100 по Цельсію. Если же Яйцаназначаются для какогоьнибудь производства, __ кондитерскагоИЛИ бисквитнаго, тогда ИХЪ разбиваютъ И выливаютъ въ особые

жестяные бидоны, вмЁ-стимостью въ 19 литровъ каждый. ЗатЁмъ
охлаждаютъ до. температуры, которая доводить А ихъ до твер-дагог состоянія, въ коемъ они И остаются до употребленія въ
дч‘зло.

'

Перевозятся такіе бидоны въ вагонахъ-ледникахъ, “причемъко льду подмп‘зшиваютъ отъ 5 до 15% СОШИ, дабы поддержать
температуру отъ 1,10 до 4,4° Цельсія; но. по'слёдняя безъ вреда
ДЛЯ ЯИЦЪ можетъ быть И ниже. Иногда, перевозятъ охлажден-ные бидоны И въ обыкновенныхъ вагонахъ; но прИ этомъ ста-
раются держать вагонъ герметически закрытымъ, & чтобы по—
мЪшать пр'оникновіенію внёшняго воздухаг—закрываютъ ДвериИ ВС'Ё о—тверстія соломою.

Наибольшихъ заботъ п'ослЪ молочка, требуетъ перевозка би-той птицы.
Тутъ прежде всего! тщательно, но. И постепенно, нужно уни-чтожить животную теплоту. Достигается это двумя способами:

первый заключается въ томъ, что битую птицу погружаютъ въ
сопсудъ съ холодной водой, кОторую въ теченіе 12 часовъ М'ЁНЯ-
ютъ Два ИЛИ трИ раза; ВаТ'ЁМЪ епе помёщаютъ въ бакъ съ ко.-
.по'тымъ льдомъ И держатъ въ немъ еще 12 часовъ. Посліз 24
части. животная теплота совершенно исч—езаетъ.

Затёмъ птицу кладутъ въ особыя б'оічкти, причемъ каждые
два} ряда птицъ перекладываютъ колотымъ льдомъ, & сверху по\-
крываютъ ‚сплошнымъ кускомъ льда, И затягиваютъ поверхъ
гюлоітноьмъ. Обыкновенная сахарная бочка, можетъ вмЪстить отъ
175 ДО' 200 англійскихъ фунтовъ птицъ И почти столько же льда.

Другой СПОС—ОбЪ, ИЗВ'ЁСТНЫЙ подъ именемъ сухой укупорки,
принятъ КРУПН'ЁЁЦЦИМИ ›О'ПТЗО›В‘ИК8‚М!И Соединенныхъ Штатовъ: бИ-
тую птицу помёщаютъ на різшеткахъ въ холодильной камерё,
въ которой поддерживается температура отъ 0° до 1‚7° Цельсія
И держатъ ВЪ ней отъ 24 до 48 ча'сошзъ. Затёмъ' ее завертываютъвъ бумагу, ИЛИ перекладываютъ бумагой ЯЩИКЪ, въ которомьона помёщена. ПрИ такомъ сухомъ способч‘з Достигаются наи—
лучшіе результаты, И птица дох-одитъ въ прекрасномъ состоя-
ніИ на про‘тяженіи перевозки свыше 2000 километровъ, 'п-ослйз
чего она сохраняется отъ 6 до. 9 М'Ьсяцевъ въ холодноімъ складіз, ,

продается, перепроудается И наконецъ'поступаетъ къ розничному
торговцу. Одинъ ящикъ съ охлажденной ташИМЪ спооопбпопмъ ПТИ—цей, на которомъ было написано имя И адресъ отправителя, былъ `

возвращенъ ему, но по ошибкъ погруженъ въ отапливаемый

 



 

'

„
` изъ разныхъ отправителей.
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вавонъ. По возвращены птица, была ос-;втрЁ—на, ;; найдена въ ;\

восходномъ ‹юстояніи.
'

Въ иныхъ (дичаяхъ битую тёщу, поста ‹жвобонденія ‘—

отъ животной теплшы, :;аіюражпваютъ, и тогда она ССХРЁШЗЯ
беЗъ ухудшенія ея вкусовыхъ качествъ очень долгое в и
лишь бы окружающая температура была достаточно низ
Битая птица„ сохраняемая во льду, переведите}; въ вагонахъ
никахъ, снабженныхъ одним}, льдомъ безъ ПРШГБСП соли,. ;

температх'ръ отъ 1,7” до 7” ПО Целыію
'

; _

Птица, пршотовленная (:\химъ спосог’ючъ ;; зачоро‚Ь9_“
перевозится въ вагонахъ—ледншсахъ, но съ примЪс-ью ко ль
отъ 5 до 1500 соли; при этомъ теъшерапра, не должна пре-
вышать 1 ,7" до 4,5‘ по Цельсію.

‚'амые вагоны, ‚& Н'ЁСКОЛЬКО часовъ до погртзкп, должё _

быть охлаждещ при помощи смі’зси льда И соли, по возчожности
до температуры, до которой доведена погртжаемая птица. _

Вг›.ю.бновгіеніе льда вь ВаГОН'Б, перевозящемъ птиш, необх
.димо дЬпать каждые 24 часа. .д_

Хот; ‹юпыпая скоршть и представляется желательноі 11“

при правильночъ прииЪнрніи изложенныхъ вьшю пріемовъ __

;;:пошбовъ охранрнія, опозданіе теряетъ свою остроту. _

Весьма, серьезный вопросъ при перевозкъ произведе.;
фермъ представляютъ сборные ва„гоны ;въ которыхъ помЪщаю

'
ррзныё продукты. и съ разныхъ станцій, такъ какъ въ нихъ Труди;
:;ощцерэнивать однообразную температуру при частомъ откр

'ніи дверей для погрузки новыхъ отправокъ. Поэтому на, отцрй;
НИТОЛЯХ’Ь такихъ «сборныхъ грузовъ дощжна лежать особая в
бота, во-первыхъ по лучшей псдготовкіз ихъ товара‚ для перевоз
въ вш*011д‚х'Ь-ледн;ика‚хъ,а во--Вторыхъ по аккуратной доставк
;овара къ моменту прибытія сборнаго вагона на Станцію

"

грузим, дабы грузъ возможно меньше оставался на, открыта`
воздух!}. - ’ —

*.

'

В'Ь Отношеніи овощей, равно какъ ;и фруктовъ СеРТ-Ж

значеніеим'Ьетъ хорошая подготовка ихъ до сдачи Въ перевоз
110 еше большее значеніе представляетъ организація сбор
ПО’ВВДОВЪВвъ которые погружаютъ партіи съ разныхъ станц

* Фермыи сады разбросаны на различныхъ разстояшях @]
”>

: и потому
прежде

всего необходиМа забота, самихъ    4115111501;лиши.„ ".' _. _

‚теченіе сезам перевозкиф



 
Въ каждомъ направленіи такіе поСЬзда выходятъ съ первона} Ё]чальнои станціи около 4 часо-ВЪ пополудни. Погрузка на, попут-ныхъ станшяхъ производится при этомъ поздно вечеромъ посліё

стые вагоны—леднщи для попутной погрузки. Въ поёздъ, кром'Ьобычной бригады кондилоровъ, шячёется особый агентъ, - заваёды-вающій погрузкой попутныхъ партій, и три ИЛИ четыре грузчикам.Погрузки сортируются по, станціямъ назначены. Грузчики вы—бираются обыкновеннд опытные, импузвшіе уже дъло ‹съ такимисборными партіями въ прежніе годы. -Принято вообще разм'Ьщать различные продукты по возмож-ности раздЁльн-о; особенно стараются помёстить онообо—ягоды.Двери вагона, держать открытыми возможно меньшее время.Такія сборныя погрузки производятся безъ о'со-быхъ за-трудненій и по отношенію къ БИМЪ со стороны товарохозяевъпредъявляется менЪе жалобъ, Ч’ЁМЪ пол перевозкамъ полнымивагонами. Опытъ поіказалъ, что лучшихъ результатовъ по охране-нію фруктовъ И овощей отъ порчи до‘стигаютъ при перевозит)ихъ въ вагонахъ-рефригераторахъ; причемъ оообенно рекомен-дуется предварительное ихъ охлажденіе до- погрузки. Тамъ же,гдз‘з этого сдЪлать нельзя, ограничиваются по необходимостипредварительнымъ, до погрузки, охлажденіемъ самшъ вагоновъ—рефригераторовъ. Такимъ Огбразомъ перевозится большая частьфруктовъ, наибола‘зе подверженныхъ скорой порчіз, каковы ягоды,дыни канталупы, мускатныя дыни, персики, вишни, сливы игруши. Для такого, предварительнаю охлажденія самшъ ва-гоновъ, обыкновенно заполняютъ ихъ келсооны кусками льда„віз'соімъ отъ 11 до 22 килограммовъ, и промежутки между нимизаоыпаютъ мелкимъ льдомъ. Для этого требуется для вагоно-В'ь-рефригераторовъ нормальнаго типа отъ 220 до 260 пудовъ льда.Кетоны .слйёдуетъ дотружать черезъ каждые 24 часа; требуемаятемпература въ вагошё отъ 7° до 10° пе» Цельоію. —

При перевозкч‘з капусты и картофеля, на, сёверъ Соединен—ныхъ Штатовъ и въ Канадпё, приходится прИбЁгать къ отаплИ-вающимся вагонамъ; но это— практикуется только зимою ; южнЪеже единственная охрана капусты и корнеплодовъ состоитъ въобивкёв внутреннихъ стізнокъ вагона толстой бумагой и въпосыпкйё пола слоемъ опилокъ или стружекъ. При перевозка“)же на дальнихъ разстояяіяхъ въ варонахъ-ледникахъ необходимопрИ'бЪгать къ вентили’рованію воздуха въ вагоинЁ. Забота объ`

5
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открытіи и закрытіи вентиляторовъ лежитъ обыкновенно. на,":
поёздной прислуг'Ь.

Вообще указанные продукты не особенно чувствительны "

къ холоду; но. при сильныхъ жарахъ съ ними сліздуетъ- образ
щаться такъ же, какъ И съ 6031139 нёжными. Въ пполосдв ум'Брен-т
ной перевозки картофеля не требуютъ особой заботы; 110, На-
с'Ьве-рГЬ примёненіе отопленія въ вагонахъ дало— сильный тощ-
чокъ расширенію его культуры.

`

Интересный ПРИМ'ЁРЪ приводится въ одномъ изъ сообщеній
конгрессу въ Верит): въ шёсистой мёстноісти на, .сёверо—запад'ъ
Сопединенныхъ Пітат'овъ почва, до проведенія желёзной дороги
оставалась совершенно невоздЪланной. _Л'ЁТЪ 15 тому назадъ"
прошла, наконецъ желёзная дорога„ которая пересёкла эту об—

ласть на, протяженіи 90 километровъ; и вотъ усиліямги желёзной
дороги, при сод'ЁйствШ университета, и земледчёльческаго- де-
партамента„ удалось пріучить населеніе къ посдввамъ картофеля.
По о'когнчаніи постройки желёзной дороги вывозъ картофеля
сразу сталь расти и за 15 лЪтъ поднялся съ 45 тысячъ тоннъ
до, 544 тысячъ ТО'ННЪ, т. 6. до 32 милліоновъ пудоівъ; причемъ пло—

щадь картофелъной культуры, перепсізченная дорогожю, расши-
рилась съ 90 километровъ до, 483 километровъ.

Приспособленія вагожновъ : состояли исключительно въ ихъ
отопленіи и въ о_бивкдв внутреннихъ ‹ст'ЬНЪ досками съ бумагой.

Съ 15 августа 110 15 октября картофель возятъ въ обыкно-
ВЗННЫХ'Ь КРЫТЫХЪ ВЁЪГО'НЭХЪ, СЪ ДВ-ВРЬМИ Н'Ё'СКЮЛЬК/О' ОТКРЫТЫМП С

(на, 71/2 ‹сантиметровъ) для движенія воздуха. Оъ 15 Октября
ДО 1 декабря перевозка производится въ крытыхъ вагонахъ, оби-
тыхъ внутри досками и бумагой. СЪ 1 декабря И до весны
ставятъ въ вагоьнгь печь за, счетъ отправителя. Вознагражденіе_
надсматривающаго за топкой агента и стоимостьютопленія идутъ
также за счетъ грузохозяина.

1Х.

Вопросъ @ ТИЛ'Ё ваюновъ, примгізнимло-мъ для перевозки
сюдропэортящихся грузолвъ, представляется, разумёется, наибо-Л'Бе

важнымъ.
Всё попытки европейскихъ и русскихъ дорогъ ограничиться

при'споообленіемъ существуюпшхъ то-варныхъ вагоновъ предста
вляютъ собою пощумчёры, которыя .ние достигаютъ цЪлш и не

разр'Ьшаютъ задачи. .

Американцы, наоборотъ, давно уже созвали необходимость
устройства, спеціальныхъ вагоновъ, которые отв'Ьчадш бы глав-
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нёйшимъ условіямъ сохранности скоропортящихся товаровъ въпути и, «съ обычной имъ энергі-ей и практичностью, осуще—ствили требуемую реформу. Почти 50 лЪтъ практики амерИ-канскихъ перевозокъ 1) достаточно доказали правильность разрі'з—шенія ими поставленной задачи, и намъ остается только пользо-_ваться ихъ опытемъ. Между т'Ьмъ у насъ вое еще говорятъ Обьэтоімъ дтЁлЪ, какъ (» чемъ-то яов-омъ и, стремятся изо-брЪети ка-кіе—то уеовершенетвованные типы вагоновъ. Изобрсетательноетьвещь прекрасная,—НО› Н'ЁТЪ никакого смысла открывать Америку,когда послтЁдняя не только открыта, но, еще и производитъ огром—ныя перевозки въ ‘епеціальныхъ вагонахъ.

Въ чемъ же заключаются главныя основныя требованіядля вы-бора, того или иного изъ ИМ'ЁЮЩИХСЯ типовъ спеціальныхъ ваго-новъ для перевозки ‚скоропортяпшхея продукто'въ? Не имЪя въ
виду проводить здЪсь техническоеошеаніе разныхъ ТШЮ-ВЪ вагона,—
гефригераторахъ остановлюсь лишь на главныхъ ееневныхъ требо-ваніяхъ, которыя должны быть предъявлены при разр'Ьшеніипоставленной задачи.

Прежде всего! вагоны для перевозки ‚скоропортящихся гру—зовъ должны быть устроены такъ, чтобы въ нихъ въ теченіе всей
перевозки поддерживалась та, телшература, которая нужна, длясохраненія перевозимаго товара отъ порчи. Зат'ізмъ въ БШ'Ьдолжна, быть обезпечена, такая «степень влажности воздуха, прикоторой поддерживаемая температура, даетъ наилучшіе резуль-таты.

Нжояецъ вагоны должны быть снабжены необходимой дляохбмёна воздуха вентиляціей.
›ВС’Ё ЭШ заданія вьшолняютея въ Америк'із или во всей ихъ

еовекупноети, или же вагоны устраиваютея съ одной вентИ-
ляціей безъ ледяного охлажденія.

Температура внутри вагона, какъ выяснила практика, тре-буется отъ О до- 4,4 по. Цельсію, & влажность отъ 70 до 75%.Какими же средствами достигается подцержаніе въ вагон'Ь
необходимой температуры? ,

Американекій изел'Ьдователь Брайсъ, высказываясь за не-
обходимость поддержанія постоянной температуры И постоян-
ной влажности воздуха для еохряненія отъ порчи продуктоівъпитанія, признаетъ, что для склаДОВЪ-рефригераторо'въ наибол'Ье
прим'Ьншяо' механическое охлажденіе; для вагона же до сихъ
пъоръ механическое. охлаждеше въ пути оказалось непръемлемымъ.

Понятно поэтому, что' громадное большинство амершсал-_ 
1) Патентъ на вагонъ—рефригераторъ Вилліама Девиса быдъ взятъ въ68 году; но еще ранге инженеръ Чандлеръ д'Влалъ опыты съ вагономъ, ИмЪв-шимъ двойныя етЪнки, полъ и крышу, въ который послъ погрузки вносился

ЯЩИК'Ь СО ЛЬЦОМЪ.

 



скихъ вагоновърефршераторовъ охлаждаюын льдомъ и ом'Ьсыо
льда съ солью; причемъ устройства, для поддержанія пзвізстной—і
температуры скомбинировалы въ нихъ съ соотвётствующимй‘
вентиляціонными приспооолблепіями.

'

Кроміз указанныхъ выше условій необходимо чтобы ваюнъ-Ё
рефригераторъ, (или вЪрнЪе—изотермичестй ваЗОН’Ъ—бЫЛЪ до,;`

ступенъ для обеззараживанія и давалъ бы паивыюднізйшее отвод.-
шеніе мертваю груза, къ полезному.

Въ однохмъ изъ докладовъ, представленныхъ Бернскому же—_

ліззнодо-рожному конгрессу 1910 года‚, были описаны три _ типа;»
ваюновъ-ледшковъ.

Одинъ изъ НИХЪ введенъ на, дорогіз \ог’сЬ Еазіеш въ Англш,
‹

ирушй австралійскій И третій нормальный тилъ ОізвероАмерщ
канскихъ Штатовъ.

.

Первый имізет'ь тару въ 18.900 англійскихъ фунтовъ
полную нагрузку въ 14.000 ‚,

т. е. мертвый грузъ соотавляетъ 590/0.
”

Австралійскій имдЬетъ тару въ 34.500 англ. фунтовъ
полную нагрузку въ 16.000 ‚,

и мертвый грузъ=68,31°/о
и тара. американскаго=38.000 англ. фунтовъ

погрувкм=60.000 „ ‚‚
& мертвый грузъ=42°/„

”

Неоомнізнно, посліздній _тилъ представляется наиболізе ВЫ— Ё
годнымъ для перевозки. Затізмъ крайне важно, въ особенности„
у насъ въ Россіи, въ интересахъ лучшей утилизаціи спеціаль-`
наро парка, ИМ’ЁТЬ бол'Ье обобщенный тшгь вагона, для перевозки
разныхъ скоропортящихся грузовъ, & не стремиться къ дифе . г;
ренцированію типовъ. Это условіе повидимому достигнуто уже
американскшчш дорогами и рефригераторными юомпаніями, такъ
что. и въ этой области намъ остается только выбирать лучшее
изъ существующаго ,;

Наконецъ для скорізйшашо осуществленія дізла иокуоотвен-‚ д;
4

наро охлажденія безусловно необходимо., чтобы изотермичестгд‘
вагоны или, какъ ихъ обыкновенно называютъ, вагоны-рефр’игеа.
раторы обходились дешево, и чтобы ихъ эксплоатаціонные ржи:
ходы были возможно ниже.

'

Между т’ізмъ въ нашихъ торго‘выхъ кругахъ высказываю'гъ’т
въ этомъ отношеніси настолько преувеличенныя пожеланія, что?

'противъ' нихъ нужно возражать ‚самымъ энергичнымъ образомъ.
Д'Ьйствительнц рядъ проектированныхъ -вагоно-,въ которые

рекомендуются нашими биржами и торговыми организаціями,

отличаются большой дороговИзной. Въ то время, какъ америкаНЦы
сТ’роятъ вагоны въ 800—900 долларовъ, т. е. отъ 1600 до 18003`

‘ : 
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рублей, у насъ проектируются типы въ 5, въ 10 и даже въ^ 16чьюячъ рублей (вагонъ Инженера Билича, признанный петер-бургской фруктовой биржей наибо—Л'Ье отвЪЧающимъ потребно-стямъ фруктовой торговли). ' '

Не говоря уже про то, что устройство такихъ дорогихъ ва-гоновъ потребуетъ «отъ государства, огромныхъ средствъ, прщгЬ-неніе ИХЪ для перевозки скоропортящихся грузовъ ляжетъ тяжелымъ накладнымъ расходомъ на торговлю.Дёйствительно', вагоны въ 10—16 ты-сячъ рублей потребуют'ьВО'ЗМ'ЁщеНіЯ однихъ процентовъ отъ 500 до. 800 рублей въ годъ;да ‹и расходы по ремонту и эксплоитаціи, благодаря сложностиустройства и дороговизнъ матеріалавъ, будутъ значительно. выше,
Ч'ЁМЪ въ вагонахъ-ледникахъ.

ЛЪтъ 15 тому назадъ, когда въ ПетербургЪ устраивалась"акціонерное общество хоаюдныхъ сюладов‘ъ, ОъЪздъ желёзныхъ
дорогъ *), по. ходатайству учредителей, разсматривадпъ вопросъо стоимости ремонта, проектированныхъ віаго‘новъ-рефригерато-ровъ (оц'Ьненныхъ въ 8500 руб.) и опред'Ьлилъ ее при по—лезномъ
прОлбЪгЪ въ 10.000 верстъ въ 166 рублей. Считая, что такой ва-гонъ сд'Ьлаетъ въ годъ 15.000 сверстъ 'полезнаго проб'Ьга, прихо—дится считать расходъ на ремонтъ около 100 руб. въ годъ. Ото-пмость ремонта американскихъ ваюновъ-ледниковъ, по! свидйз-
тельству опрошенныхъ на м'Ьст'Ь лицъ, обходится отъ 31/2 до4 дошларо-въ въ М'Бсяцъ, т. е. отъ 70 до 80 рублей въ юдъ.Несо'мнённо, что' ремонтъ слопжныхъ вагоновъ съ механи-ческимъ охлажденіемъ обойдется много дороже. Такимъ обра-зомъ, только ремонтъ, проценты и поташеніе дорогихъ ватновъ
потребуютъ отъ 600 до 900 руб. въ годъ, что на 15.000`зве1ютъпощезнаго проб'Ьга, ляжетъ накладнымъ расходомъ отъ 4 до 6
коп'Ье-къ на вагоно—в-ерсту, тогда какъ номинальная плата, взи—
маемая вагонными Обществами въ Америкё, соста-вляетъ 1 центъили 11/4цкоп. за версту.

'Что же касается сравнительной `высоты эюсплоатаціонныхъ
расходовъ при перевозк'Ь въ вагонахъ-ледникахъ и въ вагонахъ
съ механическимъ охлаждешемъ, то опыты, произведенные съ
перевозкой масла, изъ Кургана въ Ригу показали, что первыеобходятся отъ 4%. до 5 разъ дешевле. Наконецъ простота устройдства вагоновъ—ледншювъ обезпечшваетъ удобства эюсшюатаціи и
о-блегчаетъ подборъ агеН'ЮВЪ, на которыхъ будетъ возло'женъ
уходъ за Вагонами на мЪстЪ и въ пути.

Есть еще одинъ вопросъ, на юото-рыи намъ русскимъ не-
обходимо.обратить вниманіе; это, охраненіе скоропортящихся гру-зовъ при перевозкіз ихъ въ зимнее время, когда, вн’вшняя темпе- 

1) Протоколъ засЪданій ХХХ Общаго Тарйфнаго Съфзда, стр. 52 (1895 г.)
.
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ратура, значительно ниже внутренней. Ветви съ оте- 'Мы.
давно уже практикуются въ (Нав. Аиерикё и Канадё; но.
отношеніи вагона съ отопленіемъ американсній типъ, съ Е 9- .…

В’ымъ отопленіемъ и съ сложнымъ устройствомъ, едва .;ш 111.

дойдетъ къ нашимъ услевіщмъ и придется ограничиться №віемъ простой печки.
_

На. одной изъ нашихъ дорогъ (РязансъсеУрадтьсыой)
_

производятся испытаны надъ такимъ вагономъ для пере:и
малока1печь,сизепированная отъ пегруженнаге молока в …
металлической стёнко'й, покрытой азбестомъ, помёщаетвя …
срединъ вагона„ и устройстве ея спроектировано таыъ, чтоб,
сгораніе кокса, происходило возможно медленнЪе, дабы избъ—
жать необходимости имЪть наблюдающие за, отопленіемъ про-
водянка.

Какой бы, однако, типъ вагона, съ отопленіемъ ни изобрё—тали, необходимо имЪть въ виду, что отопленіе должно быть въ
каждомъ етдёзльномъ вагонъ самостоятельное, дабы такой №
ваемый вагон'ь могъ быть включенъ въ любой ЦОГЬздъ

товар?;ный или пассажирскій.
Такимъ образомъ для скорГЬйшаго осуществлены улучшеш};ной перевозки скоропортяпшхся грузовъ проще всего, не приб’ы'зяіікъ конкурсу на, лучшій типъ вагоновъ, использовать опнтъ другихъ странъ и, взявъ изъ прак'пшсующихся типовъ наибол'Ье пвд—

ходящіе къ нашимъ условіямъ, путемъ испытанія ихъ прійти___.къ наилучшему ВЫбОРУ
_

..

Какъ слышно, и Министерство Путей Оообщенія останови
лось на, подобной же мысли, и остается только пожелать скор'Ьйшап) ея осуществленія.

' 
Х.

Вагоновъ-рефригераторовъ въ Западной Европъ по посл'Ьд—"нимъ св'ЬдЬнъямъ 1) шатается вееро—990 вагоновъ. Въ Рос-

ии,—476, рыбныхъ 44, д.пямасла, 1292, для мяса. 136, 8, Вс№ 1.648 вагоновщ и въ Соединенныхъ Штатахъ С’ЁВ. Аме;ршси по подсчету произведенному въ 1908 году,——134_717 3) 
1) Вепгёев регівваЫеэ. В. В1осЬ. 1910.
’) Холодные склады, вагоны-рефригераторы и ихъ роль въ народном

хозяйств'ь. В. И. Денисова. 1908 г.
’) Тгапврогіаізіоп 01’ регівЬаЫе ігеіз'ш іп Ашегіса. Е'. Р. Ріііе. 1910 г. _Д_

клддъ Вішскому Холодильному Конгрессу. Авторъ говоритъ, что посп'Ь 1908г:
паркъ вагоновъ-рефригвращоровъ значительно увеличился, и въ 1’1Ёьс`т‹_›я`1№эвремя количество вагоновъ-ледпиковъ йужно считать въ 100.000 и вагонов "

'
вентиляюровъ или фруктвоых'ъ въ

50.000 единицъ.
‚’

` .' .
, . ` '

` , ‚ ‚`
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Изъ нихъ желёзнымъ дорогамъ принадлежало:

вагоновъ ледниковъ . . . . ‚ 29.652
вагоновъ съ вентиляціей безъ ъ

ледяныхъ ящиковъ . . . . 49.274

и частнымъ компаніямъ, какъ приписанныхъ къ желёзнымъ до-рогамъ (26.934), такъ и непосредственно. эксплоатир-уемыхъ са,-
МИМИ коъшадіями (28.857) вагоновъ-ледниюовъ—ббЛ91.

Если принять во вниманіе, что. на русской сЪти къ 1.янва‚ря1907 года ВСЁЁХЪ крытыхъ товарныхъ вагоновъ числилось 276.000,
1: что американскіе `спеціальные вароны въ бошьшинствё слу-чаевъ имп‘эютъ погрузную способность вдвое больше, Ч'ЁМЪ наши,
то станетъ ясно, какое огромное количество скоропортящихся
грузо-въ оборачивается на желёзныхъ доро-гахъ ОоединенныхъШтатовъ. Статистика на американокихъ дорогахъ къ ООЖЗЛ'Ё-
нію не даетъ полныхъ .свп‘здч‘эній @ перевозит скоропортящихсягрузовъ, и только въ одноімъ изъ докладо-въ ВЪнсюому Хощодиль-
ному Конгрессу ‹отмЪчена цифра, перевозокъ на, ЦентральнойИллинойской дорог'Б въ 60 милліоновъ пудовъ, что. составляетъ
ни много НИ мало, какъ 60% всей перевозки ихъ по русскойсЁти. Понятно поэтому, что. практика, перевозокъ скоропортя-
щихся грузовъ по американскимъ желёзнымъ дорогамъ предста-вляетъ для насъ, начиншопшхъ это ддвл'о', громадный интересъ,
и весьма, желатедшно, чтобы Министерство Путей Сообщенія ко-
мандировало для ознакомленія «съ нею спеціалистіовъ не только
по тягё, 110 и по экоплоатаціонно'й И коммерческой службамъ.

ОЪ своей ‚стороны приведу здйзсь данныя, которыя ИМ’ЁЮТОЯ
въ моемъ распоряж'еніи. Какъ видно изъ предыдущихъ цифръ,
больше половины вагоновърефригераторо'въ и ваго'ны-вентиля-
торы принадлажатъ въ Амершсіз желёзнымъ дорогамъ. Обще`
ства складовъ—рефригераторовъ, обыкновенно, не ИМ'ЁЮТЪ _своихъ
спеціальныхъ вагоініовъ; н—о большія компаніи, занимающіяся
убоемъ и торговлей МЯООМ’Ь, въ большинствъ случаевъ им'Ьютъ и
свои вагоны.

Необходимость организовать междуштатныя перевозки и сис-
тема, пощьзо—ванія вагонами чужихъ дорогъ вызвали о'бразнованіе
вагонныхъ Обществъ, въ значительной степени пополянюцшхъ и
регулирующихъ работу вагоновъ-рефригераторовъ, принадлежа-
щихъ желёзнымъ д'орогамъ.

Вагоінныхъ Общеиствъ имЪется два существенно. различныхъ
типа: первый—Общества‚ влад'Ьющія вагонами И распоряжаю-
щіяоя ими вполнйз самостоятельно, безъ пршшсшц ихъ къ какой-
либо желёзной дорогъ ; такія Общества пощучаютъ доходъ отъ
помильной платы и отъ снабженія ВаГО-НО-ВГЬ льдомъ; второй
типъ—Общества, распоряжающіяся вагонами, принадлежащими

О
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желЪзнымъ дорогамъ, или приписанными въ нимъ, съ Ц’ЁЛЬЮобезпеченія безперегрузочнаго со‘общенія межцу Дорогами из—В'Ьстной группы. ОбразоваН/іе такого рода Общегствъ объясняетсяотсутствіемъ на, амершсансюихъ до'ро-гахъ при переходв гру-зовъ съ одной Дороги на Другую обмвна вагона на вагонъ и поль-`юваніемъ вагонами чужихъ дорогъ за плату; при чемъ даже не

\конкуррирующія между собою дороги могутъ, ради ожбезпеченіясвоего мвстнаго- оообщенія, задерживать у себя вагоны чужихъдорогь. Тогда какъ вагоны Обществъ перваго типа могутъ рабо-тать по в—с'Ьмъ направлеш'ямъ, вагоны Обществъ второй категоріих'одятъ только. по. твмъ направленіямъ, въ ыоторыхъ заинтересо-ваны участвующія въ соглашеніи желвзныя дороги. Въ объявле-
нія-хъ этмхъ посл'вднихъ указываются не тошьвюі тв направле-нія, въ которыхъ сл'Ёцуетъ грузить товары, 110 и тв, куда; ва-гоны не дошжны быть засылаемы. Установленная по ооглашенію
плата. за. пользованіе чужимъ вагономъ уплачивается независимоотъ того, пдетъ ли вагонъ груженнымъ, или пустымъ.Это взаимное условіе, установленное по со-глашенію между
дорогами для ‹пользованія обыкновенными товарными вагонами
чужихъ дорогъ, по'сл'в введенія варо'новъ-р-ефригераторовъ и ва-
юн'овъ-вежнтиляторовъ, было примвнено. (и къ нимъ; но плата„взимаемая и при возвращеніи вагона-рефригератора къ мвстуего. отправленія, обусловила, вмвст'в съ т'вмъ И допущеніе по—
грузии въ него. не ОДШЪ скоропортящихся, но. и всякихъ дру-гихъ грузовъ, кромйз тгаыихъ, которые могутъ заразить вагон'ь
цурнымъ запахомъ.

.

Ещё въ недавнее время плата за пощьзованіе ватномъ да—вала, пшроікій проксторъ рефакціямъ, но въ настоящее время съ
установленіемъ взаимнаго контроля произвольное изм'вненіе этихъ
платдь уже не практшсуется.

Вагоны-рефригераторы, независимо отъ того, кто является
ихъ настоящимъ владёзльцемъ, подаются отправитедіямъ похдъ на-
грузку безъ взиманія съ него за, то, особой платы, и вознагражде'ніе за пользованіе ШШ уплачивается ихъ влад'Ьльцамъ желвзными
дорогами. За пощьзованіе ваюнавш—рефритераторами, принадле-
жащими жел'взнымъ дорогамъ, плата въ настоящее время уста.-новлена въ размтвр'в 25 центоцвъ за вагоноі-день; что же касается
ваюновъ частныхъ компаній, эксплоатируемыхъ какъ желёз-
ными дцрогами, такъ и самими Обществами, то за пользовганіе
ими уплачивается въ размвргв 1 цента (около 2 коп.) за вагоно-
милю, независимо отъ того, ›слгвдуетъ ли варонъ груженнымъ ШШ
пороіжснимъ. Законъ () торговл'в между Штатами (Упъегв’саге, сош-
шегее авг) ‚смотритъ на вагоны, кому бы они ни принадлежали,
какъ на оруд'іе перевозКи, .а, потому вагоны, для _какихъ бы Ц'Ё-
лей ни предназначались, считаются юридически принадлежа.-
щими доро'г'в въ теченіе ‚всего времени, пока, они передвигаются
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по ея рельсамъ. Поэтому и ВдЮНЫэгчаютныхъ компаній пользучЮТСЯ ВСЁМ]?! ПРЭВЗМИ И подчиняются Вот:.мъ уоловіямъ, устано-вленнымъ для вагоновъ желёзныхъ дорорд 1
_ПРИ ПРИМ’ЁНВНШ ПОпватнных'ь тарифовъ нагрузка И вн-грузка совершаются грузохозяевами за свой собственный очетьШ РИСКЪ. Однако отъ отправителей требуется тщательная на-

ГЕУЗКБЪ ПЛОДОВЪ И ОВОЩей съ ооблюденіемъ необходимыхъ усло'ВШ дЛЯ обезпеченія Циркуляціи воздуха внутри: вагона, въ ц'Ь-ЛЯХЪ предотвращенія чрезмтзрнапо на…гървенія товара‚. Еслиже провозная плата исчисляется не повагонно', то, нагрузка, и вы-грузка лежать на, обязаннооти дороги.За небощьшгими исключеніями грузопошучатели обязаны
разгрузить прибывшій вагонъ въ теченіе 48 чаеовъ и въ случайпросрочки уплачиваютъ по доллару въ денъ за простой вагона,за иоключешемъ воокресеній и пр-азддиюовъ.Но, по словомъ цитированием уже Е. Ф. Пика, пощучателиплодовъ И овощей, во избі'зжаніе бо-Л'Бе высокихъ раоходовъ подкра-ненію въ сыпад'Б-рефршераторт), находятъ бошчёе выгоднымъуплачивать указанную выше плату и не оптэшить оъ выгрузкой;
поэтому уже поднятъ вопросъ объ установленіи дополнительнойплаты за простой вегоновъ, которая не обременитъ исправнаюполучателя, & ляжетъ лишь на того], кто будетъ пытаться
использовать вагонъ-р—ефршератодъ, какъ окладъ.

Въ нЪюоторыхъ инструкціяхъ тлавнымъ товарнымъ агеН-
тамъ предписывается, чтобы ватыы-рефригераторы прежде на-
полненія Ихъ льдомъ, были тщательно вычищены, & ледъ вынутъ.Если же вагонъ предназначается для погрузкитовара‚, кото-
рый . можетъ пострадать отъ «сырости, то оотающіеся въ ворота
ледъ, солома или опилки должны быть удалены и вагонъ
выеушенъ. »

'

.

При погрузк'Ь средствами дороги, строго наблюдается, чтобы
мъуста вносились въ вогонъ, & не бросались и не вкатывались,
и чтобы установка, ихъ въ вагонт. не допускала, сдвига, или па,-
денія при переход'Ь по отрч‘злкомъ. Въ то же время агентаы'ьпредписывается быть особенно внимательными по отношение
къ ооотоянію упаковки и отмЪчать (› втсп‘зхъ замтэченныхъ не—

доотаткахъ. '

Сыоропортящіеоя грузы при перевозкте. не страхуются; но,
въ видтз исключенія ихъ отрахуютъ иногда сами товарохозяе-ва.
за свой очетъ. '

Провозная плата, при перевозктэ скоропортящихся грузовъ
почти всегда, взыскивается при отправленш, или же берется
сотвтчтствующая гарантія въ уплат'Ь. О_ Рс'Ьхъ задержкахъ погЬзда,
въ которомъ перевозится скоропортящшся грузъ шли скотъ‚ кон—

1) Трапзрогіа/сіоп оі регівЬаЫе ігеіз'ш іп Ашегіса. Ву Е. Р. РіКе. 1910.
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дуктора должны немедленно ув'іздо‘млять главнаго товарнало ?

…

агента.
ВагоиИЫ-рефригерато‘ры во время ИХЪ движеИія находятся

под'ь непосредственнымъ НдДЗОРОМЪ желёзнодорежньшъ аген-
тоцвъ; это' правило почти не ИМі'зетъ ИСКЛЮЧВНіЯ прИ перевозкахъ
мяса„ масла, сыра И рыбы; только прИ отправкахъ фрукто-В'Ь И
овощей ИМ'ЁЮТСЯ иногда провожатые. Если же проводника, Н’ЁТЪ, то
отправители прИ отправкахъ фрукто-ВЪ въ вагонахъ—Ве-Итиля'ю-
рахъ заявляютъ, прИ какой температуріз ОИИ желаютъ, чтобы
люки бЫЛИ открываемы И закрываемы; это заявлеИіе, какъ ека-
зано въ годной иніетрукціщ вносится И въ накладную И въ путе-
вой лиетъ. Въ елучаіз разноглаеія маро'къ Иа товарныхъ міютахъ
ео екоіроіпоіртящимиея товарами еъ п-оказаИіяМИ, внесенными ‚въ

путевой лиотекъ, агенты должны ПО» телеграфу запрашивать
разъяснены; еслИ же отвЪтъ не будетъ получеИЪ во время, а,

грузъ можетъ испортитьея, то- они должны распорядиться грузомъ
такъ, какъ это будетъ пе ИХЪ МН’ЁНіЮ ИаИбо—лізе выгодно для
Общества. „

По' прИбЫТіИ скоропоіртящашоея груза на етаИцію назна-
ченія посылается ‚о томъ у’віздоімленіе грузОполучателю, Ио- это
опять д’Ёлаетея какъ ша’сіег оі роііеу, И въ одной товарной инструк-
піИ говорится даже, что] „хотя само. Обществе И не обязано. этого
Д'ЁЛЭЪТЬ,’Н'О- агенты должны посылать товарополучателямъ почтой,
ИЛИ ‹еъ поеланнымъ увёвдогмле-Иіе @ прИбЫТіИ груза, тотчаеъ по его

поступлеИіИ Нд, етапцію, НО Ие раИіЗ-е“.
На, одной ИЗЪ станцій НЬЮ-іорка, однако., увіздомленіе 0

прибытіи ско'ропортящагося груза посылается даже до прибы-
тія его., такъ что, когда ваго-нъ приходитъ, то. получатели .уже
его ждутъ И т'о-варъ т'отчасъ увозится. _

По двумъ класеификаціямъ товаріоівъ (ОфИЦіаЛЬН-ОЙ И за-
'

ПЭДНОЙ) при перевпозкіз овощей И другихъ скоропортящихся
продуктовъ во время холодной погоды съ печами И топлИіз-о-МЪ
отъ отправителя„ допускается безпла'тная перевозка, прИ одномъ

‘

или Иіэ'ск'о-лькихъ вагоИахъ одного! проводника; не при возвра-
щеИіИ правомъ безплатндаго прочёзде ОИЪ не пользуется. Точно
также И печи возвращаются за плату по тарифу. Ноі ЯЩИКИ для
льда„ крючки, употребляемые при перевозкіз мяса въ ВдГОНдХЪ-‘

'

рефршераторахъ И рёшетки, которыя кладутъ на, полъ вагона
‹

для предупрежденія подмочки яицъ, возвращаются на ‹етанціЮ‹ ‹

отправленія безплатно, если ОНИ сліэдуютъ по т'Ьмъ же дорогамъ,'
'

по юоторымъ еліздовалъ груженый вагонъ.
Законъ 0 междуштатной торговліз обязываетъ дорогу по—д-

держивать охлажденіе грузовъ, т. е. наполИеИі-е льдомъ вагоновъ д

въ пути. Что касается наполненія вагона льдомъ во время на—і
'

грузкм, то въ упомянутомъ законів не «содержится прямыхъ ука-
заній относительно обязанности дороги совершать подобныя опе— 
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рацш. Во многихъ случаяхъ паэтаму отправитель „самъ напол-НЯЗТЪ льдомъ ваго-НЪ. Иногда, дорога отправленія устанавливаетъ
тарифъ съ перечисленіемъ В'ОТЁХЪ п.патъ за примЪненія холода отъ
СЮНЦШ ОТ®'&ВЛ9Н1Я д'0' станціи назначенія. Въ тако'мъ «случай.Дорога, сама наполняетъ в.а,гонъ льдомъ при нагрузил.За весьма, немн-огиМи исключеніями американскія желЪзныя
Дороги сами питаютъ льдо-МЪ вагоны въ пути. Если въ желёзно-
дорожныхъ тарифахъ установлена, плата за наполнені-е льдо-мъвагоновъ (потодноі), тол обыкновенно отправителю предоставляетсядавать указанія относительно `пунктовъ, гдч‘з олнъ жела-етъ, чтобы
вагоны были наполнены льдомъ, & равно! си относительно количества,
льда. Если же въ тарифахъ указаны платы за, примЪніеніе охла-
жденія въ теченіе всего. времени ‚сл'Бдоіванія груза, отъ станціи
отправл'енія д.0. ‚станціи назначенія, то дорога дч‘ьйствуетъ по
своему усмотрп‘ьнію. Система, такъ называемыхъ, сквозныхъ платъ
за `охлажденія въ гораздо большей [степени удовлетворяетъ по-
требностямъ торговли, Ч'ЁМЪ протонный тарифъ за наполненіе
льдомъ, и въ попслЪднее время американскія желъзныя дороги
энергично вводятъ ее у себя.

Одной изъ самыхъ интжереоныхъ особенностей холодильной
службы американскихъ желёзныхъ дорогъ являются устройства
для охлажденія вагооновъ. Желъзныя дороги, либо сами устраи-
ваютъ и эксплоатируютъ питающія льдомъ станціи, либо заклю-
чаютъ контракты для этой цЪли съ торговцами льдомъ. И ВЪ
томъ и въ другохмъ случаи“), О'ООАбеННО въ счёверныхъ штатахъ, гдіз
сильно. развито употребленіе размельченнаго льда и соли, „пита-
Ніе льдомъ“ производится съ необычайной быстротой. Подвздъ въ
30—40`ВШ‘0НОВЪ ПОДХОДИТ'Ъ къ станцш, и для наполнены льдомъ
резервуароівъ требуется не болёзе 2 минутъ на вагонъ, послпё чего
подёздъ вновь гото-въ къ «отправленію. Такая быстрота достигается
при помощи олообыхъ аппаратовъ, И она необходима въ виду боль-
шихъ протяженій перевіо'з‘окъ.

До сихъ поръ американскія желёзныя дороги употреёляли
для охлажденія вагоно‘въ почти исключительно! натуральныи или
искусственный ледъ. Дч‘элались также опыты механичеокаго' охла-
жденія; но п.оолч‘эднее представляетъ столько неудобствъ, что
пока, результаты получились только отрщательняхіз: нуж-енъ оо—

прожвуождающій въ пути механикъ, рядъ затруднеши при боліззнни
вагона и при выдёленіи его. изъ пофзда, дороговизна ‚вагоновъ,
болізе высокая ‚стоимость эксплоатгщш И ремонта служатъ Пре-
пят‘ствіемъ къ прим'Ьненію мехаЬШЧ-ескаго. охлаждешя вагоінопвъ,
И до сихъ п.о'ръ препятствій этихъ пр-еодолгвть не удалось.

При перевозит сборныхъ вагоновъ, когда Н'Ёсыолько отпра-
вителей заинтересовано въ грузахъ, ПОчМ’ЁЩБННЫХЪ въ Ёщинъ ва.-

гонъ, распредЪленіемежду НИМИ расходовъ по наполнешю льдомь
такого вагона представляетея затруднительнымъ. Къ тому же
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плата за перевозку небольшихъ партій т\оівароэвъ выше платъ, ‚`_‚исчисляемыхъ пе повагоннему тарифу. Поэтому американски
«крываютъ расходы по наплощненію вагоновъжелёзныя дороги по

льдомъ за, «свой ечетъ. Проще говоря, отправители уплачивуаютъ
добавочную сумму за наполненіе и питаніе ЛЬЦОМЪ вагоновъкогда, провозная плата взимается пе певегенному тарифу, но ши- “

чего не уплачиваютъ за 0хлажденіе, наполненіе или питаніе
льдемъ вагонъоівъ, когда провозная плата исчисляется пе бош'ізе
высокому тарифу для еберныхъ грузевъ. При такихъ уелевіяхь
ПВРВВ'ОЗЯ'РСЯ 'О-ГРО'МНЫЯ КОЛИЧВ-СТВЗ. ЯЩЪ, М&СЛЁЪ, сыра И ПТИЦЫ ИЗЪ
Иллинойса, Висюогнеина, Айовы и Миссури въ Нью-Шеркіэ, Бо-
стонъ и Другіе восточные рынки.

Расположеніе складевъ для снабженія \вароновъ льдо'мъ въ
общемъ попредёляется разетеяніемъ отъ 400 до “500 миль; не по
условіямъ примыканія бек-овыхъ линій приходится раепощагать
станціи и значительно чаще.

Такъ на Центральной Мичиганеюей дорогаё ледяные склады
отстоятъ одинъ отъ Другого на 75—100 миль, так-Ъ какъ они
должны питать в.а‚гопны-рефригераторщ приходящіе съ многочи-
сленныхъ бековыхъ В’ЁТВВЙ.

На Чикагои-Берлингтонекей дорога“) ледяныя станціи равно-ложены еще ближе. Если же принять во, вшамаНіе, что м.ногія
вагонныя Общества им'Ьютъ ‹евеи ‚склады льда, те \етанетъ понятно,
какая густая (:*Бть ихъ разеыпана по всей территоріи Соединен-ныхъ ШтатЪвъ.

РазмтЁры складеВЪ крайне разнообразны, начиная съ ВМ'Ь'СШ-
мости на 2 на 3 вагона де складо'въ на 1.200000 пудовъ льда.

Нужно ИМ'ЁТЬ въ виду, что изъ заготовленнаге льда, еташзаетъ
обыкновенно отъ 15 до 20%; на, это'мъ процента сходились всё.
отв'Ьты о‘прошенныхъ агентовъ.

Въ интересахъ правильнаго выполненія перевозокъ скоро-
портящихся грузовъ американскія дороги ввели у себя систему
осмотра вагоно-въ М’ЁСТНЫМИ агентами на, ›етанціяхъ отправленія,
промежутодчныхъ [и назначенія. Оеметръ въ еднихъ елучалхъ
ограничивается вагонемъ и его принадлежностями, каковы: ле-
дяные резервуары, отводныя трубы, конденсаторы и вентиля-
1'.‚іо|нные приборы; & въ другихъ распространяется и на, са-
мые грузы. Обыкновенно, товары еематриваются на, какой-либо
промежуточной станціи, если есть еснованіе предполагать, что
вагоенъ или грузъ испытали по-врежденіе. Въ таких'ь случаяхъ
доставляется подробный протокелъ осмотра, каждаго вагона, .ко-
торый хранится на станціи. Наилучшіе результаты деетигаютея
путемъ возло-же-ш'я на, какоге-либо служащего на каждой ставиш
главной оітв'Ьтственно'ети за надлежащійосмоцтръ скоропортшцихея
грузевъ. Такой аГентъ, обыкновенно слЪдитъ за тЪмъ, чтобы
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.шужба, выполнялась надлежаЩИмъ образамъ, и чтобы соблюдаь….ыиоь всп“) необходимыя правила,.

_ ‚

БОЛГЁ‘З КРУПНЫЯ дорош учредили даже спеціальныя бюро.,д % НЁКО'Т'ОРЫХЪ случаяхъ и оеобыя организаціи для наблюденіяза. всЁми деталями перевозки скоропортящихся грузовъ. Задачатанихъ бюро ‚состоит:, въ наблюденіи за тёмъ, чтобы агенты,КОНТО'РЩШШ, концуктора И про-чіе' служащіе ВП'ОЬПН'Ё осваивались
съ. дЁломъ И, какъ слёдуетъ, исполняли свои обязанности, касаю-
щшря наполненія и питанія льдомъ вагоновъ, вентиляціи, нагртБ-вашя и прочихъ операцій при перевовктз скоропортящихая гру-зовъ. Бюро получаютъ ежедневно, или во всякомъ случай; оченьчасто, донесенія отъ агентовъ въ пунктахъ, ГД’Ё вагоны наполня-ются льдомъ или осматриваются. Донесенія тщательно просма-триваются и сличаются для того, чтобы опредЪлить, наскощьковнимательно ‚агенты и прочіе ‹шужащіе относятся къ каждомувагону, не только на - станціяхъ нагрузки и назначенія, но и на,
главныхъ промежуточныхъ станціяхъ. Въ донесеніяхъ приводятсяданныя относительно количества льда въ резерВуарахъ и Р'дЗМЁ'ровъ доігрузки льда, состоянія о-тводныхъ трубъ и колнденсаторовъ,
& также положенія вентиляціонныхъ приборовъ, т. е. были ли
они открыты или закрыты. Иногда требуется указаніе относи-
тельно ‚оостоннія скоропортящихся товаропвъ, особенно при на-
личности какихъ-либо видимыхъ признаковъ поврежденія вагона
или грузовъ. Центральныя управленія не только весьма тща-
тельно] разсматриваютъ донесенія, но и изучаютъ вообще по-
становку дёла, стремясь къ возможному сокращенію претензійкъ дорогамъ и стараясь довести службу до высшей степени со-
вершенства,. Бюро одной желёзной дороги должно находиться въ
Т'Ьономъ о-бщеній «съ [аналогичными организацшми другихъ до-
роігъ для того, чтобы внимательно, 'ЁП'ЁДИТЬ за развитіемъ техники
И пкоявленіемъ НОВЫХЪ бола‘зе уоовершенство—ванныхъ или бо-лЪе
ЭКОНОМИЧНЫХЪ СПО'ООбОВЪ перевозки.

ХШ.

ОпредЪленіе отвч‘этотвенности желёзныхъ додргъ передъ от—

правителямиразлично въ разныхъ странахъ; причемъ страны %
преобладаніемъ казенныхъ желЪзныхъ до-рогъ, въ которыхъ, по
словамъ однго изъ докладовъ на Берн‘окомъ Цонгреоойз 1910 г.,
правительства должны заботиться 0 сохранены доходности же-
лёзныхгь дорогь, рамки отвётственногстди ‚съужеды нерЪдко. даже
сравнительно съ требованіями Бернскюи Конвенцш; тогда какъ въ

.' К’ "чТ‘Ё-Х
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странахъ съ преобладаніемъ частныхъ желёзныхъ доцрогь, под
СЛ'ЁДНИМЪ приходится считаться съ требоіваніями представителей
промышленности и торговли и итти на, уступки.

Такъ, ве внутреннемъ сообщеніи Германіи и Австро-Венгрш
правила отвёзтственности, изложенныя въ % З1-иъ Бернской Кон-
веЕЩіи, перенесены почти безъ измёненія; тогда какъ во Франціи
закономъ 1905 г., & въ Испаніи НОВЫМЪ торговымъ уотавемъ и
посліздними королевскими декретами на перево—зочныя пред-
пр1ятш возложена презумпцш виновности.

Отвйзты, полученные Конгрессомъ отъ желёзнодолро'жныхъ
адъшнистрацій, еще `боьп'ітзе ›есвчёщаютъ указанное выше етношеНіе
разныхъ ‹странъ къ воупропсамъ ответственности.

Въ оітвЪтЪ Баварстго правительства, говорится, что, редакпія
% 77 германскихъ правилъ (тотъ же, что' и % 31 Бернской Кон—
венціи) даетъ возможность 'отюпо'нять всякія преувеличенныя
претензіи. Стремленія торговли олтмчёнить этотъ % оставались до
сихъ п-о-ръ безрезультатны и, Авізро'ятне, останутся такими и
впредь, такъ какъ желёзныя дороги, если О'Н'Ё не хо'тятъ въ то же
время сильно повысить свои тарифы, Ее МОГУТЪ октвЪчать за,

ущербы, источникъ кокто'рыхъ лежитъ въ Усамой природа“) вещей.
Венгерское правительстве отм'Ьчаетъ такія же стремленія

торговли къ расширенію етвЪтственн-ести желёзныхъ дорогъ за
просрочку; не прибавляетъ, что' судьи ‚обыкновенно. постановляютъ
рёшенія согласно указаній Бернской Конвенціи, за, ИСключеніемъ`
тяжелой вины желёзной дороги.

Въ Норвегіи—желёзньтя дороги не отв'Ьчаютъ НИ въ какемъ
случаё, если не будетъ несомнёвнне доказано, что порча, ШШ
пропажа произошли исключительно. по вита агентевъ желёзной
доропи.

Въ Бельгіиг—желгвзныя дороги не отвЪчаютъ ни за утрату.
ни за порчу, ни за раст), коимъ во. время перевозки подвергаются
товары, признаваемые способными къ порчъ пе своимъ свей-
ствамъ, или ВОЛ'ЬДствіе ‹самаго факта перевозки по желёзной
дороге, каковы: свтжее мясо, свтжая рыба, яйца, фрукты и свт-
жія овощи. ‘

Въ Италш—статья 129 охбщихъ УСЛОВіЙ перевозюй совер-
шение освогб‘о‘ждаетъ дороги отъ отвётственности за порчу И
обезцгвненіе теваровъ, которые перевозятся на рискъ отправителя,
каковы вс'Ь пищевые продукты; а, въ тарифъ малой скорости для
перевозки такихъ продуктовъ (тарифъ А. № 55), включена, такая
оговорка,: „Перевозки по настоящему спеціальноіму тарифу при-
ниміаются и произведятся на рискъ отправителя (анх гізчиев
еі: регі1з), который не можетъ предъявлять къ управленію дороги
требованія 0 вознагражденіи за, уничтоженіе, порчу и естествен-
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ную убыль товаровъ, если онъ не можетъ доказать, что они пре—ИЗОШЛИ по винпё администраціи дороги“.
СЪ другои стороны СЪверная дорога, въ Испании отвЪЧаетъ,что' на испанскихъ дорогахъ ОТВ'Ётств'енно'сть доротъ въ послЪднеевремя повышена,.
ВЪ Франціи—п-очти вот“» дороги заявляютъ () стремленіи рас-ширить ИХЪ отвЪт-ственность и ‹со стороны закона, и въ рёшеніяхъсудов;“, въ оібщемъ неблаюпріятныхъ для перевозочныхъ пред-прштш, И въ постоянно растущей требовательности публики. Приэтомъ во ВС'ЁХЪ отвЪтахъ француз'скихъ дорогъ отмёчает-ся, что391901373 1905 года‚ отнявшій у желёзныхъ дорогь почти всякуювозможность защиты, со-здалъ множество .агентопвъ, которыя зани—маются, какъ пропмысломъ, предъявлеьніемъ претензій къ желёз-НЫМЪ дорогамъ, экспло'атируя съ большою ‚ловкостью всякіеслучаи, даже самые ничтожные, дающіе возможность къ начатіюпроцесса.

Нельзя не упомянуть здЪсь стремленія европ'ейокихъ желёз-НЫХЪ доро-гъ къ устЁан-овленію условныхъ пониженныхъ тари—фовъ, при примёненіи которыхъ съ дорогь онимается отвЪтствен—ность за просрочку, утрату ШШ порчу груза. Во Франціи, однако,
зампёчается и обратное теченіе ввести полную отвётств-еннонсть,
И нёкоторыя дороги уже произвели на этотъ счетт'э реальныйО'ПЫТЪ. Публика предпгочитаетъ полную оітвчётственность желёз-
НЫХЪ доРогъ за просрочку—примч‘зненію условныхъ понижен-
НЫХЪ тарифо'въ. Что сліздуетъ предпочесть, сказать трудно.; но
примп‘зръ примъніенія полной отвЪт-ственн-о‘сти за, просрочку на,
Парижъ—Орлеанскои“ дорогъ какъ будто указываетъ, что‘ вопросъэтотъ спорный и подлежитъ еще подробному изслЪдованію. Д'Ьй—ствительно, по. опыту полной отвётственности,

пр-оизведеннощ: на
указанной дорогъ въ теченіе круглаго 1908—1909 года‚ за, про—
срочку и порчу питательныхъ продуктовъ было уплачено всего
55.000 франковъ, тогда какъ перевозка составляла 112.700 тоннъ,
& выручка равнялась—ТЗООЮООфрашоовъ; т. @. потеря желёзной
дороги составила всего 0,75% отъ выручки. Очень‚ можетъ быть,
ЧТО, при пониженіи услоивныхъ тарифовъ и при развивающейся
перев-оазкё жизненныхъ продуктовъ, потери на, тарифъ будутъ
гораздо, значительнёе. СЪ другой стороны, необходимо, ИМ’ЁТЬ въ
виду, что. у насъ напр. при теперешнемъ „п‘ош'оженш и практикъ,
установившейся въ ‹судахъ, введеніе подвои отвётственности было
бы очень опаснымъ экспериментомъ.

Главное различіе въ у-оловіяхъ отвётственности желёзныхъ
дорогъ зама‘зчается пв» просрочки ‚въ до-отавкйз.

Во Франціи, въ синтересахъ развиты перевозки сюоропчрш-шихся грузовъ, желёзныя дороги шли начетръчу желаныщьГруз'охозяевъ и сами устанавливали гарантш, обезпечивавшш



_80_
какъ срочность доставки, такъ и быстроту манипуляцій _ при…
пріем'Ь и выдать такихъ грузовъ. _

Во всізхъ европейскихъ странахъ невыполненіе сроковъ до-
ставки влечетъ уплату желЪзною дорогою извЪстной доли про--
возной платы соотвізтственно просрочил.

Бернская Конвенція ограничиваетъ, однако, вознагражденіе
за просрочку половинной провозной платы, (% 40), если не было
особаго сбълвленія с сумміз убытка, мо-гущаю произойти отъ не—

Доставки товара‚; въ этомъ послі—Ъдиемъ «случаіз можетъ быть вез-
вращена вся сумма убытка, но не выше провозной платы.

Накснецъ, если грузохозяинъ докажетъ, что. всліздствіе про—
срочки онъ потерпізлъ убытокъ, то ему можетъ быть присуждена
и полная сумма, убытка.

По % 87 герімансюихъ правилъ‚——пр-оср0‹чка до 12 часовъ не
вызываетъ вознаграждены грузохоузяина. Оверхъ 12 часовъ за
каждые сутки просрочки уплачивается вознагражденіе въ разы
М'Ьріз 1/10 провозной платы, не не свыше половины ея, если не

.

будетъ доказано, что просрочка нанесла убыто-къ грузохозяину, и
до полной суммы провозной платы, если убыто/къ доказалъ. У
насъ, какъ извізстно, за, каждый день просрочки уплачивается
грузсхсзяину 5% провозной платы, не не болізе всей ея суммы 1).

Въ Бельгш уплачивается 1/15 провозной платы и грузъ счи-
тается утраченнымъ черезъ 15 суто-къ.

Во Франціи уплата за просрочку начинается черезъ 12 ча-
совъ и исчисляется пс часамъ, & не поднямъ; причемъ, вопреки
Бернской К-о'нвенціи и правилъ другихъ странъ (кредит) Германіи) ,

требуется доказательство ущерба, вызваннаго проісро'чкой.
По отношенію къ скоропортящимся прсдуктамъ грузохо-

зяева, обыкновенно, пользуются просрочыой, чтобы предъявить
преъензію за, посл'іздсваівшую отъ того. порчу, такъ какъ, при до-
ставкіз ВЪ .срогкъ, вознагражденія за такую порчу не полагается.

Чтобы .оборониться отъ такихъ претензій, въ тарифныхъ пра-
вилахъ Франціи, введено правило, что „продукты іштанія дол-
жны быть отправляемы въ таюоімъ состояніи, чтобы они могли
выдержать дополнительный срокъ

_
доставки въ 12 часовъ безь

порчи отъ перезрізванія“.
По оітношенію къ пропажт товаровъ правила Бернской Кон-

венціи (% 34) 1), устанавливающіе уплату только одной стои-
мости товара‚ по не убытковъ, примЪняются почти вездіё. 

1) Условія отвЬт ственности ва русскихъ экелЪзныхъ дорогахъ изложен
въ @@ 92 по 120 Общаго Устава Росс. жел. дорогъ. ‘

2) @ 34. Если, въ силу предыдущихъ статей, вознагражденіе за полную
Или частичную утрату груза будетъ возложено на железную дорогу, то раз-
мЪръ такого вознаграждены исчисляется по торговой (биржевой или рыночной
Ц'Ь'В'Ь грузовъ того же рода и качества, соотвЪтственно тому Мізсту гдЪ, и
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Въ Итати, въ противноеть Бернской Конвенціи, оцЪнке про-. '.
‘

левшей клади производится по Ц'ЁН'Ё ‹етаъщіли назначены, и только
при перевозкахъ по опеціадшно'мутарифу прим'Ьня-етея цЪна
станцш отправителя. —

Въ Норвегіи уплата за пропажу производится только при
очевидной винде дороги.

Во Франціи суды склонны, кром'Ь Ц'ЁНЫ товара‚, присуждать
п коммерческіе убытки.

При повреждет'и товара‚ обычно! руководятея Т'ЁМИ же прин—
шипами по оцёнк'Ь вознагражденія, какъ [и при утраттъ.

'

Германскія правила во-спроизводятъ ‚ограничены отв'Ьтствен-
ности жел'БЗНЫХЪ дерогъ, устаноівленныя въ % 81 Бернской Кон-
венціи 1). 
тому времени, когда грузъ принятъ былъ къ перевозкъ. За отсутствіемъ тор-
говой цЪны, размЪръ вознагражденія исчисляется по обыкновеннойстоимоСти
груза, опредЪленной на т'Ьхъ же основаніяхъ. Кромъ того, подлежатъ возм'в-
щенію таможенные расходы, провозная плата и прочія издержки, которыя уже
были уплачены.

1) От. 31. ЖелЪзная дорога не отвЪчаетъ:
1) за поврежденіе груза, который, согласно тарифнымъ правиламъ или

убловіямъ, заключеннымъ съ отправителемъ и указаннымъ въ накладной,

перевозится въ открытыхъ вагонахъ, поскольку такое поврежденіе произошло
отъ риска подобнаго способа перевозки;

2) за поврежденіе груза, который, согласно сдЪланному въ накладной
заявленію отправителя (ст. 9), сданъ былъ къ перевозкъ безъ всякой упа—
ковки, или же въ упаковкъ неуцовлетворительной, тогда какъ по свойству
груза и въ предупрежденіе утраты его и поврежденій надлежащая упаковка
была необходима, поскольку поврежденіе дЪИствительно произошло вслЪдствіе
отсутствія ил: недоброкачественности упаковки;

3) за поврежденіе груза. который былъ нагруженъ отправителемъ или
выгруженъ получателемъ по тарифнымъ правиламъ или по соглашеніямъ,за-
ключен'нымъ съ отправителемъ и указаннымъ въ накладной, буде такія со—

глашенія допускаются на территоріи государства, гд'в они должны быть
исполнены, поскольку поврежденіе произошло всл'Ьдствіе опасности, сопря-
женной съ нагрузкою и выгрузкою или же отъ нейсправностей нагрузки;

4) за поврежденіе груза, который, по самому свойству своему, подвер-
женъ особой опасности потерпізть полную или частичную утрату, или повре—
жденіе, вслЪдствіе поломки, ржавчины, внутренней порчи, утечки свыше обык-
новенной нормы, раструски и усушки, если поврежденіе произошло отъ ука-
занной опасности;

5) за вредъ, причиненный живымъ животнымъ, если этотъ вредъ былъ
слЪдствіемъ особой опасности, которую влечетъ за собою желЪзнодорожная
Перевозка, такихъ животныхъ;

6) за поврежденія. грузовъ и животныхъ, перевозка которыхъ, согласно

тарифнымъ правиламъ или соглашеніямъ, заключеннымъ съ отправителемъ, и
указаннымъ въ накладной, допускается толькЪ при провожатыхъ, поскольку
поврежденіе произошло отъ такой опасности, устраненіе которой составляетъ
Ц'ЁЛЬ сопровожденія груза,.

Если по обстоятельствамъ дЪла окажется, что поврежденіе груза могло
произойти вслЪдствіе одной изъ вышеозначенныхъ причинъ, то тадкъ и‘ пред-
полагается, что поврежденіе произошло отъ одной изъ этихъ причин'ъ‚ пока
лицо, которому принадлежитъ право иска, не докажетъ противнего.

 



% 81 Германскихъ правилъ и % 130 Итальянекихъ долу;
скаютъ устане'вленіе _условных'ь пониженныхъ тарифовъ съ огра,-
ниченной отвйзтетвенноетью. }?

Въ Соединеннъжъ Штатаэзъ отвйзтетвенноеть желёзныхъ дог'д
рогъ при перево-зкйз екорпортящихся грузцопвъ опреддвляетея нид,”

жеелйздующими особыми уелевіями, по-М'Бщаемыми въ накладной, .

установленной для цъло'й группы ДО'рОГ’Ъ въ такъ называемой
Оффиціальной КлассификаціиЧ. ›

1) „Никакое перевозочное предпріятіе, или другое учре
Жденіе‚ имёющее въ евоемъ распоряженіи весь нижеописанный
грузъ (или часть его, не будетъ нести ‹оітВЪтетвенноети за его
потерю, или певрежденіе по причинамъ, находящимся ВН'Ё его

_

контроля, а также в-сл'ізде'гвіе наводН-енія, пожара„ карантина.
бунта, стачки, прекращенія работы, утечки, поломки, царапинъ, '

потер'Ё въ вЪе'Ь отъ переМЪНЪ погоды, тепла, мороза, сырости И“ "
гніенія, или отъ другихъ причинъ для грузовъ, которые неожбход

димо перевозить на открытомъ подвижномъ ееетавдв, или которые,-
сбыкновенно, такъ перевозятся. _ _

2) Ни одно перевозочное предпріятіе не обязывается д0‹ета‚-‚_ ‹.,

вить указанный грузъ какимъ-либе извЪстнымъ ПОЁЗДОМЪ, или ‚

еудномъ, или во время для кекого-либе извёетнаю рынке, или
какЪ-либо иначе, Ч'ЁМЪ при еоотвчётетвенномъ случаю отправленШ, - ‹

насколько до-звоаштъ дёло.
Каждое перевозочное прещтріятіе будетъ ИМ’ЁТЬ праве, въ

случа'із необходимости, отправить указанный грузъ пе всякой
жел'Ёзной дорогё, или (иному пути между пунктуомъ отправки .И

пунктомъ, Де ко'тіора-го опредчёленъ тарифъ“.
Транспортное вагонное Общество „МегсЬашэз Везра’сеЬ 'Ггахь

врогііаігіоп С°.“, принимаетъ перевозки по такой же накладной И

съ такими же уел-овіями ответственности.
Общество Чикаго-Берлингтонъ—Куинси (ж. д) не помйзщаетъ

Ба, `евоих'ь накладныхъ приведенныхъ выше уеловій, не какъ
_

оказалось по разепроеамъ, примізняетъ ихъ, что подтверждаетея ‚`

его товарной инструкці-ей, въ которой говорится, что- „Общество
не етвізчаетъ... ни за, какую порчу екоропертяцшх-ея продуктев'ь.
ни за поврежденіе груза, проистекающее отъ тепла или холода...
если не будетъ доказано, что. таковая потеря или порча, груза

' произошла, велёдетвіе небрежности или упущенія агеънточвъ Обще-
ства“. 

1) Приводимыя зд'всь условія отвЪтственноети американскихъ дорогъ

почерпнуты изъ доклада Е. И. Ададурова; но такъ какъ свЪдЪпія, еобранныя
имъ, относится ко времени 1896 года‚ *то возможно., что многое изъ переданнаго ‚_

"

имъ изм'Ьнило’сь въ поелЪдніе годы; къ сожалЪнію, новЪИшихъ данныхъ собрать
'

“

не удалось.  
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Въ такъ называеМой Западной Классификаціи товаровъ 1),

ИМ’ЁЮТСЯ такія указанія: ‚
„Дичь—риекъ владЪльца, плата, впередъ.
Птица битея—риокъ порчи отъ потды—владЪльца.
Отъжее мясо—рискъ порчи отъ погоды и промедленія по-

Ъздовъ—влад'ізльцщ плате впередъ, или должна быть
геранти-

рована.
Овощи, фрукты и рыбеи—рискъ порчи отъ непогоды И гніе-

нія—владч‘эльца“ .

Согласно приведенныхъ условій можно думать, что амери-
канскія желЪзныя дороги не несутъ никакой отвёзтотвенноети ни
за медленную доставку, НИ за порчу и даже за уничтоженіе
груза; но въ дёйотвительноети дёло ПРО-ИСХОДИТ'Ь иначе, и ра-.
зумная практика, впеола въ это дЪло свои поправки:

Такъ, въ елучалхъ неочеетія оъ вагономъ, желёзныя Дороги
отвёчаютъ какъ за качество, такъ и, за, количество груза; точно
также возмёщаетея убытокъ и въ случая“; порчи груза отъ про-
медленія въ доставкё, или велЪдетвіе несвоевременного енебженія
вагона льдомъ, или, если доказала небрежность, или упущеніе
со стороны агента; по, какъ объяснили опрошенныя управленія,
дороги дёлаютъ это добровольно, какъ „тонет оі роИсу“.

Точно также поступаютъ желёзныя дороги и по отношенію
къ срочности перевозокъ: помч‘эщал въ накладныхъ весьма, льгот-
ныя ДЛЯ себя условія относительно срочности доставки, дороги
въ то же время въ инотрукціяхъ товарнымъ агентамъ даютъ ука-
занія, чтобы они заботились о срочной доставить.

Но по отношенію къ екоропортящимоя грузаМ'Ь въ инструк-
ціяхъ ИМ'ЁВТСЯ ряд'ъ указалій о внесеніси въ накладную отмй‘зтокъ,

имёющихъ ЦГЁЛЬЮ снять съ дороги отв'Бтетвеннооть за просрочки.
Такъ же дйзйствуютъ и транспорныя общества„ наприм'Бръ:

Са1ііоп1іа Б‘гпі’с Тгапзрогіэа’піоп С°. слагаетъ (:Ъ оебя всякую ОТВ’ЁТ—

ственность за доставку фруктовъ опр-едчузленнаго качества, такъ
какъ, по словомъ президента Общества, при перевозк'в такихъ
легко портящихея грузовъ, какъ персики, сдШВЫ,—Ша‚кая от-
вётотвенноеть со стороны до-рогъ невозможна,. На… отвёт'етвеннооти
Общества лежитъ лишь обязательство еЁабжать вагоны льдоМЪ.

На, дорогіз ,‚Чикаго-БерлингтонъКуинси“ ВЪ товарныхъ пра,-

вилахъ имч‘зется указаніе, что Общество не нееетъ отвгЬтетв-еннооти
за неснабженіе вагоновъ ЛЬДОМЪ, если о томъ не едЪлано оообаго

указанія въ накладной. По прибытіи груза на Мёето- назначенія 
1) На американскихъ дорогахъ послЬ изданія закона, О торговле между

Штатами, дЪйствовавшія до тЪхъ поръ разнообразныя классификаціи были
объединены въ три главныхъ классификации товаровъ: „Оффиціщъжую“‚ д'Бй—

ствовавшую на востокъ отъ Миссисипи и на е’вверъ отъ Огайо, „Зшшдную“, при
мЪнявшуюся на западъ отъ Миссисипи, и „Южную“—для дорогъ къ югу отъ

р.р. Потомака и Огайо и_ къ востоку отъ Южной Миссисипи.
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и поступленіп его ВЪ пакгеузы, та, же дорога установила„ чтоЁ
весь грузъ, во время храненія въ складехъ Общества„ находится):
на рискЪ владйзльцщ утрата илки певрежденіе груза не иеклюд
чаются), если только это- певрежденіе или утрата, не могутъ
быть ясно приписаны небрежности агента Общества“.

Хотя такое же правиле существуетъ и на Пенсильванскойуі
дорогЁ, тдемъ не МЕЬН'ЁВ эта п-ослЪдняя, весь грузъ, имізющійся. Ё-Ё'Тіг'

на, станціяхъ, страхуетъ.
Если скоропортящійся грузъ не взятъ товарополучателемъ,

и есть опасность еге порчи, те желёзндл дорога, обыкновенно, прон _

даетъ его, или распоряжается по своему усмотрденію зе счетъ
грузовладтэльца. Если скоропортящійся грузъ остается не «стан-

Ціи болйзе допустимаге (гаізопаЫе) срока, тож станцію, произв—ед-

шую отправку ув'Ьдомляютъ е Т—ОМЪ пе телеграфу, и если указа,» „

Вій етъ нея не пеступитъ, то. запрашиваютъ немедленно инструк-
цій у главнаго товарные агента„ ((}ецега1 РГЭЁЁЩ Адепт). Пе ШЪ,

струкціи такому грузу должно быть сказано особое и быстрое
вниманіе, дабы задержать дальнёйшую порчу. ..

Какъ осторожны американскія дороги въ защите себя отъ
‘

отвЪтствеша-ости, видно. ‹изъ формы договора, съ провожатыми {ва. ,

го‘новъ съ живымъ скотомъ:
“

„,Я нижепедписавшійся, говорится въ подпискзё, сестелщій
провожатымъ при скот'Ь, сИМЪ по. моей вол'Ь принимаю на себя
весь рискъ отъ несчастнаго случая или поврежденія МН'Ё или
моему имуществу (и симъ освобождаю сказанное Общество (или."
Общества,) отъ всізхъ жалобъ, отв'Ьтственности или просьбъ вея-
каро рода за„ или по поводу какого-либо П№раненія или поврежде*

`

,?

ШЯ ПОНВСЗННЁЬГО МНОЮ, ПРОИЗОЙДВТЪ ЛИ сказанное ПО'ВрЭЖДЗЁЁЁЭ_`

всл'Ьдстше небрежіпости оказанной дороги( или дорогъ) или кого—

либо изъ ея служащихъ, или какъ-нибудь иначе“
Подпись проводнике.

„ ОВИ-д'Ётеля.
Не входя въ дальнйзйшія подробности по- вопросу объ отв'ЁТ-

ственности ж-ел'Бзныхъ дорогь, остановлюсь, однако, на нормеазъ _

естественной убыли, допускаемой при перевозкёе скоропортя—_
щихся продуктолвъ.

Эти нормы также весьма различны въ разныхъ странахъ: _
% 8 исполнительныхъ постановленій къ Бернской междуне-

родней Конвенціи, который перенесенъ И въ германскія условія‘
перевозки (% 78), допускаетъ естественную убыль, для ‹св'ЬжиХ'ьдч

фруктовъ въ 2% и для другихъ продуктовъ, подверженныхъ
порть, въ1%.

Но въ отвёт'Ь Баденстго правительства творится, что этотъ _

% прим'Ьняется не всегда; такт. въ Пруссіи, наприм'Ьръ, для
яицъ онъ доходитъ до 81/З%.

У насъ въ Россіи, какъ изв'Ьстно для фруктовъ, овощей, ЯИЦЪ _д 
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и масла установлена норма естественной убыли въ 2%, а, для '

дичи, рыбы, цв'Ьтовъ, мяса, сыра и битой птицы—1%.
Въ Голландіи примЪняет-ся норма; въ 2%.
Въ Испанш—для овощей и фрукт-овъ: лётомъ 5% 11 эп-

МОЙ 4%; для яицъ 6% до 200 километровъ и по, 2% за каждые
дополнительные 100 километровъ съ максимумо-мъ лБтомъ въ 9%
и зимой въ 7%. -

Для дичи, сала И масла 2% до 200 километро‘въ и по 2% за.

каждые добавочные 100 километровъ съ максимумомъ въ 5%
лётіоімъ И въ 4% зиміой—для масла и вала и въ 8% лётом'ъ и
6% зимой—для дичи.

'

Въ Итати вопросъ еще обсуждается, и имдвют'ся нормы
только большой скорости, для которой онъ установлены для

каждаго періода перевозки въ 24 часа, и для каждаго— проб'ізга
въ 100 километровъ, причемъ для битой птицы въ перьях'ъ до

50 килограммовъ—6% и до 100 килограммовъ—4%.
Во. Франціи Н"]ЗТЪ установленныхъ ноірмъ, но существуютъ

нормы, какъ бы оовізщеняыя рч‘зшеніями судовъ, или закшоче-

піями торговыхъ палатъ, какъ наприм'ізръ: для яицъ 3%! а для

получаемыхъ изъ-за границы—5%; для ябложъ и грушъ отъ 2

до 4%, смотря по ряз-стоянію перевозки; для сала—4% Л'ЁТОМ'Ь

н 3% зимой; для масла—1/2% до 200 километровъ и по 1% за.

каяъдые дополнительные 100 километровъ съ максимумрмъ въ

4% л'Ётомъ и въ 3% зимой; наконецъ для рыбы во льду отъ 8

до 30% общага вЪса.
.

Изъ сопоставлены нормъ убыли при перевозк'Ь скоропортя-
щихся предуктовъ у насъ и за границей видно, что на русскихъ
доргахъ нормы естественной убыли установлены общія для вс'Ьхъ

то-варо-въ ВН'Ё зависимости отъ различій грузовъ, климата„ времени

года‚ и продолжительности перевозки, тогда какъ за границей
эти уоловія принимаются къ учету.—У насъ есть только одно

от-ступленіе отъ общей нормы для кукурузы, для которой уста,-

новленъ 1% убыли за кансдыя 250 верстъ, съ маюсшшу'момъ

въ 5 %; но очеВидяо, самый пришить установлены нормъ убыли

для Туркестана, Кавказа, Крыма и вообще для южныхъ областей

одинаково какъ И для сёверных'ь, &, также безъ различія для зимы

и лёта нельзя признать основательнымъ.
Уже на 115 Общемъ Съёздъ желёзныхъ доро-гь возятся во—

просъ п0› увеличенію нормъ убыли въ 'В'Ё'С’Ё до! 5% для во'Ьхъ

сортовъ, чор’Ьхковъ, миндаля, сабзы и вообще свёжшхъ и суше—

ныхъ плодовъ, овощей и фруктовъ и до» 4%, ДЛЯ табака, и махорки.
По всей вёроятяости, такіе вопросы будутъ возникать и по дру-
гимъ окоропортящимся товара‚мъ, & потому было. бы «вполн'ъ свое-

временно возбудить вопросъ объ общемъ перпесмо-тр'Ьнормъ убылш,

для Чего придется произвести рядъ правильно йоютавленныхъ

испытаній.
›



Заключеніе.   Высшая Кодмиссія по изслЪдованію желёзнодорожнаго д'Ьла
въ Ро-ссіи среди другихъ вопросовъ обратила, вниманіе и на, об-
служиваніе желёзными Дорогами продовольственныхъ нуждъ
страны. При зтомъ прежде всего возникъ вопросъ @ снабженіи
населены городовъ жизненными припасами. ОбЪ'ЁЗДЪ желёзныхъ
дорогь, подходящихъ къ Москвъ и Петербургу, и опросъ город-
скихъ Управленій двухъ столвщъ и биржъ, ВЪдаЮЩИХЪ торго-
влей различными припасами, выдвинули на очередь цёлый рядъ
фактовъ, вызывающихъ необходимость немедленнаго и энерги-
ческаго вопздЪйствія на существующіе порядки и условія снабже-
нія столицъ главнымъ \оъбразо'мъ скоропортящимися продуктами.

При обслЪДо'ваніи возникшмхъ вопросовъ выяснилось „въ то
же время, что ненормальныя усл'оувія доставки продуктовъ по'
жел'Ьзнымъ доро'гамъ въ Москву и Петербургь служатъ также
причиной малой доходности самихъ дорогъ отъ этихъ пер'еэвозолкъ.

Д'Ёйствительно, изъ прилагаемыхъ діаграммъ (см. приложе-
нія) видно, что желёзныя дороги въ теченіе многихъ М'ЁСЯЦВВЪ
въ году, и притожмъ въ наибошдвпе свободное для нихъ время, вовсе
не перевозятъ мяса„ рыбы, овощей и фруктовъ, & другія продукты
доставляютъ для потребленія стіолицъ крайне нерегулярно…

При такихъ услоувіяхъ въ связи съ росто-МЪ населенія горо-
довъ и развитіъемъ душевогоп потребленія, быстро поднялась сто—

имость жизни, вызывающая въ по'слтздніе годы серьезныя опа-
сенія.

‘

Наблюдаемое одновременно перемдвщеніе скотоводства, въ
области б-оул'Ье удаленныя отъ крупныхъ центровъ потребленія
удорожаетъ доставку мяса въ ждшюмъ скотё, между тёмъ какъ
снабженіе ›столицъ прив'о‘знымъ мясомъ, обставлена настолько
неблагопріятно, что- имъ нельзя пользоваться весь лётній періодъ. ,

Дороговизна жизни представляетъ, правда„ явл'еніе поівое-  
мЪотное, и у насъ, и въ Западной Евро-ПЪ; причины ея лежатъ,
какъ уже и было указано. въ докладё, по преимуществу въ усло-
вшхъ производства питательныхъ продуктовъ, которое .отстаетъ
отъ роста потребностей; н.о- развитіе производства щрлоьцукто-в'ь`
питанія въ значительной ‚степени, если не воец'Ьло, зависитъ отъ
удобныхъ средсъвъ сообщенія, такъ какъ безъ возможности 0608-
печеннаго сбыта у производителей не можетъ явиться „стимула к'ъ \

значеніе, въ виду того, что главные. продукты питанія нашихъ
городовъ: мясо, рыба, масло., яйца, фрукты, овощи и вино. про-- 3
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изводятся въ областяхъ, от‹отонпшхъ ‚отъ крупныхъ центровъ по,-

треблешя на, тысячи сверстъ.
Въ Евр-опдв дороговизна продуктовъ, оібуслогвливаемая, поми-

мо одбщихъ причинъ, еще и [сильно развитымъ `аграрнымъ протек-.
ЦЮНИЗМОМЪ, внушаетъ оерьезныя опасенія, являясь причиной мас-
оовыхъ вы-ступленій рабочихъ клаоооъвъ, Ибо. повышеніе заработной
платы отстаетъ отъ В.о'зраотанія ц'Ьнъ на продукты первой не-

обходимости. Межцу т'Ьмъ высоэкія ввозныя пошлины и масса не-

устраненныхъ затрудне'ній при перевозк'із скоропортящихся пр0ь
ДУКТОВЪ—ТаМОЖЕЪННЫХЪ{И санитарныхъ—дз‘злаютъ международный
ОбМГЁНЪ ими неотвёчающимъ растущему спросу, и повсюду под—

нимаются требдованія 0› пониженіи п'ошлинъ И о. содглаШ-еніи

общихъ ›санитарныхъ правилъ Живымъ выразителемъ этого дви—

женія явился послйздній холодильный конгрессъ въ В’ЁН'Ё, на.
`

которомъ во водвхъ рёшительно секціяхъ были выражены поже-
ланія какъ () развитіи холодильнаго дъла, такъ и о. скорЪйшемъ
междунароцномъ ксопглашеніи пси устраненію условій, Мізшающихъ
введенію улучшенныхъ способовъ перевозки жизненныхъ при-
пасовъ. Но И помимо конгресса„ необходимость принятія корен-
НЫХ'Ь Мёръ къ понижеш'ю стоимости жизни все больше И больше

проникаетъ въ массы европейскаго населены и выражается то

требованіемъ пониженія візозныхъ пошлинъ (Франція, Германія,
Австрія), топ предложеш'ями 0, запрещеніи вывоза скота (Фран-
ція), то массовыми закупками аргентинскаго мяса (ВЪна), то,
наконецъ, бойкотомъ мясныхъ торговцевъ (Бердшнъ) .

Въ Ро‘осіи продовольствіе также сильно вздорожало‘, и при—

чины вздоро'жанія т'Ь же, что и въ Европ'Ь.

Если вывозъ лишнихъ 3% скита, идущагок на потребленіе
Франціи, по признанію ‹спеціалистовъ мясного д'Ьла, вызвадгъ

серьезное попвышеніе ЦЪНЪ на, мясо. въ Парижіз; если закупка, въ

Аргентпніз 14% недо-стающаго мяса должно! благотворно отра-
зиться на мясныхъ цізнахъ В'ЁНЫ, то. понятно, какое сильное
вліяніе на цЁны въ РоСсіи дощжноп ИМ’ЁТЬ постоянное отвлеченіе

наибоьл'Ье спрашиваемыхъ продуктовъ отъ внутреннихъ рынковъ
за границу. Стоитъ взглянуть на приводимое ниже сопоставленіе

цЪнъ на яйца, масло и битую птицу въ Петербургъ съ выво-

зомъ ихъ за границу, Чтобы “убчёдиться въ томъ, что именно въ

этомъ постояннотмъ оіслабленіи предложены на внутВ-еннихъ рЫНь

какъ и коренится причина вздорожанія у насъ многихъ жизнеНь

НЫХ'Ь ПРОДУКТО'В'Ь.
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ВСЯ пере— Вывозъ
Свозка по ' ‚‹
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1907 г. 1907 г. 1895 г. 1909 г Съ №3511).
‚

% ‘ апр'Ьль “19

З аъ 1 О 0 Ш т у к ъ'.
Яйцщ пудовъ 11.976.00010.431.000 1 р. 92 1

Б

% р. 54 ь 3 р. '7'0"к..

% вывоза ко всей пе-
:

ревозк'Ь _ 87% _
| _ _‚_

Ц'Ьны поднялись про—
’

'

тивъ 1895 г. — ——
|

— на 84% на, 90%;

Куры призвания за пару: _

Бшпаяптицаидичъ, пуд. 989.000 610.0001сор.—-1 р.08 к.!
1 р. 38 к 1 р. 47 к

|
:

'

% вывоза —— 61,5%? _ __ _—

Ц'Ьны поднялись про- { |

’

тивъ 1895 г. —— ‘ —
і

— на 30% на 36%;{7

Масло русское за пудъ:
…

Масло, пудовъ . 6.701000; 3.658000 [сортъ9р.91к. 16 р. 25 к. 16 р. 80 к…
%

111 9 ‚, 25 „ _ 15 „ 60,

% вывоза — 54,6% — — ——

.

Ц'Ьны поднялись про-
тивъ 1895 г. —— —— — [ сортъ на 64% 1 сортъ наёз“: и ” ‘

"

   
       

     
     
    
     

Ор'еднія Ц'ЁНЫ на мясо въ Петербург'Ь поднялись 38, под
сл'Ьдніпе дешть лётъ отъ 28% до 36%, &, противъ 1897 года‚ над
50% и на ‹скютъ отъ 41% (черкаоокій) до 47% (русскій скотъ);_'.

__

но наше— мяоо .оовсгЬмъ почти не вывозится за границу, и причины— ‚35:55

вздорожанія его ол'Ьдуетъ искать въ недостаткъ самаю матеріала, Ё :

въ р…остЪ городского населенія и въ неустройствъ перевозки 611-
таго мяса, которое начинаетъ питать весь приростъ

потреблеНіЯЪ
}_

за счетъ привова живого. «скота,
‘.

Поэтому прежде «всего нужно признать, что доставка, жи- .,

вого скота представляетъ собою лишь выходъ сиззъ невозмож-д_
ности, при существующихъ условіяхъ, перевозить мясо круглый ..

годъ, что производ0тва убоя на м'Ьстахъ разведенія скота, должноі
. зам'ЬнитЬ 006010 перевозку его на, огромныхъ протяженіяхъ даш ‚';

_ убоя въ м'Ьстахъ потребленія, и что замедленіе этой реформы '_

должн'о тяЖело отразиться на, населеніи городовъ.
Несомн'ізннб, что потре'бность въ парномъ мясЪ останется [‘

надолго.; оно, какъ въ Англіи, будетъ по преимуществу ПРСДМег
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томъ п-отребленія достатоЧныхъ шаосовъ; бёдное же наоеленіе
крупныхъ городовъ

‹

И рабочихъ раіоновъ уже И теперь лишено
возможности дозволять себЪ роскошь мясного. питанія, И его
нужды могутъ быть обслужены только дешевымъ привознымъ
мясомъ домашняго производства„ а, если его не будетъ хватать,
то И импортнымъ.

Съ точки зрёнія доходности желёзныхъ ДОРОГЪ, перевозки
живого скота., понятно, выгодн'Ье перевозки того же количества
"мяса,; но, не говоря уже про то, что это соображеніе должно от—
пасть въ виду пользы наюеленія, необходимо принять во. вншианіе,
еще И то, что для перевозки живого. скота, дороги должны упо—
треблять вчетверо больше вагоновЪ, Ч'Ьмъ для перевозки поопотв'Ьтл
ственнаго количества, битаю мяса„ 3, также, что, съ улучше-ніемъ
перевозки мяса, И съ введеніемъ складовъ-рефригераторовъ И ва-
гоуно'въ-леднико'въ, самое производство, мяса, какъ это. показываетъ
опытъ Америки И Австраліи, дошжн-о сильно развиться, И расту-
щій ‹спроісъ потребителей настолько увеличить перевозки‚ что съ
лихвой вовнаврадитъ потери отъ уменьш-енія выручки отъ до-
ставки живого скота.

Но помимо оібщаго уменьшенія перевозокъ скоропортящихся
продуктовъ по причинамъ невозможности для НИХЪ выдерживать
переМ'Ьны температуры прИ доставкіз на ‹огромныхъ разстояніяхъ,
необходимо считаться еще 111 съ большими потерями перевози-
МЫХЪ товаровъ отъ порчи. ПрИ опросіч торговцевъ И биржъ въ
Москва“) И Петіербургдв выяснилось, что потери эти очень значи—
тельны, И, Т‘аКИМЪ образ-омъ часть народнаго до'стоянія, добы-
таго сельскими хозяевами, ПРОПЗЩЗВТЪ безъ всякой пользы, вы—

зывая ЛИШЬ повышенную оплату потребителемъ О'СТЕЬВШЁЬГО'СЯ

неиспорченымъ товара, такъ что И съ этой стороны улучшеніе
спосОбовъ перевозки И храненія жизн-енныхъ продуктовъ является
крайне настоятельнымъ.

Наконецъ мертвые сезоны, въ теченіе кот-орыхъ продукты
вовсе не п-о'дво'зятся къ пунктамъ потребленія в'ызываютъ серьез-
ныя кощ-ебанія Ц’ЁНЪ по М'Ьояцамъ. 1). `

Если принять къ учету происшедшее за, пополЪдніе девять
лётъ повышеніе \среднихъ цгЬнъ, то окажется, что. населеніе Пе-

тербурга «на подномъ мясгіз, переплатил-о ВЪ 1909 году болізе 19 
1) Такъ, средняя мЪсячная ц'Ьна за. пудъ черкасскаго мяса въ Петер-

бургъ въ 1901 году колебалась по мЪсяцамъ отъ 4 р. 13 к. до 5 р, 35 щ на

русское—отъ 3 р. 16 и. до 5 р. 01 к.; на телятину—отъ 5 р. 65 к. до 9 р. 50 к.;
на русское масло 1 сорта отъ 11 р. 20 И. до 12 р.; П сорта отъ 10 р. 80 к. до
11 р. 60 к.; капуста (коч'анъ) отъ 6 до 40 к., огурцы соленые отъбк. десятокъ
до 1 р. 50 к., свЪжіе—отъ 5 к. до 1 р. 20 к., апельсины—отъ 95 к. десятокъ
до 2 р. и яблоки крымскія отъ 10 до 80 к. ;& десятокъ.



милліоновъ, 2), на, маол'із болтзе 4 милліоновъ и за яйца до мил;Шона, рублей. . `

При такихъ уоловіяхъ мясной вопросъ становится ›олишкомъ
'

важнымъ, чтобы не обратить на него еамаге оерьезнаго вниманія.
Въ чеМЪ же должны заключаться необходимыя мёропріятія

по улучшенію храненія и перевозки мяса И другихъ окоро-
портящихкоя жизненныхъ продуктовъ? Мы видЁли уже, что За-
падная Европа хотя и стремится выйти изъ еовременнаго продо-
вольотвеннаго кризиса путемъ улучшенныхъ оп-оообовъ хранеч
нія и перевозки скоропортящихся продуктовъ, но для нея эти
у'лучшенія не ИМЁЮТЪ того ›важнаго значенія, какъ для насъ; '

"

жизненные припасы подвозятоя къ ея пунктамъ потребленія
на, короткихъ разотояніяхъ, международный обмтэнъ у нея про-
исходитъ главнымъ образомъ съ заокетанъекими странами въ оо— =

общеніяхъ съ которыми уже ВВВДЗНЫ воякія улучшенія мор—
ского транспорта„ и поэтому центръ тяжести европейскаго про—
до-вольотвеннаго вопроса, лежитъ главнымъ образомъ въ омягче-
НШ аграрного протекціонизма.

У насъ дЪл-о- стоитъ гораздо остртэе И наши протдовольотвенъ
ныя уоловія гораздо ближе подходятъ къ американокимъ ; есте-
ственно поетому приглядтзтьоя къ порядкамъ Америки И взять
изъ нихъ то, что уже выдержало тамъ иепытаніе и что ока-
жется подходящимъ къ нашимъ русскимъ уоловіямъ.

Изученіе торговой си желёзнодорожной практики Соединен-
ныхъ Штатовъ даетъ достаточно указаній для того, чтобы устано-
вить главныя оонованія И точки зртэнія на предстоящую намъ за- ‘

дачу. ‘

О-веду поетому вкратцтэ выводы, которые уже болтэе по-
дробно изложены въ докладтэ:
1) Окоропортящіеоя продукты питанія для оохраненія ихъ. отъ

порчи требуютъ піо'ддержанія ооотвётственной температуры
и влажности какъ во время перевозки, такъ и въ окладахъ на,

М'Ь‘отахъ производства И потребленія.
2) ПримЪне-піе искуоотвеннаго охлажденія дастъ возможность

урегулировать доставку такихъ продуктовъ въ течеше знаЧИ—

тельно- бол'Ье ШхИРО'КИХЪ період-овъ года‚, чЪмъ теперь. ,

3) Ра-спшреніе періодовъ подвоза и уничтоженіе мертвыхъ ое-
зоновъ увеличиваетъ въ высокой степени потребленіе окоро-
портящихся продуктовъ, вызывая ооотвЪтотвенное развитіе
рязличпыхъ отраслей сельского хозяйства,.

4) Увеличеніе подвоза, по—нижаетъ цЪны, а, урегулированіе пе—
’ 

\ ’) Нотробленіе мяса. на душу въ 1909 году составляло 7 пудовъ 8 фун.
повышеніе средней ц'Ьны—1 р. 75 к. на пудъ, населеніе составляло 1.5?3000 душъ;
перомпоживъ всхъ эти цифры, получимъ 19.819.000 р. ЦЪна на сотню яицъ
поднялась съ 1897 года. на 71 к. (1907 г.) и на русское масло—на. 6 р. 34 к.
на. пудъ (1909).  
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ревозокъ по М'Ьсяцамъ уменьшаетъ колебанія цЪнъ, вызы-
ваемыя истощешемъ запооовъ въ пунктахъ потребленія.
Желёзныя дороги получаютъ серьезный приростъ ихъ до-
ходнооти.

6) Для правильного обоснованія реформы необходимо, чтобы ВСЁ-

7)

8)

9)

10)

11)

12)

звенья Ц’ЁПИ при переходЪ проду'ктовъ отъ производителя
кіь потребителю были приведены въ планоМЪрн-ое соотноше—
Н1-е: склады на мёотахъ производства„ перевозка по вод'Ь и
желёзнымъ дорогамъ И склады въ пунктахъ потребленія—
должны (доставлять общую схему.
'Желательно, чтобы организацію х-олодныхъ складовъ на мп‘з-
стахъ производства и въ центрахъ потробленія, если на, это
не откликнется частная иншщіатигва, приняли на себя обще-
отвенныя управленія заинтересованныхъ городовъ, земства
И сельскохозяйственныя товарищества„ [И чтобы Правитель-
ство В-СЁМИ способами оод'Ёйствовал-о этому Д'ЁЛУ.
На желЪзныхъ дорогахъ должны лежать какъ устройство
вагоновъ-рефригераторовъ, питаніе ихъ льдомъ, таясь и по-
мощь производителямъ и торговцамъ въ дч‘зл'Ь ум-еньшенія
ихъ накладныхъ расходовъ при перевозкгь и поощреніе вся-
кихъ улучшеній.
Въ частности, въ виду выяснившейся важности предвари-
тельного охлажденія нЪюоторыхъ продуктовъ, желательно и
со стороны желёзныхъ дорогъ и со стороны сельско—ховяй-
«ственного и торгово-промышленныхъвёдомствъ И учреждеш'й
полное »ООдЪйствіе къ производству опытовъ и испытатель-
ныхъ п-еревозокъ ‚съ предварительнымъ охлаждеш'емъ.
Уопізхъ перевозки въ значительной степени зависитъ отъ
Усамихъ производителей и торговцевъ, & потому между ними
должны быть раопроотраняемы «овЪд'Бнія о наилучшихъ спо
собахъ упаковки и приготовленія продуктовъ къ отправив.
Хотя ускоренная перевозка съ введеніемъ (вагонов'ь-рефрсиге-

раторовъ не представляется уже въ такой ‚степени необходи-
мой, какъ прежде, Т'ЁМЪ не менізе ускореніе передвиженія
вагоновъ и оообенно манипуляшй на, станціяхъ отправлены
и прибытія весьма желательно.
При устройство“) ваго-н-овъ-рефржераторосвъ необходимо имтзть
въ виду, что единицей должесяъ быть самостоятельный ва-
гонъ, & не по'Бздъ.

_ _

Въ ВИДУ этого и оборудоваШ-е вогоя-овъ, какъ для охлаждешя
лізтомъ, такъ и для отоплонія зимой, должно быть само-
стоятельное у каждого вагона.

_

Для облегченія окорізйшаго «осуществлены дЪла и для пони-
ж-еНія накладныхъ расходовъ торговли, вягоны-рофригора-
торы должны ›быть дешевы, и конструкція ияъ должна, от-
вЪчать возможно простізйшему удовлетворешю тр-обовашй
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сохранной перевозки. Слёдуетъ также при сравненіи раз-
.шичныхъ типоувъ, принять ‹ве вниманіе дешевизну эксплор—
таціонныхъ раеходовъ и удобства, самой эксплоатац'ш.

13) По! условіямъ русекаге климата наилучшій способъ охла-
жденія вагоно'ВЪ-рефригератеровъ—ледяноій, причемъ запал
еы вездЁ, ГД'Ё. это. возможно, должны пополняться ЛЬДО-МЪ'
натуральнымъ.

14) Храненіе же въ екладахъ обслуживается наиболёее север-
шенно при помощи механическаго ‹о'хлажденія.

15) Необходимо возбудить вопросъ въ общемъ пересмотре“) норма,
естественной убыли Скоропо'ртящтихея продуктовъ при пе-
ревозит) пе ж. дор'огамъ.
Заканчивая МОЙ ДОКДЩДЪ, & обращаю вниманіе Высшей Ком-

миееіи на то, что уже много Л’ЁТЪ объ искусственномъ ‚охлаждед
‘

ніи сюоропортяпшхся пркодуктіовъ Идутъ всевозможныя обсужде-
пія безъ ВИДИМЫХЪ результато'въ.

ЕСТЬ р&ЗРОЗНВННЫЯ ПО'ПЫТКИ ПРНВИТВЛЬСТВЁЪ, ЧЗСТНЫХ'Ь ЛИЦ'Ъ'
и учрежценій, не ‚серьезная планомйзрная реформа проведена
только! по перевозка“; масла изъ Сибири за границу. ,

Блестящіе финансовые результаты этой [организацій и ВЫ-

званное ею широкое развитіе масляннаго хозяйства, въ Сибири—
лучш-е всего доказываютъ необхоцимость широкаго' распростра-
ненія холодныхъ \сшадожвъ и перевозки въ вагонахъ-ледникахъ
друпихъ «скоропортящихся продуктовъ.

При этемъ ближайшее вниманіе должно быть обращено на
снабженіе двухъ ето-лицъ, предъявляющихъ теперь впощнё опре-

'

д'Бленный епроеъ на 26% веёвхъ перевозимыхъ пе е'Бти скоро-
портяпшхся проідуктовъ. Выборъ Москвы и Петербурга оправда-
вается и тёмъ, чте- въ Общеетвенныхъ Управленіяхъ ‹о'б'Ёихъ сто-
.лицъ, не только «еоер'Ьла, мысль объ устройств'в екладовъ-рефрм—
гераторовъ общаге п-ошьзо-ванія, НО' имёются готовые проекты и
даже разр'Ьшенные кредиты. . :

Въ сов'Ьщаніи въ Моеквйз, -во время объ'Ьзда Высшей же-

…П'Ьзнодорожной комиссіи, представитель Городского. Управлевія
категорически заявилъ, что городъ нечгедленно приетупитъ къ
оооруженію мясного склада--рефригератора при бойнгіз, какъ толь А

130 будетъ построена небольшая ВЁтка къ бойн'Ь отъ Московской
окружной дороги, на, которую также имёетея разргЬшенный
кредитъ.

Въ тоімъ же оовЪщаніи было заявлено о ооглашеніи между
Московскимъ Комитетомъ холодильнаго д'Ьла и Нишолаевскюю
желёзной дорогою, уступающей пустующіе подвалы Н'Ькотерыхъ
свошъ складовъ подъ устройство холодильныхъ камеръ для
остальныхъ скоропортящихся продуктевъ.

Въ ПетербургЪ, юром'Ь устроенныхъ чаетныхъ скла—

довъ, городскимъ управленіемъ уже разработать проектъ холо-

дильника при бойнйз, и им'Ьются средства для его постройкщ  
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а также подготовляется 'проектъ центральнаго рынка, съ рефри.
гераторами. .

Такимъ Охбразо'мъ въ двухъ крупн'Ёйпшхъ потребительныхъпентрахъ, предъявляющихъ сп'роеъ на, 26 милліоновъ скоро-
ПО-РТЯЩИХСЯ товаровъ, дч‘здю уже на пути къ оеуществленію, же-
лательне ТОЛЬКО, чтобы И Правительство пришло. къ нимъ на по-
мощь во всемъ, что будетъ отъ него: з.а„вие'ізть.

Н'Ьоыельке 'ОО'МНИ'РеЛЬН'Ёе О'бОРУДОВЗНіе складами пунктовъотправлешя, каковы: Оренбургъ, Уральскъ, Астрахань, Цари-цынъ, Саратовъ и Роетовъ.
Не въ пелслйзднее время, какъ слышно, уже представлены

ходатайства о разрёшеніш Уставо-В'ь двухъ частныхъ Холодиль—
НЫХЪ Обществъ, которыя могли бы принять на, себя иниціативу
этого. Шале, если бы у упомянутыхъ геродовъ не оказалось
Достаточныхъ ередетвъ, и было бы очень желательно скорёйшее
ихъ есуществленіе, `такта какъ частная иниціатива въ д'Бл'Б ис-
кусстівеннаго охлаждевія вполнЪ обезпечизваяетъ его успёхъ.

Наконецъ, остается среднее звено—вагоны-рефригераторы,
постройку юоторыхъ должны принять на себя МШстеретуве Пу-
тей Оообщенія [и заинтересованныя частныя дороги.

Но ДЛЯ скорізйшаш- и плано-мч‘эрнаго- оеуще-етвленія дчёла
необходимо еоглашеніе веЪхъ заинтереео-ванныхъ ет-оронъ. Та-
кое соглашеніе можетъ быть достигнуто, если Правительство
возьметъ на, себя починъ и, еозвавъ особое оовёщаніе, ппоручитъ
ему разработку практические осуществленія реформы, какъ-то:
опред'Ьленіе главныхъ складочныхъ пувжтевъ, «см'Ьту необходи-
мыхъ затратъ и укезаніе источуникоевъ ихъ покрытія, количество
И стоимость вагоновъ—рефригереторовъ и разм'Ьръ расходовъ, ко-
торые потребуются, произвести зе ‹ечетъ казны.

ёж”…
,

_



Овощи огороциыя и полевыя (группа, 77) пере—„Д
везенныя въ 1907 г. по сдвти Россійскихъ жел. дор._ ЁЁ

пассажирской, большой и малой скоростью.
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ёёёёёё Малаяскорость.
_

ДОРОГИ ОТПРАВЛЕШЯ. : * Ё “ В 8
_ ‚ И т о г о.;

Вет) пред- Ар- Ка-
Луи„ Ё; ЁЁЁЁ

_
`

МЗТЫ груза. бУЗЫ. пуста. (5 8 Э Ё

Южныя ...... 182 41 1261 281 48 110 14 1882]
Юго-Западныя. . . . 98 40 821 205 884 148 177 1818
Ряз.-Уральска‚я . . . 88 60 697 874 202 125 277 1768 ”=""-

Владикавказская . . 182 1861026 166 99 2 18 16241
Закавказская . . . . 184 124 852 287 112 14 28 1551
Моск.-Казанская . 50 82 142 426 268 505 18 1481‘
Юго-Восточныя . . . 84 821145 120 84 1 10 1876
Оызрано-Вяземская . 10 22 282 270 898 168 8 ‹ 1098"
СЪверо-Западныя . . 72 60 1 665 61 7 45 911
(Наверныя ..... 58 25 8 115 480 196 85 862. .

__д

Моск.—Нурская . . . 82 14 5 261 94 807 12 725
`

Екатерининская. . . 17 11 258 179 22 8 1 486
ВаршаВО-ВЪнская . . 18 105 1 67 191 —— 108 485
БЪлгородъ-Сумская . —— 2 _— 5 806 —— 8 816
Привислинскія . . . 16 28 5 166 95 87 17 864
СреДНе-Азіатская . . 15 80 122 82 84 —— 74 857

_

Остальныя дороги . . 200 148 689 809 608 476 121 8016 ’

В с е г 0. . . . 1096 980 7210 4428 8871 2089 946 20070 .,

і
“

Ввозъ и вывозъ за границу въ 1907 ГОДУ; Ё

Ввозъ. Вывозъ._
“Тысячъ пудовъ.

Лукъ и чеснокъ ..... —— 59
4

Овощи прессованные
— 399]

Спаржа, артишокии ЦвЪт— -

ная капуста ..... 87 _-
Прочіе огородные овощи. 1801 -——

Итого....1388 458?
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Главнё'йшіе пункты; отправленія и назначенін
овощеи огородныхъ и полевыхъ, перевезенныхъ
въ 1907 г. по сЪти Россійеких'ь жел. дор. пасса- ‘

жирекой, большой и малой скоростями. 
    

 

ёЁ‘Ё' ЁЁ Малая скорость.
пункты ОТПРАВЛЕШЯ. : * Ё “‘ Ё И Т 0 Г 0.

№ 6954. %. лукъ— 0541?-

Т ы е я ч ъ п у д о в ъ.

Одесса ....... 55 6 418 29 68 — 566

Варшава ...... 41 52 — 304 27 + 424
'

Царицынъ ...... 5 7 404 — —— —— 416

Оаратовъ ...... 18 17 881 — —— —— 416

Ростовъ ....... 15 6 —— — 869 — 890

Коломна ...... 17 4 —— 158 8 175 857

Тамаровка ..... —— 1 —— 4 805 —— 810

Камышинъ ..... 17 10 282 —— -— —— 259

Тула ........ 4 1 — 188 26 48 217

Москва ....... 47 18 48 71 21 21 226

Пункты назначенія.

С.—Петербургъ . . . . 191 98 475 785 885 1041 2970

Москва ....... 166 57 529 437 861 64 1614

Варшава. ...... 15 58 181 8 128 16 896

Кіевъ ........ 5 16 288 —- 66 —— 825

Одесса ....... 8 8 4 182 55 121 828

Рига ........ 22 18 22 11 45 100 218        
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Мясной товаръ, битая птицаидичь; свининаи осталъ-
ные скоропортящіеся грузы 73——ей группы Перевозка

_

по с'Вти Россійскихъ жел. дор. въ 1907 г пассажир..,
большой и малой скоростью.  

     
           

…ТЁ ‚: 9;= @ ‚_: : ;:
Ё ; % Ё ; Малой скоростью.

°
_ ,

. _ } „„: итого.
Дороги отправленія. Всъ скоро— ; Ё

Ё Ё Ё ЁЁ 5

5395551793 М… %% 5:
группы. Ё Ё Ё 53 $ ЁЁ Е“

О 5 по г: О ;
Тысячъпудов`ъ

Сибирская . . . —— 74 2026 417 114 61 2695
Ряз.—Уральска‚я . . 1 96 816 281 189 94 1877
Моск.-Еазанская. . 24 95 827 579 87 22 1084
Юго—Восточныя . . 28 128 402 158 840 17 1068
СЪверо—Западныя . 79 412 841 112 48 67 1059
Ташкентская . . . —— 8 746 21 8 —— 778
СЪверныя . . . 58 101 426 78 58 86 742
Моск.—Винд.-Рыб. . 6 97 404 161 50 5 728
Самаро—Златоуст. . 1 11 558 52 18 21 661
Моск.—Нижегород. . 20 42 849 165 8 12 591
Юго—Западныя . . 88 51 882 97 —— 25 588
Николаевская. . . 92 40 888 68 10 28 566
Пермская . . . . 8 46 826 115 82 9 581
Оста'льныя дороги _ 824 880 1471 585 142 288 8585

› Всем '

. . 667 2026 8907 2779 989 675 16048. \

Въ 1907 голу вывезено за границу:

мяса всякаго . . . . . . 218 тыс. пуд.
свинины и сала . . . . . 178 ‚, ‚,

домашней птицы и дичи. . . 610 ‚, „

Итого . . . 1041 тыс. пуд.

ввоза нгЬтъ.
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Главнівишіе пункты отправовъ и назначенія ішяс—

ныхъ товаровъ.
_  

    
 

% Ё % 5
Ё Ё Ё % Малая скорость.

° итого.
Пункты отправленія.

ВС’Ё мясные
Мясо. Свинина.

товары.

«. & Тысячъпудовъ.
} — „#

г.

Москва? 67 149 410 194 820
Петропавловскъ . —-— 8 502 19 529
Оренбургъ — 1 892 4 897
Козловъ — 24 279 78 876
С.—Петербургъ 45 150 126 41 862
Курганъ — 26 240 44 810
Обь. —— 2

.
191 80 278

Нижній 2 9 181 69 261

Пуннты назначенія.

Петербургъ 49 - 288 2858 886 8526
Москва

_

58 189 1805 721 2728

Рига 121 889 128 158 786

Варшава 85 128 868 7 528

Иркутскъ .
— 2 389 24 865

Одесса _ 15 7 104: 68 189-
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Моіточнёхэе свопы (группа,65). Перевозкаихъ въ 1907г.по Россшскимъ жел. дор. пассажирской, большой и "

малои скоростью.  
      П%ЁЁЁЁЁЁСЁОЙ Большойскоростью. МЁЁЁЁЬЁЮ' б

ДОРОГИ ОТПРА— о- 5; 58 с— } 5 д; 5 _ЬЁ‘ ц

ВЛЕШЯ Ё % ЁЁЁ ЁіЁ ЁЁЁ Ё ЁЁЕ Ё' 2 2 55% г
_

г 85% 2 852 :тысячъпудовъ
?

Сибирская . . . . 84 _— 13531і -— 8 418 1 4041
СЪверо-Западныя . 45 800 86 211 928 821 22 10 2868
Риго—Орловская. . 88 997 88 142 1 48 20 5 1284
СЪверныя . . . . 121 5 85 501 1 115 121 19 919
Привислянскія . . 115 487 20 50 18 50 10 12 762
Николаевская . . 16 882 42 26 22 46 28 9 521
Московско - Винд.

  
        

Рыбинская. . . 9 4 7 192 20 158 28 6 414
Либаво—Роменская 86 152 19 84 1 41 2 21 806
ЮгооЗападныя . . 81 4 55 48 — 56 80 9 288
Моск.—Казанская . 9 18 126 16 1 58 24 —-— 242
Закавказская . . . 7 — 27 10 — 72 12 21 219
Остальныя дороги. —— — —— —— — —— — —— 1928

Итого...— — — — — — —— —18292

 

Вывозъ и ввозъ за границу. 
Ввозъ.

,
Вывозъ. 

Тысячъ пудовъ. 
Молоко ........... 402 765
Сыръ коровій ........ ( 86„‚ 96
Сыръ овечш и творогъ . . . \ 7

Коровій творогъ и сметана . . 4 52
Масло коровье ........ 22 8658 .  Итого ...... 524 4518    
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Главн :'Б'йшіе пункты отправлены и назначены мо-
- лочныхъ сЕопОв'ъ. -

'  
      

        

Пасбажирская Большая скорост6. МЁЪЁЁЯ
СКОРОСТЬ“. РОСТЬ.

пункты ОТПРА-
_ о. ЁЁ о. ЁЁ итого.

влвшя. Ё Ё ЁЁ Ё Ё ЁЁ %

г % 66- % % 66— :;

Т ы с я ч ъ п у д о в ъ.

Еурганъ . . . . 8 — — 754 —— — 28 780

Омскъ ....... 9 — —— 582 _— —— 68 609

Барнаулъ. . . .`; . 62 _— -— 495 — _ 9 566

Обь ......... 1 _— ' _— 412 _- _— 119 532

Вологда....... 88 —— 2 154 — 7 20 271

Москва ....... 8 1 52 28 8 111 41 244

‘Сендзишевъ ..... —— 201 _ —— —— —— —— 201

Фридрихсгофъ. . . . —— 184 2 —— —— —— —— 186

Тукумъ ....... —— 148 11 —-— — —— ——- 154

Ауцъ ........ 5 119 8 —— — —— —— 127

Пункты назначенія.

С.—Петербургъ 42 775 281128 880 886 122 8856

Рига ........ 48 962 82 857 18 80 9 1946

Москва ....... 29 278 182 181 89 287 281 1177

Варшава ...... 88 622 10 88 7 54 12 871

Одесса ....... 40 8 86 20 ——1 40 —— 144

Кіевъ........ 86 —— «5 4,8 —
: 26 2 112

Хар6ковъ ...... 21 —— 2 19 2 ‘27 4 75

 



    
 

 
    

5:11:24: :, Мал.?” *г—
‚1 : @ „гг 0.: №012 отпаавляша ?“?“ 71°“—

Т и с я ч Ъ в у д о в !>

Юю-Запзшня . 116 2686 2.802
Юю—Востчяня . 27,4 1526 1558.4
ШжшжтоКаззнская 5,6 : 1848 1848,6
Южная ‚93,5

;
1.068 1096.5

Пришляяскія 64,9 3 679 748,9
Рязаист—Уральская 10,4 % 601 611.4 _

Мосш—Швво-Воронежская . 16,9 597 618,9 .

Моеш—ВиндавтРыбияская. 0,7 589 545,7
Мосв‚-Нижвгор0дсш 10,1 886 896, 1

Владииявщш 28,5 844 872,5 *
_

Екатерининская . 22,1 842 864,1 `

Сяизро-Злмоустовская 2 1 , 1 284 805,1
Пермская . 15,7 221 286,7
Сибирская 1,7 208 209,7 >

Остмьння дароги 148,4 1157 1800,4

В с е г о . 524
`

, 11976 12500 -

Ввовъ и вывовъ заграницу:

Вывевоно яичннхъ грузовъ—104З1 _тнс. пуд.

:ввозі ніъъ<
“%

.
.г.,
3;
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Главнъйшіе пункты отправленія и назначенія яицъ

и яичныхъ желтков'ь.  пункты ОТПРАВЛЕШЯ.
тысячъпу" пункты НАЗНАЧЕНЩ

тысячъ Цу'

довъ. довъ.

Казань . . . . . 620 Рига . . . . . . 4028

Рыбинсвъ . . . . 407 0.—Петербургъ . . . 2465

Нижній . . . . . 386 Москва . . . . . 512

Козловъ . . . . . 190 Либава . . . . . 164

Воронежъ . . . . 167 Одесса . . . .` . 78

Урмары . . . . . 148 Варшава. . . . . 54

Ливны. .- . . . . 140

Умань. . . . . . 188

Люблинъ . . . . . . 187

Шепетовка . . . . 180

Мелитополь . . . . 117

Калачъ . . ' . . 114

Котельничъ . . . . 1 1 2

Ёендёры . . . . . 109

Нижнед'Ьвицкъ . . . 100

Саранскъ . . .
'

. . 100

     



—104——  
Вино виноградное (группа, 15), перевезенное въ 1907 г. _$
по стати Россійскихъ жел. дор. большою и малою скоростью.

1

Большой
1 Малой

і

И т 0 г 0.
Дороги отправленія. СКОРОСТЬЮ \ СКОростью. 

Тысячъпудовъ.  Закавказскія . . . … . . 18 2449 2467
Юго—Западныя . . . . . 18 1921 1989
Владикавказская . . . . . 8 7 1 2 7 9 1 816
Юго-Восточныя . . . . . 42 895 487
Южныя . . . . . . . 20 852 872
Средне-Азіатская . . . . 1 250 251
Николаевская . . . . . 5 281 286
Рязанско—Уральокая . . . 1 195 196
С'Ьверо-Западныя . . . . 1 8 1 7 2 1 8 5
Моск. Казанская . . . . 9 179 .188
СЪверныя . . . . . . . 5 147 152
Остальныя дороги . . . . 69 1158 1222

Всего . . . 288 8728 8961

     

Ввозъ и вывозъ за границу:

!  
 

Ввозъ. Выв93ъ.
-

`

;

Вино виноградное въбочыахъ ; . 807 т.пуд. 28 т.пуді-
'

„ „ не шипучее . . 42 т.бут. 7 т. бут;
„ „ шипучее . . . 164 т.бут. 18 т_.бут.
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Пункты отправленія и назначеніявинограднаговина..  Пункты отправленія.
ТЫСЯЧЪ

Пйнкты назначенія.
ТЫСЯЧЪ

пудовъ. пудовъ.

Москва. . . . . 618 Москва . . . . 677

Одесса.. . . . . 519 Петербургъ . . . 820

Елизаветполь. . . 548 Баку . . . . . 280

Нишиневъ. . . _. 515 Варшава . . . . 207

Тифлисъ . . . . 807 ‘Ростов'ь ; . . . 191

Хасавъ-Юртъ. . . 807 Одесса.. . . . . 185

Петербургъ . . . 290 Кіевъ . . . . 181

Навтлугъ . . . . 288

Каларашъ. . . . 219

Квирилы . . . . 215

Кюрдамиръ . . . 191

Шамхоръ . . . . 187

Эривань . . . . 181

Быковецъ. . .. . 178

Варшава . . . . 164

Ростовъ . . . . 163

Владикавказъ . . . 154

Дербентъ . . . . 152

Самаркандъ . . . 150

Эчміадзинъ . . . 139

Оумгаитъ . 125

Симферополь . . . 122
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Рыбный товаръ, рыба красная, живая, мороженаяи частиковая живая и мороженая и свЪжая во

льду; икра всякая (номенвл. № 93).
Перевозка въ 1907 г. пассаж, большой и малой скоростью:  

       %ЁЁЁЁЁЁ: Большая Малая ско—

рость. скорость. рость.

ДОРОГИ ОТПРавлешя свыше
Весь рыб_ % “Ё

%: Ё ЁЁ “_ Ё
ИТОГО.

__ :=}

200 тыс. пудовъ. НЫЙ
ТОВдРЪ-ё : ё % зі % е: ё % за

а.. Ё Е в @ щ $ 5 : 2

Т ы с я ч ъ п у д о ‚в ъ.

Рязанско-Уральская 56 891 18 952 15 1427
Юго-Восточныя 41 272 27 556 110 1006
Ташкентская 9 116 1 559 1 686
Екатерининская 7 6 201 8 285 ——` 565
Сибирская 8 24 1 462 1 491
Юго-Западныя . 90 226 8 185 1 455
СЪверо-Западныя 56 844 8 44 2 449
СЪверныя . 45 154 2 201 7 409
Волжскія пристани — 66 2 286 — 804
Владикавказская 82 198 2 11 1 294
Пермская . 2 92 — 145 1 240
Николаевская . . 28 78 4 96 2 208
Варшаво-ВЪнская . 4 168 29 8 — 204
Остальныя дороги . 290 758 29 498 67 1642

В с е г 0 . 782 8088 119 4188 208 8880

      
Ввозъ и вывозъ за границу.

    
Рыбы свёжей всякой. . 

  

В в 0 з ъ.
|

Вывозъ.
Тысячъ пудовъ

1645 814
Рыбы маринованной и икры 219 186

И т 0 г 0 . 1864 450
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ГлавнсВишіе пункты отправлены и назначены: 
Пункты отправленія.

Вс'Ьхъ хлЪбн`ыхъ грузовъ. 
Пассажир- Большой Малой ско-
ской ско- И Т О Г О.

ростью. скоростью. ростью_

    
Тысячъ пудовъ. 

 

Царицынъ

Уральскъ . . .` .. .

Астрахань

Ростовъ на Дону

Таганрогъ

С, -Петербургъ .

Пункты назначенія.

Москва

Варшава .

С.-Петербургъ .

Лодзь .

Харьковъ

Кіевъ .

Одесса

 

89 859 548 846

40 64 588 657

—— 70 224 294

19 78 170 262

"15 125 108 248

22 104 86 212

108 448 528 1079

18 188 468 669

68 228 266 562

2‹ 56 81 189

22 66 86 124

26 21 86
'

88

8 20 5 88
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