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Рассмотрены основные понятия экономической безопасности, факторы и усло-

вия, создающие опасность (угрозы), механизмы их обнаружения и предотвращения. 

Обоснована необходимость повышения инфраструктурной безопасности, предложе-

на система показателей для оценки её состояния на транспорте.  

 

Термин «экономическая безопасность» появился и стал активно исполь-

зоваться с 1934 г., когда Ф. Рузвельтом было принято решение о формирова-

нии Комитета по экономической безопасности [2]. Изначально экономиче-

ская безопасность рассматривалась в контексте национальной безопасности 

и экономической политики, что впоследствии стало общепризнанным тер-

мином. 
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Американский подход к пониманию национальной экономической без-

опасности доминирует во всех современных развитых странах.  При нём во-

просы национальной экономической безопасности рассматриваются как за-

щищенность национальной экономики от внешних угроз, внутренние угрозы 

признаются второстепенными. 

Понятие экономической безопасности  рассматривалось в исследованиях 

таких учёных, как Кузнецов Д. А., Руденко М. Н. [3], Лобанов М. В. [4], 

Кротов М. И., Мунтиян В. И. [5], Глазьев С. Ю. [6].  

Проведенный анализ определений позволил выделить следующие аспек-

ты экономической безопасности: 

– экономические интересы; 

– устойчивость экономики и социальной системы государства; 

– устойчивость к внешнему воздействию; 

– состояние и развитие институтов власти, международных связей и 

условий социальной стабильности.  

В первой редакции Концепции национальной безопасности Республики 

Беларусь (1995 г.) нашли отражение проблемы участия страны в процессах 

глобализации и её вхождения в мировую экономическую систему на услови-

ях развития государства по экономической модели социально ориентиро-

ванной рыночной экономики. В старой редакции внимание уделялось лишь 

защите жизненно важных интересов личности, общества и государства. 

В действующей Концепции 2010 г. (с учетом ее редакции в 2014 г.) уже бы-

ли конкретизированы основные национальные интересы, обозначены внут-

ренние и внешние угрозы, а также направления их нейтрализации. Для раз-

работки и реализации положений Концепции устанавливаются 

стратегические цели и решаются определённые задачи. Стратегическими 

национальными интересами являются обеспечение независимости, террито-

риальной целостности, суверенитета, незыблемости конституционного 

строя; устойчивое экономическое развитие и высокая конкурентоспособ-

ность белорусской экономики; достижение высокого уровня и качества жиз-

ни граждан. 

Законодательно закреплено понятие «экономической безопасности» как 

состояния экономики, при котором гарантированно обеспечивается защи-

щенность национальных интересов Республики Беларусь от внутренних и 

внешних угроз [1]. Под угрозой понимают состояние экономики, при кото-

ром государство под влиянием внешних или внутренних факторов не спо-

собно контролировать производство и обращение, а также теряет рычаги 

воздействия на возникающие вызовы. Под угрозами экономической без-

опасности также следует понимать форс-мажорные обстоятельства (шоки), 

снижающие потенциал экономической системы, подрывающие существую-

щий политический строй и независимость государства, а также препятству-

ющие реализации национальных интересов.  
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При этом совокупность факторов и условий, создающих опасность как 

для экономики государства, так и для международной экономической систе-

мы, предполагает проведение четкой грани между группами угроз.  

Для безопасности экономической системы необходимо обеспечить воз-

можность полной реализации и защищённости жизненно важных экономи-

ческих интересов от угроз. Эту защищённость могут обеспечить органы вла-

сти, однако степень вмешательства государства в систему экономических 

отношений продолжает оставаться актуальной задачей. Современная эконо-

мическая теория и практика свидетельствуют о том, что избыток государ-

ственного регулирования (так же как и его недостаток) является «вредным» 

фактором или элементом для рыночной экономики, которая в настоящее 

время выступает «панацеей» в обеспечении благоденствия нации при мини-

мальном государственном участии в экономике [7]. 
Конкуренция на внутреннем и внешних рынках, нестабильность на фи-

нансовых рынках, глобализация мировой экономики, политическое давление 
«из вне» повышают угрозы национальной экономической безопасности Рес-
публики Беларусь и снижают возможность влияния государства на экономи-
ческие процессы. 

Влияние интеграции на состояние национальной экономики является од-
ной из основных внешних угроз для экономической безопасности. Поэтому 
проводимые интеграционные мероприятия должны соответствовать целям 
повышения национальной экономической безопасности и реализовываться  
по следующим направлениям политики: внешнеторговой и таможенной; 
экономической, социальной, правовой; научной и инновационной. 

При анализе внутренних угроз и оценке их влияния на экономическую 
безопасность Республики Беларусь необходимо выделить следующие виды 
безопасности: производственную, финансовую, продовольственную, энерге-
тическую, инновационную, внешнеэкономическую инфраструктурную. 
Каждая из них имеет свои особенности и направления повышения. 

Производственная безопасность – состояние защищенности жизненно важ-
ных интересов личности и общества от возникновения аварий и инцидентов, 
обеспеченное комплексом организационных и технических мероприятий. 

Повышению производственной безопасности способствуют: 
– модернизация экономики за счёт развития наукоемких высокотехноло-

гичных экспорто-ориентированных и импортозамещающих нересурсо- и не-
энергоемких производств с высокой долей добавленной стоимости; 

– повышение конкурентоспособности выпускаемой продукции; 
– переход на инновационный путь развития экономики; 
– социальная ориентация перспективной структуры экономики, ускорен-

ное развитие сферы услуг [8]. 
Финансовая безопасность Республики Беларусь охватывает все секторы 

экономики, зависит от их финансового состояния, её повышению способ-
ствует сокращение числа убыточных предприятий. 
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Для обеспечения продовольственной безопасности необходимо, чтобы 
совокупные потребности в сельскохозяйственной продукции и продоволь-
ствии покрывались в основном за счёт собственного производства.  При 
этом особое внимание должно быть уделено производству зерна и укрепле-
нию кормовой базы животноводства, повышению качества продовольствен-
ных товаров [8]. 

Энергетическая безопасность обеспечивается не столько снижением 
энергетической зависимости, сколько сокращением связанных с ней рисков. 

Повышению энергетической безопасности способствует увеличение как 
доли собственных топливно-энергетических ресурсов в энергетическом ба-
лансе, так и их разнообразия. Доля природного газа в валовом потреблении 
топливных ресурсов составляет около 60 %. Увеличение выработки соб-
ственной электроэнергии позволит усилить энергетическую безопасность. 

Инновационная безопасность обеспечивается эффективной научно-
технической и инновационной деятельностью. Показателем развития науч-
ной деятельности является доля затрат на исследования и разработки в вало-
вом внутреннем продукте (наукоёмкость ВВП). 

Внешнеэкономическая безопасность должна обеспечивать сохранение 
экономического суверенитета страны, рост конкурентоспособности нацио-
нальной экономики и защиту интересов белорусских производителей с учё-
том изменения мировых экономических процессов. 

Инфраструктурная безопасность – это состояние бесперебойного функ-
ционирования инфраструктуры национальной экономики, при котором 
обеспечивается устойчивая и эффективная реализация общественного вос-
производственного процесса. Цель обеспечения инфраструктурной безопас-
ности – создание гарантий предоставления потребителям инфраструктурных 
услуг и сохранности товаров, а также обеспечение необходимых предпосы-
лок для устойчивого функционирования экономической системы страны в 
условиях действия внутренних и внешних угроз жизненно важным экономи-
ческим интересам [8]. 

К инфраструктуре относятся отрасли, создающие условия жизнедеятель-
ности общества. Инфраструктура подразделяется на производственную и 
социальную. Производственная инфраструктура включает отрасли, которые 
обслуживают непосредственно производство (все виды транспорта, связь, 
электро-, газо-, водоснабжение и др.). К социальной инфраструктуре отно-
сятся торговля, жилищно-коммунальное хозяйство, система здравоохране-
ния и образования, предприятия бытового обслуживания и др. 

Производственная инфраструктурная безопасность определяется беспере-
бойностью поставок и коммуникаций, доступностью связи, транспорта. Это 
может быть выделено как транспортно-коммуникационная безопасность. В ка-
честве критериев в данной области могут рассматриваться показатели густоты 
перевозок на различных видах транспорта, приходящиеся на единицу площади, 
обеспеченность страны (региона) электро-, теплосетями, канализацией и пр. 
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Развитие инфраструктуры требует значительных инвестиций, длительно-
го периода их реализации и возмещения затрат, правильного формирования 
стратегических целей. 

Главная задача инфраструктурной безопасности – обеспечение устойчи-
вого развития экономики и благоприятных условий жизнедеятельности 
населения. 

Угрозу инфраструктурной безопасности республики составляют:    
– изношенность и технологическая отсталость производственного потен-

циала инфраструктуры; 
– запаздывание в развитии инфраструктуры по сравнению с обслуживае-

мыми ею сферами и отраслями экономики; 
– структурная деформированность инфраструктурной сферы; 
– высокая материалоемкость инфраструктурного комплекса; 
– вытеснение с внутреннего рынка отечественных инфраструктурных об-

разований нерезидентами. 

Кроме того, важными составляющими угроз инфраструктурной безопасности 
являются угрозы, которые воздействуют и на экономическую безопасность в це-
лом. Это и тяжелое состояние финансовой системы, и отсутствие рычагов и сти-
мулов ускоренного развития инфраструктурного комплекса, и ряд других угроз. 

Все виды транспорта, в том числе и железнодорожный, занимают значи-
тельную долю в производственной инфраструктуре Республики Беларусь. 

Реальное состояние инфраструктурной безопасности на транспорте мож-
но оценить такими показателями, как транспортоёмкость валового внутрен-
него продукта (ВВП), степень износа и старения основных производствен-
ных средств, доля инвестиций, направляемая на развитие транспортной 
инфраструктуры; структура импорта (экспорта) транспортных услуг; доля 
средств, выделяемая на развитие научного потенциала; доля зарубежных 
транспортно-экспедиционных фирм, присутствующих на белорусском рын-
ке; ущерб транспорту страны из-за переключения перевозок на зарубежные 
магистрали и потери возможных транзитных перевозок. 

Транспортоёмкость валового внутреннего продукта (ВВП), которая изме-
ряется в приведенных тонно-километрах, приходящихся на 1 рубль ВВП, ха-
рактеризует влияние изменения транспортной деятельности на размеры ВВП. 

Степень износа и старения основных производственных средств, в процен-
тах, характеризует уровень состояния технической оснащённости транспорта. 
Экспертным путём установлено, что нормальное состояние основных произ-
водственных средств (коэффициент износа) не должно быть более 30–40 %. 

Доля инвестиций, направляемая на развитие транспортной инфраструктуры, 
тесно связана с износом основных средств. Значение этого показателя определя-
ется минимальными инвестициями на ежегодное обновление основных произ-
водственных средств, обеспечивающих их расширенное воспроизводство. 

Структура импорта (экспорта) транспортных услуг характеризует устойчи-
вость работы транспорта, обеспечивает своевременное получение необходи-
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мых технических средств, узлов и запасных частей к ним. Дает возможность 
определения критического момента зависимости от импортных поставок. 

Доля средств, выделяемая на развитие научного потенциала, определяет-
ся как доля от доходов транспорта или от размера выделяемых средств на 
науку в целом по Республике Беларусь. По экспертным оценкам нормальное 
значение этого показателя 2,0–2,5 %, предельное – не ниже 1 % от величины 
доходов транспорта. Мировой практикой доказано, что снижение доли 
средств на науку меньше 1 % в течение 5 лет ведёт к её деградации.  

Доля зарубежных транспортно-экспедиционных фирм, присутствующих 
на белорусском рынке, характеризует уровень их деятельности  в процентах 
от общего объёма перевозок в международном сообщении.  

Ущерб транспорту страны нанесен из-за переключения перевозок на зару-
бежные магистрали и потери возможных транзитных перевозок, его величина 
характеризует эффективность деятельности транспортных министерств в 
борьбе за рынки транспортных услуг и получение дополнительных доходов.  

Развитие исследований в области экономической безопасности привело к 
появлению достаточно стройной теории, в которой выделены аспекты эко-
номической безопасности, произведена классификация основных видов без-
опасности, которая расширяется и уточняется. Законодательно закреплено 
понятие «экономической безопасности» как состояния экономики, при кото-
ром гарантированно обеспечивается защищенность национальных интересов 
Республики Беларусь от внутренних и внешних угроз. Наиболее подробно 
рассмотрена инфраструктурная безопасность как вид экономической без-
опасности, на уровень которой оказывают большое влияние все виды транс-
порта, в том числе и железнодорожный. Система предложенных показателей 
позволит своевременно реагировать на изменения, происходящие под влия-
нием внешних и внутренних угроз. 
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