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Современные устройства для распределения дорожно-строительных материалов должны соот-

ветствовать следующим основным требованиям [1, 2]: 

– обеспечивать автоматическое управление технологическими процессами; 

– повышать производительность; 

– обеспечивать требуемое качество распределения материала; 

– улучшать условия работы оператора; 

– обеспечивать оперативное изменение режима работы рабочего оборудования; 

– выдавать информацию об основных параметрах технологического процесса; 

– сигнализировать при появлении неисправностей или отклонений параметров технологических 

процессов от нормы. 

При этом эффективное выполнение работ по содержанию автомобильных дорог предполагает 

всесторонний контроль выполнения операций дорожно-строительными машинами. При этом 

функциональные возможности системы мониторинга транспорта и спецтехники очень широки 

(рисунок 1) [3]. 

 
Рисунок 1 – Система работы автоматизированной системы мониторинга спецтехники 

 
Стоит отметить, что при реализации данной системы единица спецтехники с установленным на нее 

набором навигационно-связного оборудования представляет собой установку не только для качествен-

ного выполнения дорожно-строительных работ, но и для контроля за их выполнением (рисунок 2). 

Исходя из расширения функциональных возможностей дорожно-строительной техники необхо-

димо планировать следующие направления  мероприятий по оптимизации системы организации 

текущего содержания автомобильных дорог: 
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Рисунок 2 – Пример реализации автоматизированной системы мониторинга  

(на примере автогудронатора) 

 
– мониторинг – отображение на электронной карте местности в табличной форме текущих и 

архивных навигационных данных и данных о состоянии транспортных средств (местоположение, 

скорость, направление движения, состояние механизмов, история перемещения и др.) (рисунок 3); 

 
Рисунок 3 – Расширение функций мониторинга 

 

 
– планирование – формирование специализированных зон работы любой конфигурации (зоны за-

грузки (заправки), точки стоянки, области выполнения работы др.) и маршрутных заданий любого 

уровня сложности (рисунок 4); 

– оперативное управление (автоматизированное формирование путевых листов, контроль и про-

токолирование действий диспетчера); 

– контроль (управление качеством выполненных мероприятий по эксплуатации автомобильных 

дорог, контроль технического состояния транспортных средств); 

– анализ и отчет (ведение стандартных и специальных учетно-отчетных форм). 
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Рисунок 4 – Расширение функций планирования 

 

Внедрение рассмотренного варианта системы мониторинга дорожно-строительной техники поз-

воляет значительно расширить ее функциональные возможности и повысить качество дорожно-

строительных работ. 
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В настоящее время транспортная безопасность все чаще подвергается постоянному давлению со 

стороны радикалов, террористических групп и диверсантов. Примером этого является несколько 

совершенных за относительно небольшой срок диверсий на железной дороге Российской Федера-

ции и на железнодорожных объектах Белорусской железной дороги. 

1 мая на 136-м км дороги между Брянском и Унечей сработало взрывное устройство. После это-

го локомотив и семь вагонов грузового поезда сошли с рельсов, начался пожар. 

7 мая в Челябинской области неизвестные пытались совершить диверсию на железной дороге 

путем поджога релейных шкафов. 

Целая «рельсовая война» 2022 года происходила на территории Республики Беларусь. Порядка 

17 случает повреждения устройств автоматики и телемеханики СЦБ, железнодорожных путей и ее 

объектов было выявлено только в квартальный период. 

Характер и объёмы разрушений разрушения позволяют делать вывод, что больших объёмов по-

вреждений железнодорожного пути или его объектов (устройств автоматики и телемеханики СЦБ) 

не допущено, однако это существенно влияет на пропускную способность железнодорожного 

участка, а более главное на безопасность людей на объектах транспортной инфраструктуры. 

Таким образом, основной задачей для обеспечения транспортной безопасности является предот-

вращение и недопущение подобных диверсий на объектах инфраструктуры. 
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