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КЪ ПРОЕКТУ РНЗВИТіЯ ПУТЕЙ СТННЩИ ПОПТНВН

(Чертежъ прилагается).

1. Работа ст.П0/1тава. Работа станціи Полтава какъ ло пріему, такъ и отправленію вагоновъ

при дізйствіи максимальнаго графика во всё стороны выражается въ настоящее время въ коли—

честв’в 1673 вагоновъ прибытія въ сутки и столько же отправленія на основаніи нижесліэдую-

щаго подсчета: прибываютъ изъ Пюботина 10 товарныхъ лоізздовъ и 2 воинскихъ, изъ Кремен—

чуга—8 товарныхъ и 2 воинскихъ, изъ Позовой—14 товарныхъ и 1 воинскій, при чемъ составъ

люботинскихъ товарныхъ подвздовъ 52, кременчугскихъ 56 и лозовскихъі-737 вагоновъ.

2. Пассажирское движеніс. Для пріема и отлравленія пассажирскихъ поЪздовъ назначаются

три сквозныхъ пути и два туликовыхъ.
Ширина существующаго лерона уменьшается на 0,50 (т.—е. ширина его будетъ 3,50 саж.),

и съ двухъ сторонъ добавляются платформы шириною 1,50 саж. Ширина ллатформъ въ1,50 саж.

зависитъ отъ мдвстныхъ условій и не можетъ быть увеличена. Кромё того, дізлается промежу—

точная платформа. шириною 2,00 саж. На тупиковыхъ лутяхъ А и В принимаются кіевскіе и ло—

зовскіе пересадочные по’взда. На двухъ сл’вдующихъ путяхъ С и [) принимаются поЪзда главной

линіи, на пути Е сквозные поЪзда въ направленіи Кіевъ—Позовая и обратно. Промежуточную

платформу предполагается въ будущемъ соединить съ перономъ при помощи тоннеля для того,

чтобы пассажирамъ не приходилось переходить черезъ пути главной линіи, такъ какъ это пред—

ставляетъ большую опасность при ожидаемомъ сильномъ пассажирскомъ движеніи. До устрой—

ства тоннеля будутъ Сд’ьланы пологіе мощеные изъ гранитныхъ кубиковъ спуски съ платформъ

и дорожки межцу рельсами въ уровн’в рельсовыхъ головокъ..

3. Товарное движеніе. Все товарное движеніе лредлоложено сосредоточить въ отд'Ьльномъ

товарнЫлъ паркъ, такъ что товарное движеніе будетъ совершенно независимо отъ лассажирскаго.

Между этимъ новымъ паркомъ и существующими паровозными мастерскими оставляется

свободная площадь, необходимая для будушаго развитія этихъ мастерскихъ.
Поіззда, прибывающіе изъ Харькова и съ Кіево—Полтавской жел. дороги, принимаются на соот—

візтстізенные пути парка Ф.Въ этомъ парк’в имЪется всего 8 путей‚изъ которыхъ два служатъ

для прибытія и отправленія на Кременчугъ, два для прибытія и отправленія на Харьковъ, три

для лрибытія и отлравленія на Позовую и одинъ для пропуска сквозныхъ товарныхъ по‘ьздовъ

Кіевъ—Позовая.
Отсюда харьковскіе и кіево—полтавскіе поіззда вытягиваются, минуя горку Г, на вытяж—

ной путь в и съ него при помощи горки Г разсортировываются по налравленіямъ въ ларкъ К,

въ которомъ им’вются пути сліздующаго назначенія: візсовой, перегрузочные (съ перегрузочной
платформой), сортировочные на Кіево—Полтавскую жел. дорогу‚_на Кременчугъ, на Харьковъ, на

Лозовую, передаточные на Кіево—Полтавскую дорогу, магазинный и починочный. Разсортирован—

ные по направленіямъ поёзда вытягиваются снова на вытяжной путь е и оттуда при помощи

той же горки Г разсортировываются ло станціямъ, для чего служитъ группа тупиковъ М и во—

инскіе пути, когда они свободны.
Готовые и собранные поіззда при помощи вытяжки е выставляются въ паркъ Ф на. соот-

візтственные пути отправленія, откуда они непосредственно и отправляются.
Позовскіе и кременчугскіе ло’взда принимаются также въ паркъ Ф по обходной товарной

вётви, а затізмъ сортируются и отправляются совершенно такъ же, какъ харьковскіе и кіево—

полтавскіе поёзда.



 

КЪ ПРОЕКТУ РНЗВИПЯ ПУТЕЙ СТ. КРЕМЕНЧУГЪ

(Чертежъ прилагается).

Пассажирское движеніе. Для лріема и отправленія пассажирскихъ лоёздовъ служатъ три

сквозныхъ пути и одинъ тупиковый (для отлравленія роменскихъ поЪздовъ). Тупиковые пути у

пассажирской платформы служатъ для стоянки заласныхъ классныхъ вагоновъ.

Для того, чтобы пассажирамъ не приходилось переходить черезъ пути, широкая промежу—

точная платформа соединяется съ перономъ тоннелемъ (работу эту предположено исполнить

влослЪдствіи).

Товарное движеніе. 1) Для лріема лотэздовъ изъ Полтавы назначаются два пути въ парк’вА.

2) Знаменскіе товарные по’взда лроходятъ, не останавливаясь, пассажирскую станцію и при—

нимаются на два лріемочные пути также въ ларкъ А. 3) По’взда, лрибывающіе изъ Роменъ, при—

нимаются въ парктэ Е на два пути.
Товарные лотэзда вс’ьхъ вышеуказанныхъ направленій ло лрибытіи вытягиваются на вы—

тяжку а', откуда при помощи горки с разсортировываются ло направленіямъ въ ларК'Ь В. Въ

этомъ ларкъ для сортировки по налравленіямъ имёются пути сліздующихъ назначеній: 1) два—-—‚

для сортировки на Ромны, 2) два на Полтаву, 3) два на Знаменку и 4) одинъ для сорти—

ровки м’встныхъ грузовъ.
Разсортированные ло направленіямъ вагоны могутъ быть разсортированы по станціямъ въ

двухъ паркахъ С и 0. Для сортировки въ парктэ С вагоны изъ парка В вытягиваются вторич-

но на вытяжку а', откуда при помощи той же самой горки с разсортировываются ло путямъ

парка С. Сортировка въ парктэ ]) производится при помощи вытяжки е, при чемъ эта сорти—

ровка производится безъ горокъ, а обыкновеннымъ пріемомъ при помощи паровоза. Около парка С

им’вется тормозная вилка, при лользованіи которой легко можетъ быть достигнуто правильное

расположеніе тормозныхъ вагоновъ въ разсортированныхъ лоізздахъ.

Въ парк’в В для той же ц’вли устроенъ слеціальный тупикъ для тормозныхъ вагоновъ.

Готовые поЪзда выставляются въ парки А, Е и Р на пути отлравленія на Полтаву, Ром—

ны и Знаменку, откуда и отправляются ло назначенію. 
Между парками С и [) устраивается перегрузочная платформа съ двумя путями и путь съ

вагонными в’всами. Пом’ьщеніемъ перегрузочной платформы въ зтомъ м’встъ достигается воз—

можность легкой и быстрой перегрузки, такъ какъ въ паркахъ С и В, служащихъ для сорти—

ровки по станціямъ, собираются вагоны вс’ьхъ направленій.
Существующій паркъ О съ вытяжкой і служитъ для стоянки лорожнихъ и больныхъ то—

варныхъ вагоновъ, а также и для М'ЁС’ГНЫХЪ грузовъ, преимущественно л*Ьсныхъ. Послтьдніе

требуютъ на станціи Кременчугъ переві‘эски, съ каковой цізлью и устраивается въ ларК'Ь О В'Ь—

совой путь.
Путь на товарномъ двор'Ь, оканчивавшійся ран’ве тупикомъ, соединяется при помощи стрЪл— _

ки съ бывшимъ главнымъ лутемъ, который обращенъ въ вытяжку с, а главный путь пере—

носится такъ, какъ указано на проектъ. Этой перепроектировкой достигается свободный выходъ

съ товарнаго двора на пути встэхъ ларковъ.
Работа станціи Кременчуга. Работа станціи Кременчугъ при д’ьйствіи максимальнаго гра—

фика можетъ выразиться въ количеств’в 1476 вагоновъ лрибытія въ сутки и столько же отпра—

вленія.



   ___.12___
!

дёйегтепьная ‚работа станціи Кременчугъ въ настоящее время такова

      
       

  

№ наибольшее отправленіе-———855груженыхъ и 350 порожнихъ, всего 1205
утннгю числа на и за Полтаву 200———300 груженыхъ вагоновъ и на промежуточ
до Збгруженыхъ и 250 порожнихъ. На Ромны и д‘аліве 100 груженыхъ вагоновъи :“

_

точная станціи РоменСкзго участка—до 50 груженыхъ и 100 порожнихъ. На Кац:;_
Користку 300——320 груженыхъ вагоновъ, на промежуточныя станціи участка Кр
стовнг—до 10 груженыхъ и на станцію Крюковъ—до 20 груженыхъ и 35 порожн _ ‚Всего, сліідовательно, приходится сортировать по станціямъ 100 груженыхъ и,
нихъ вагоновъ. Работа иёстнаго станціоннаго двора равна отъ 50 до 150 вагоновъ #5
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