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ИНЖЕНЕРЪ ПУТЕЙ соовщвнія
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Дійствительный тайный совізтникъ,

ИНЖЕНЕРЪ путвй соовщвшя

Василій Васильевичъ @аловъ.
(къ 50-лізтію его служебной дізятельности).

25 іюнл сего г0да в'іздомство путей сообщенія, весь русскій
инженерный міръ и обширный кругъ желёзноцорожныхъ д'Ьятелей
и лицъ, прикосновенныхъ къ путнмъ сообщенія, празднуютъ 50—л'Ь-

тіе государственной службы предс'Ьдателя Инженернаго СовЪта
Министерства, Путей Сообщенія, инженера. путей сообщенія, д'Ьй—

ствительнаго тайнаго сов’втника Василія Васильевича, Салова,.

Обладая рЪдкимъ сочетайіемъ высокихъ талантовъ и трудо-
любія, В. В. Саловъ въ теченіе непрерывнаго числа л'Ьтъ является
выдающимся д'Ънтелемъ во вс'Ьхъ начинанілхъ правительства, на-
правленных'ь къ улучшенію постройки и эвеплоатаціи нашихъ
путей сообщенін,ивм'ЪсттЪ съ тЪмъ связалъ свое имя съ главнізй-
шими работами и м'Ьропріятіями вдвдомства путей сообщевія за
этотъ періодъ.

Въ лицъ В. В. Салова чествуетсн также ОДИНЪ изъ старЪй-
шихъ въ настоящее время участниковъ русской научно—техниче-
ской литературы и сотрудниковъЖурнала, Министерства Путей Со—

общенія‚ въ которомъ статьи его поміэщались съ 1863 г0да.
В. В. Саловъ родился въ октябрь 1839 гоца, въ им'Ьніи сво-

его отца, Саловой-Сосновкё, въ Трубчевсвомъ угЬзд'Ь, Орловской
губерніи.

Василій Васильевичъ Саловъ принадлежитъ къ древнему дво-

рянскому реду. Прад'Бду В. В. Салова, Никитдв Гавриловичу, за

ратную службу въ ПОХОД’Ё противъ Польши и Литвы, поелъ` за,-
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ключенія Андрусовснаго перемиріщ % СВНТЯбР'Ё 167“ №№, были
пожалованы царемъ Алексічемъ Михайловичемъ вотчины въ ны-
н'Ьшней Орловской губерніи. Въ составъ этихъ пом'Ьстій входило
и упомянутое выше им'Бніе Сосновка,

мёсторожденіев. В. Салона.
Съ осени 1848 года‚ до половины ноября 1851) года В. В.

Саловъ обучался въ Москвё, въ небольшомъ пансіонт‘) Р. И. Цим—
мермана. 21 ноября 1850 г. (въ день открытіяБлаговёщенсыаго,
нынЪ Николаевскаго, чрезъ р. Неву, моста) В. В. Саловъ былъ
привезенъ въ Петербургъ и, для подготовки къ поступленію въ
Институтъ Корпуса Инженеровъ Путей Сообщенія, былъ помё—
щенъ въ пансіонъ прехкодавателя института, подполковника Ю. Е.
Шульца.

Въ Институтъ Корпуса Инженеровъ Путей Сооб1ценія(заырытое
учебное заведеніе, въ которомъ госпоцствовала строгая военная
дисциплина) В. В. Саловъ поступилъ въ возраст!; около 1251Ътъ,
въ августа; 1851 г., во 2—й общій нлассъ; въ 8-й классъ онъ
перешелъ вторымъ, въ 4-й классъ—первымъ и затймъ перехоцилъ
ежегоцно изъ класса въ классъ первымъ. Въ посл'Бдній г0дъ пе-
редъ выпускомъ В. В. Саловъ былъ фельдфебелемъ второй роты.

25 іюнл 1858 года‚ В. В. Саловъ окончилъ институтъ въ
чиніз инженеръ-поручика, первымъ по выпуску. Имя В. В. С&-
лова, какъ „отличніэйшаго“ ученика, начертано на, мраморной
доскъ въ актовомъ залъ института.

ДЪйствительная служба В. В. Салона началась на произво-
дившейся Главнымъ обществомъ россійскихъ желёзныхъ дорОГ'Ь
постройнё С.-Петербурго-варшавскойжел'іззной дороги, на участки;
Гатчина—Дпнабургъ, на которомъ въ предшествующепъ 1857 году
онъ находился на практическихъ занятіяхъ, исполняя тогда обн-
занности десятника. Въ концъ 1859 г. В. В. Саловъ перешелъна, изысканія участка Орелъ—Курскъ проектированной въ то время
Мосвовсно—еещосійской желёзной дороги. Эти изысканіл произво—
дились также Главнымъ обществомъ россійскихъ шелёзныхъ
дорогъ, которое намёрено было устроить линію отъ Москвы дО
6е0досіи. НО ВПОСЛ’ЁДСТВіИ Общество отказалось отъ выполненія
ЭТИХ'Б предположеШй, ВСЛ'Ёдстві-е чего изысканіл были прерваны.В. В. Саловъ былъ причисленъ къ правленію Московскаго округа
путей сообщенія. -
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Въ 1860 г. В. В. Салов'ь женился въ Курска; на дочери д. с. с.
Шеншина, Елизаветъ Степановнё, и переселился въ Москву.
Состоя при правленіи мёстнаго округа, путей сообщенія, В. В.
Саловъ занимался составленіемъ проектовъ ,различныхъсооруженій,
накъ-то: моста черезъ р. Яузу въ МосквЪ, Тростенснаго ведохра-
иилища для попусковъ воды въ р. Москву при мелководья, и дРУ'
ГИХЪ.

Лізтомъ 1862 года главноуправляющій путями сообщеніл ге-
нералъ-адъютантъ Н. В. Чеввинъ командировалъ В. В. Салова,
‚,для ознакомленія съ вджнёйшими тдротехническими сооруже-
нінми нашими и съ производствомъ работъ по части воднныхъ
сообщений“, на верхнюю Волгу, на Тихвинскую систему и на
работы‚ производившінсл на Прилацожсвихъ каналахъ.

Будучи приглашен'іэ въ конц'Ь 1862 года‚ занять въ Институт};
Корпуса Инженеровъ Путей Сообщенія вновь учреждденную кафедру
портовыхъ сооруженій и вщоснабшеній, В. В. Саловъ былъ

командированъ _за. границу, гд'Ь онъ слушалъ въ Париж!;
левціи въ Школё мостовъ и дорогъ одновременно съ Сади-Еарно,
впослЪдствіи президентомъ французской республики. Послъ подроб-
паго осмотра многихъ портовыхъ сооруженій и гщротехническихъ
работъ во Франціи, Италіи и Германіи, В. В. Саловъ возвратился
осенью 1863 г. въ О.-Петербургъ и приступилъ къ преподаванію
въ Институт}; порученныхъ ему отраслей строительнаго искусства,
первоначально въ качествъ препщавателя, & зат'Ьмъ и экстраорди-
нарнаго профессора. Кафедру свою В. В. занималъ въ Института“)
въ теченіе 9 л*Ьтъ до конца сентября 1872 г., но и посл'Ъ того
В. В. сохранилъ связь съ Институтомъ, оставаясь еще 12 лЪтъ,
по увольненіи отъ должности профессора, членомъ конференціи
Института. Въ теченіе 6 лізтъ (съ сентября 1864 г. по ноябрь
1870 г.) _В. В. Одновременно съ профессурою занималъ въ Инсти—

тутіз должность конференцъ-секретаря. Въ течеше нёкотораго
времени В. В. преподавалъ также Строительное искусство въ инсти—

тутахъ Горномъ и Землед'ізльчесном'ь (нынъ Л'Ьсномъ).
В. В. Саловъ создалъ въ институтъ самостоятельную кафедру

Приморскихъ и Портовыхъ сооруженій и составилъ напечатанный
въ 1868 гоцу курсъ Портовыхъ сооруженій, который признавъ
неутратившимъ еще и нын'Ь своего значенія. Номандированный
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тдовъ вопроса о примйпіеніи типа, узкоколейныхъ желёзныхъ до-
рогъ въ Россіи.

Еще въ нонц'Ь шестидесятыхъ годовъ прошлаго стол'Ьтія по—
слана была въ Англію и Западную Европу, подъ предс'Ьдатель-
ствомъ графа А. П. Бобринскаго (впослЪдствіи министра, путей
сообщенія), особая правительственная комиссія для изученія деше-
выхъ желёзныхъ дорогъ. Въ комиссіи этой, въ числі; прочихъ
лицъ, состоялъ членомъ и В. В. По возвращеніи комиссіи въ
Россію, В. В. былъ снова командированъ съ тою же ц'Ьлью л'Ьтомъ
1869 г. въ Швецію, Норвегію и Данію.

Здёсь В. В. Саловъ ознакомился на М'Ьстъ съ системою по—

стройки и эксплоатаціи шведскихъ и норвежскихъ желЪзныхъ
дорогъ, общее описаніе которыхъ составляетъ главную часть наз-
ванной выше статьи В, В. Салона въ „Журнали; Путей Со-
общенія“.

Къ статьъ приложены дві}, очень полробно составленныя, таб-
лицы стоимости и дохоцности различныхъ жел'Ьзныхъ дорогъ въ
Европ'Ь.

Уже въ 1870 и 1871 гг. В. В. Салову пришлось примЪнить
на практика; соображенія объ удешевленныхъ шелёзнодорожныхъ
путнхъ.

По всепоцданвёйшему Докладу министровъ путей сообщеніл
и финансовъ, въ апрізл'Ь 1870 года‚ состоялось ВЫСОЧАЙШЕЕ раз-
р'Ьшеніе построить на счетъ правительства узкоколейную желёзную
дорогу отъ г. Ливенъ до Орловско-грязсной дороги, длиною въ
54 версты, и для сего открыть кредитъ изъ желёзнодорожнаго
фонда въ 1.404000 рублей (посл'Ь того, когда протяженіе Ливен-
сной желёзной дороги положено было удлинить на 4версты, уве-
личенъ былъ и разміэръ этого кредита, на, 104.000 рублей).

В. В. былъ назначенъ членомъ управленіл этой дороги, а по
пазначеніи предсйдателя означеннаго управленія, графа Ал. П.
Бобринецаго, министромъ путей сообщеніл, В. В. заМ'Ьнилъ его
въ 1871 г. въ должности предсЪдателл управленія постройкою
Ливенской ж. д. и члена комитета, по постройкъ узкоколейныхъ
ж. дорогъ въ Россіи.

Товарное движеніе по Ливенской дорог'Ь было открыто
15 апр'Ьля, а пассажирское 17 апрЪля 1871 г0да. Вся сумма
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книгами; учреждены въ пассажирскихъ посЬздахъ особыя отд'Ьленія
для дямъ; приняты м'Ьры противъ пожаровъ отъ искръ паровозовъ;
установлены типы желіззныхъ и стальныхъ рельсовъ, & также то-
варныхъ и угольныхъ вагоновъ и платформъ; приняты м'Ьры для
распространенія въ жел'Ьзнодорожвомъ хозяйствъ минеральнаго
топлива; введено, въ вид'Ь обязательнаго для шелёзныхъ дорогъ
постановленія, усовершенствованное отопленіе пассажирскихъ ва-
гоновъ первыхъ двухъ классовъ.

Всліздствіе присоединенія техническо-инспеыторскаго комитета
желіэзныхъ дорогъ къ департаменту желЪзныхъ дорогъ, В. В. былъ
былъ назначенъ въ февралъ 1877 гола состоящимъ при министр'Ь
путей сообщенія инженеромъ четвертаго класса и членомъ отъ пра-
вительства въ совйтъ управленія Главнаго общества, россійснихъ
;келіззныхъ дорогъ, въ каковыхъ должностяхъ онъ и оставался
7 л'Ьтъ, до назначенія его 6 іюля 1884 г. Директоромъ департа—
мента желёзныхъ дорогъ.

За, все это время службы Василія Васильевича на него были
возлагаемы разныя служебныя порученія: такъ, въ сентябрь 1871 г.
онъ былъ командированъ въ Одессу предс'Ьдателемъ двухъ междув'із—
домственныхъ комиссій: одной для выясненія расчетовъ казны съ
строителемъ Южныхъ Ж.Ж. дорогъ, барономъ Унгернъ-Штернбер-
гомъ, и другой для урегулированія отношеній казны къ контра-
генту работъ Одесснаго порта Починскому.

Въ 1872 г. В. 8. было поручено завёдываніе д'Ьлами Коми-
тета жел. дорогъ до упраздненія сего Комитета въ 1873 г. и

передачи его дёлъ въ Комитетъ министровъ.
Оъ сентября 1875 г. до апрЪля 1884 г. В. В. состоялъ чле-

номъ Комитета, по передвиженію войскъ, и 22 октября 1876 г.
онъ назначенъ былъ въ качествъ члена въ составъ комиссіи,
учрежденной для изолёдованія шелЪзнодорожнаго д'Бла въ Россіи,
педъ предсіздательствомъ графа, Э. Т. Баранова.

Необхщимо еще упомянуть, что въ 1878 г. В. В. былъ ко—

мандированъ ня ВЪнскую всемірную выставку, въ качеств'Ъ эксперта
строительпаго отдЪла выставки, & въ апрізлё 1878 гола, онъ былъ

команлировапъ въ Бернъ старшимъ делегатомъ русскаго прави-
тельства на первую междунарщную конференцію по товарнымъ
перевозкамъ, причемъ, при его участіи, выработана была, между—



  ‚ ЁЁ №№ шошюмво означеяннхъ перевазовъ, послу-… щ пропан, № съ трудами конносіи графа- Ба-… папшъ №№мъ дм еосташенія въ 1885 голуОтшл- Департамешшш Государственнаго Совіжа. Общага
:.;с...‘….„ь: №ъ дорогъ. В. В. былъ приглашаемъ:. всі №№ Соединенным. Департентовъ при обсужденіи№ вашими устава.

015 154$ сентября 1877 г. по 31-е пан 1885 г. В. В. былъ№ шитошыемъ постройки С.-Петербургсваго Морснагощ въ шчествёз предсіздателн Временнаго управленіз :: Боми—
шш № означеннаго канала. В. В. оставался во шавъ
эщщ) № 71/2 №15, по 31-е ная 1885 гадя, и принимал участіе
зн. №№ыъ вшщеніи канала, въ Высочдйшшъ присут-шіц, 15-го шт 1885 г.

3150331311113}: повелініе о сооружены (}.-Петербургские мор-;шгв винила посл'Ьдовало 1—го іювя 1874 г. Дин составлены
щпшшзъ веобхошыхъ сооружений и для завіздыванін произвол—№№ рвботъ было образовано въ составі; министерства; путей
›вввбщеніл особое Временное управленіе. По окончаніи предва—
ршещшшъ изысканій и по язготовленіп дноуглубительныхъ
шшшш, бшо приступлено въ 1878 г. въ внршію и огра-№ щбыш Морского канала, а также къ устройству При—
знаний пиши!. Балалъ прорнтъ 'от'ь р. Невы, у Гщевснаго
;шщшвщ до Мшго Еревштадтскаго рейда, вдоль дамбы Пар-
:шшй велйзвой дороги была. устроена. вЪтвь канала по направленію15 № Ештершофсваю рукава Невы. Крома того, была рас—№ часть русла, р. Невы между Невсшшъ нонцопъ канала и на-шш Ептершчэфсыго рукава. Канал Щетъ длину 26 1,

& верстъит !гізтвь—ЗЧ2 версты; глубина канала была доведена, до “22 футъ,
.в № да 20 я 16 футъ. Общее количество дноуглубительныхъ
_.тъзгм въ русліз канала :: въ Привозной гавани составило около
1 питона. куб. саж. Устроенная Одновременно съ Морсвиъ п—алец. Призовая гавань расположена при выход!; канала, въ Неву,№ глубину въ 22 фута, водную площадь въ 46.000 вв. сад.
;и 725 лог. саж. гранитныхъ набережннхъ. Исполненннш: „до1885 г. №№, общая стоимость воихъ составляла около 13 ш—щ рублей, былъ образовав новый 221Ьутовнй фарватер!»
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для вх0да судовъ съ моря въ Неву, въ то время, какъ на быв-
шемъ главномъ ход'Ь‚—‚,Большомъ 'корабельномъ фарватеріъ“‚——
имЪлось лишь около 9 фут. глубины. Привозная же гавань, соеди-
ненная съ желёзными дорогами рельсовымъ путемъ, дала. возмож-
ность непосредственной нагрузки желёзкадорожныхъ грузовъ изъ
вагоновъ на, морскія суда.

Быстротъ и успізху въ исполненіи работъ способствовала

энергін В. В. Седова и участіе въ трудахъ такихъ спадвиж—
никовъ, какъ начальникъ главнаго военно-инженернагоуправленія
и бывшій строитель Кронштадтскихъ унрёпленій, генералъ-лейте-
нантъ 3313ревъ, директоръ департамента шоссейныхъ и ведяныхъ
сообщеній, тайный совЪтникъ П. А. Фадёевъ и другіе.

Работы были окончены осенью 1884 г., и 15-го мая 1885 г.
Морской ваналъ былъ открытъ съ большою торжественностью, съ

участіемъ главнаго руководителя работъ В. В. Салова, въ при-
сутствіи ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА, ГОСУДАРЫНИ Импвщтгицы и Ихъ
Августіэйшаго Семейства, при гроші; салюта съ военныхъ судовъ,

участвовавшихъ въ церемоніи.
Когда въ начал'Ь 1881 Года, правительство наше вступило на

путь казеннаго строительства желёзныхъ дорогъ, В. В. былъ на—

значенъ въ составъ образованнаго въ то время Временного упра-
вленія по сооруженію Криворогской, нынЪ Еыетерининской и

Баснунчакской жеЛ'Ьзныхъ дорогъ, обратившегося впоел'Ьдствіи въ

центральный органъ завіздыванія всЪми русскими казенными же-
л'Ьзными дорогами. В. В. состоялъ членомъ этого учрежденія съ
самаре начала его образованія 28-го февраля 1881 г., зат'Ьмъ

Вице-предсіздателемъ (съ 3-го февраля 1888 года‚) и, нанопецъ,
предсЪдателемъ (съ 5—го іюля 1885 г.).

Съ назначевіемъ въ іюлЪ 1884 г0да‚ В. В. Директоромъ де-
партамента желёзныхъ дорогъ, за, нимъ сохранена была и долж-
ность предсЪдателя Управленін казенныхъ желёзныхъ дорогъ, &

въ іюлъ 1885 года на него было возложено также исправленіе
вакантной должности начальника Управленія желъзныхъ дорогъ,

которой въ то время присвоены были какъ классъ, тавъ и права
и обязанности товарища министра.

Въ лиц'Ь начальника Управленія шеліззныхъ дорогъ объединя—
лись дёйствіл и распорнженія двухъ учрежденій, изъ которыхъ
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Одно—Департаментъ жел'Ьзныхъ дорогъ, завЪдывало частными '‚нс—

лёзными дорогами, & другое—Временное управлевіе назенныхъ
желёзныхъ дорогъ—зав'вдывало казенными шелъзными дорогами.

Танимъ образомъ въ рукахъ В. В. Салона сосредоточившось,
въ теченіе 41/2 лётъ, высшее завйдываніе всЪми нашими рельсо-
выми путями. 26—го апр'Бля 1887 года‚ В. В. былъ утвержденъ
въ должности начальника Управленія шелйзныхъ дорогъ, съ уволь—
неніемъ его отъ должностей Директора департамента щелЪзныхъ
дорогъ и предс'Ьдателя Временнаго управленія казенныхъ желЪз-
ныхъ дорогъ, замёщенныхъ другими_ лицами, состоявшими въ не—

посредственномъ подчиненіи начальнику Управленія желёзныхъ
дорогъ.

Въ 1887 и 1888 гоцахъ В. В. исправлялъ двукратно долж-
ность товарища министра (съ 26—го апръля по 1-09 сентября
1887 г. и съ 1—го мая по 8-09 сентября 1888 г.), причемъ, во
время отсутствін министра, путей сообщенія изъ С.-Петербурга‚‚
временно управлялъ министерствомъ путей сообщенія, въ теченіе
отъ одного м’всяца до шести недёль. Въ начествіз начальника
Управленія желёзныхъ дорогъ В. В. состоялъ также съ октября
м'Ьсяца 1887 г. членомъ Совёта по желёзнолорожнымъ дёламъ,
д'Ьятельность котораго была посвящена въ то время, главнымъ
образомъ, составленію разныхъ править, въ развитіе Общага
устава россійских'ь желёззныхъ дорогъ.

Въ должности начальника Управленін желёзныхъ дорогъ В. В.
Саловъ оставался до апрізля 1889 гада, когда посл’вдовало назна-
ченіе его членомъ Техничеснаго отддвла СовЪта министерства путей
сообщенін съ оставленіемъ и членомъ Сов'Ьта по желъзнщорожнымъ
діламъ.

Періодъ управленін В. В. Салова желЪзными дорогами является
весьма замйчательнымъ'.

Временное управленіе казенныхъ шеліззныхъ дорогъ разрослось
(въ апрЪлЪ 1889 гада въ его зав'Ьдываніи находилось 5.157 верстъ
эксплоатируемыхъ линій, не считая ливій строющихся), и д’вло
желёзноцорожнаго назеннаго хозяйства поставлено на прочную и
практическую почву.

ВкратцгЬ, развитіе желёзноцорожнаго назеннаго строительства
и казенной эксплозтаціи желёзныхъ дорогъ посл'Ь н'Ьвотораго
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періода исключительнаго господства концессіонной системы, на,-
чатое при дълтелъномъ участіи В. В. Салова„ представляется въ
СЛ'ЬДующеМЪ видіз.

20-т-го февраля 1881 Юда ВЫСОНАЙШЕ утвержцено ‚‚Положеніе() врешенномъ управлепіи по постройк'Ь Криворогской (нын'Ь Ена-терипинской) и Баскунчакской желёзныхъ дорогъ распоряженіемъправительства“, ч'Ьмъ обозначилось начало новаго направленія в'ь
правительственной жел'Ьзнодорожной политинё.

15-го октября 1882 гола ВЫСОЧАЙШЕ утверждено „Временноеположеніе по завёдыванію эксплоатаціею казенныхъ желёзныхъ
дорогъ“. Это положеніе вызвано было переХОДомъ въ казну Харь-ково-ппколаевской желёзной дороги, длиною 1.031 верста.На основаніи означенныхъ положеній, министръ путей сооб-
щепія утвердилъ полробнын инструкціи названному Временномууправленію—П-го іюля 1881 гола по постройы'ъ Криворогскойи
Баскунчаксной шелйззныхъ дорогъ И'16-Г0 марта 1883 гола по
заВ'Ьдыванію эксплоатаціеюжелёзныхъ дорогъ. Посл'Ьдняя инструнціл28-го сентября того же ГОДа, получила особое дополненіе.

Своевременно были даны также инструкціи главнымъ М'Ьстнымъ
распорядителямъ, т.-е. начальникамъ работъ строющихсн казен—
ныхъ жел'Ьзшлхъ дорогъ и пачальникамъ эксплоатируемыхъ назвою
дорогъ.

Согласно послёдовавшему въ 1875 ГОДУ Высотыйшвму утвер-
жценію проекта Криворогской желёзной дороги, она должна была
состоять изъ двухъ участковъ, перваго—отъ Хацепетовки (на До—
нецкой желёзной дорогЪ) до Синельникова, & второго—отъ Ека-
теринослава черезъ Кривой Рогъ до станціи Казанки Харьково-
николаевсной желъзпой дороги; но исполненіе проекта задержалось
и только 6—го февраля 1881 г. послЪдовало Высоийшв утвер-

Ьденное положеніе Комитета министровъ о безотлагательномъ
сооруженіи дороги между Казанкою и Хацепетовною казеннымъ
способомъ, подъ непосредственнымъ вЪдЪніемъ министра путей
сообщенія.

18—го февраля 1882 г. строющался дорога, получила наимено-
ваніе „Екатерининской“. При общей дЛИНЁ 471 вер., она. потре-
бовала, безъ стоимости рельсовъ, сврёпленій, ПОДВИЖНШ`О состава
и моста черезъ рЪку Дн'Ьпръ въ ЕнатеринославЪ—11.62О.667 р. м.



      

     

{…%—„633333 р на ре…; _,

._ ‚ …№…—73124667 р., а геем…»-
‚

..?; №№ 45.45% руб;,
‚_МММ№№ пёйшъ стружежія же№ ' ., - №№ прптпило къ №>

к

-
' №№шъ Мзнпхъ „хорош,№№тт, „твій тазики Жабинево-пинешг№№,» №Я вживиъ министерствемъ въ і882г-

'
” ' ’ ` і№№бре№й желтеной шрот 50 га-." придатки; 136 вер. она обвшджъ въ 4370.275 р.

№№3%134 руб на… верст.№. `

' дороги. въ составь которыхъ вошла. толщ№№ дтн, должны были спстоять изъ …;иній11`1ЁВилънн—

Реж, съ № Барановичи—Б'Ълеетокъ. 2) Сжиепъдізлшшв
№37 1№Ыгвеет окола 1075 верстъ; ‚'ШЯ НШ, (:о—-

мж№№ вееви‘зго миниаертз, требовалась сущ пв.

195000 руб. т;“ №, безъ. стоимости… рельеовъ, сврішленій,
ці № симы верхние балласта и пвдвижного состава, безъ№0 капитала. работамъ средтзми желёзкадорожищ

      
№Айтп утверждении“ 26—го ноября 1884 г. ппложеніенъ"

№№министром бшо ттакошено приступить къ устройству
№0Л№й №Ъзв№` дороги, длиною 107 верт. и на осна-№ Виамышв утвержденные, 6—го щёки 1885 г. ‚ положены
Кашина инжира“ приступлено бшю изъ устройству РОШ-кре—
жувти: желёзиойд дороги, причин: стоимость постройки была.
№31;— 8.280327 р. или 451.859 р. на. версту.№№ заражены существующей казенной жехЬзкошЬ-—

р№ № (75 №№щ№ () иозобношеніи постройки№95 № распоряжении; шви, при сущеепюваніит№№№№ХЪ общин, необхошо также №‹
#3 № № прививая казенной № рельсошъ прек—

'?
‘ жука №№ дорогв №5 владйшя шщіонер  ‚. въ казну перт №№№№№ № те, впрочемъ, №№
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Общефву .Тапдварово-ромеігской желЪзной дороги на условіяхъслшшя ел

в?, 051110 предпрштіе съ этой посл'Ьдней дорогой,—до
сосредоточешп В правлешя желёзныхъ дорогъ въ рукахъ В. В. Са-
лова, казенная стть желтзвыхъ дорогъ расширялась путемъ вы-
купа довольно медленно. Въ 1881 году выкуплена была, Харь—ково-нпколаевская желёзная дорога„ & въ 1882 год Тамбове-
саратовская. Начиная же съ 1885 г., пріобрЪтеніе частныхъ
линш принимаетъ весьма значительные размйры и не проколитъ
ни ОДНОГО Гоца, за исключеніемъ лишь 1887 г., чтобы сёть
казенныхъ дорогъ не увеличивалась вьшупомъ Одной или двухъжеліэзныхъ дорогъ. Таюь, въ 1885 году правительство пріобрізло
Муромсыую и Путиловскую желЪзныя дороги, въ 1886 г.—'
Уральскую, въ 1888 г.—Рнжско-моршанскую‚ въ 1889 г.——Ряж—
ско-вяземскую, Моршанско-сызранскую и Зававказсвую дороги.
Осуществлепіе выкупа такого разнообразнаго числа частныхъ
шелъзныхъ дорогъ и успЪшное проведеніе необходимыхъ для этого
мёропрінтій, несомн'ЬпБю, потребовало большой энергіиипастойчи-
вести и было возможно блаГОДаря обширнымъ познаніямъ главнаго
руковщителн же…тЬзвыхъ дорогъ и удивительнаго ум'Ънія В. В. Са-
лова вникать въ сущность всякаго діла, искусству его обнимать
саыын сложныя дізла со всЪхъ сторонъ, не только технической,
но также и экономической, финансовой и юридической. Получивъ
правильную постановку при В. В. Салов'Ь, дЪло выкупа, желёз-
пыхъ дорогъ отъ частныхъ обществъ могло предолжаться ипосл'Ь
оставленія имъ ДОЛЖНОСТИ руБОВОДителя шелёзнодорожнымъ д'Ь—

ломъ. Танимъ 06разолъ, въ 1890 ГОДУ были выкуплены Тамбове-
нозловскан и Ыурско-харьково-азовскін линіи, въ 1891 голу—
Либаво-роменская и Орловско-грязскан, въ 1892 г.—Варшавско-
тереспольскал дорога. За исключеніемъ Козлово—тамбовсвой и

Тамбово-саратовской желёзныхъ дорогъ, переданныхъ снова, въ

эксплоатацію частнаго общества Рязансво-уральской шел'Ьзной до-

роги‚—всгь названныя выше линіи, въ томъ числі; и Либавская,
вновь перешедшая въ назву въ составъ Либаво-роменской желёЗНОЙ

дороги, въ настоящее время эксплоатируются назвою. Посему В. В.

Саловъ, который является энергическимъ д'Ьятелемъ при постройвъ
желёзныхъ дорогъ распорнженіемъ казны и по выкупу многихъ
изъ нихъ отъ частныхъ обществъ, можетъ считаться ОДНИМЪ
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пищать нашля—либо д'Ьйствительныя мЪры къ уменьшенію этихъ
НРРШ-ЮТ'Ьз тонъ

какъ акціонерьд 'всл'Ьдствіе отсутствія надежды _“3 ПОЛУЧБНЮ КЗКОГО‘ЛИбО дИВИдеНда‚ сверхъ гарантированнагоправительствомъ процента на ихъ капитала., были весьма мало
заинтересованы въ бережливом'ь веденіи эксплоатаціи. Выкупъ
ТШЁЧХЪ дОРОГЪ ПредСТЗВЛЯЛСЯ надежнымъ средствомъ къ умень-ШРШЮ расходовъ №3351, уже ПОТОМУ, что съ поступленіемъ ихъвъ казенное управлеше можно было ожилать сокращены въ ихъ
:тсплоатаціонныхъ расходахъ, вслЪдствіе упраздненія правлевій и
уменьшены вообще раСХОДовъ по администраціи, & также и дру-гихъ расколовъ въ зависимости отъ болтэе бережливаго казеннаго
управленія, ИМ'ЁЮЩЕЪГО возможность, при значительности протяженія
экоплоатируемой имъ сіти, заключать контракты на необх0димыя'
д.… дорогъ поставки по болгЪе выгоднымъ цінамъ, чішъ управленіе
отд'Ъльной дороги.

Помимо изложенныхъ основаній, которыя прив0дили прави-
тельство къ заключенію о необх0димости пріобрётенія той или
другой линіи, правительство, въ частности, по отношенію къ до-
рогамъ съ бол'Ёе развитой дохщностью, должно было руновоциться
также и соображеніями выгоцы, которая представлялась для казны
при выыупё тотчасъ же по наступленіи срока, съ которого пра-
витель0тво, по уотавамъ обществъ этихъ дорогъ, получало право
на произвошзтво выкупа.

Во время управленія В. В. Салова„ при Департаментъ желёз—
НЫХЪ дорогъ образованы техничеснія совЪщавія, чйм'ь положено
начало обстоятельному и всестороннему обсужденію техническихъ
шеліззнодорожныхъ вопросовъ и проектовъ, поступавшихъ на
утвержденіе министерства, путей сообщенія по Департаменту же-
лЪзныхъ дорогъ. Образованіемъ тарифнаго отдёла при департа-
мент}; желёзныхъ дорогъ было положено цачало раціоналъному веде-
нію тарифного дёла на желЪзныхъ дорогахъ(въ 1889 году тариф-
ный отдЪлъ перешелъ въ завъдываніе министерства финансовъ).

Въ бытность В. В. Салова директоромъ Департамента желёз-
ныхъ дорогъ, & за…тёмъ и начальникомъ Управленія желёзныхъ
дорогъ, послщовали сліздующія главн'Ьйшія распорншенія по же-
л'Ьзнымъ дорогамъ: допущено употребленіе литого шелЪза въ'
мостовыхъ сооруженіяхъ; изданы правила о санитарныхъ мЪрахъ
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№ № В В Савва впрабшаво также Положеніе (›

А № №№ъ ;вроганъ пттнхъ.
Бит №1351. техничесваго отпала СовЪга министерств-№ шідвшщ В. В. Салон:. состоял Одноврененно предсіца-

!шеяъ Витщішв учрежденной воинссін по постройвт. Пнперашр-
шхъ мёдом,. Труди въ этомъ д‘втЬ увЪнчшсь полншгь успЪ—
пшъ. По тнванъ спецішстовъ, руссвій Императоревій поЪздъ
явлется совершенніэйшинъвъ техничесноцъ отношенін, пзнщнЪй-
шип., при чрезвычайной простой, и удобніэйшпнъ изъ всЪхъ
похобняхъ цаЬздовъ существующихъ гд'Ь—пбо. Внработанння таю
зе коняссіею ипструкціи и правила для движенія Ишераторсшъ
1101331015 отличаются надлежащею полнотою и практическою Ц'Ьде—

соображает….
Въ холерную эпиденію 1892 юда. В. В. Салову бшо пору—

чено прштіе необхомиыхъ предупредитедъшпъ н'Ьръ противъ
распространены эпиденіи на воднпхъ путяхъ, въ районі отъ
Ншяго-Новгором до Петербурга, по Маріинсвой системі, по
шарят, судоходство веська д'Ьятельно; нэ. Маріннсвоі систетЬ,
ш'Ъдствіе проиЗводящихся большихъ работъ по ея переустройству,
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сосредоточена была масса рабочихъ. Личный обзоръ путей, разъ-
ясненія и указанін В. В. Салова способствовали тому, что эпи-
демія не коснулась Маріинской системы, а на верхней Волгъ
была относительно слабая.

Краткій очервъ дёятельности В. В. Салова по борьб’і; съ холе-
рою на Маріинской системй и на Волгъ содержится въ статьсЪ

„Борьба съ холерою на путяхъ сообщеніл“, пом'Ьщенной въ Жур—
налъ министерста путей сообщенія за 1893 г.

Въ сентябрь 1892 г. В. В. принималъ д'Ьятелъное участіе въ
международномъ желёзнодорожномъ Ыонгрессё, собиравшемся въ
(}.-Петербурга причемъ онъ былъ избранъ ПредсЪдателемъ одной
изъ секцій Конгресса, именно секціи общихъ вопросовъ, въ раз-
работк’в которыхъ участвовали изв'Бстные французсніе экономисты
Леонъ Сэ, Нобльмер'ь и другіе.

Въ январь 1900 г. В. В. былъ назначенъ предсЪдателемъ
Высошйшв учредиденной Вомиссіи по постройкъ Импвштогсмго
пути между О.-Петербургомъ и Царскимъ Селомъ, оконченной въ

апрЪлё 1903 г.
Высотыйшимъ повел'Ьніемъ 24 апрЪля 1892 года учрежденные

въ 1884 ГОДУ ощълы Совъта министерства путей сообщенія тех-
ническйі——-упраздненъ‚ а, административный: переименованъ въ
СовЪтъ министра, путей сообщенія.

Тёмъ же высочайшимъ повел’Ьніемъ, взамЪнъ техническаго
ОТД'Ьла СовЪта министерства, учреЖДенъ Инженерный совётъ, для
разработки и обсужденія техническихъ вопросовъ общаге значенін
и проектовъ, смЪтъ и техническихъ условій важнЪЁшихъ работъ,
сопряженныхъ съ значительными и предолшительными расхщами.
Съ учрежденіемъ въ составё; министерства п. с. Инженернаго со-
В'Ьта В. В. Саловъ былъ назначенъ членомъ этого посл'Ъдннго, &

11 октября 1892 г.—его предсЪдателемъ. Въ посл'Ьдней долж-
ности В. В. состоитъ и до сего времени, руковоцн въ теченіе
свыше 151/2 лётъ работами этого высшаго техническаго учре—

жденія въ вёдомствъ путей сообщенія, на занлюченіе котораго
нерпЪдко передаются также техничесвіе вопросы выдающейся ва—

зыности министрами, симпцими во главъ другихъ відомствъ.
Въ качествъ предсіздателн Инженернаго совЪта, въ которомъ,

кромъ членовъ отъ министерства путей сообщенія, участвуютъ 
ИБЛнОТЕнД`;БЁ/ЁЁ'
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представители и другихъ въдомствъ, В. В. Саловъ является
образцом бевпристрастнаго руководителя суждевій и пртшрителя
сталкивающихся интересовъ и мнЪній, уміающаго вахолпть форму
… удовлетворенія всЪ-хъ справедливыхъ заявлевій и устраненія
возникающихъ противор'Ьчій. Помимо поступающпхъ па разсмо—
туЬвіе Инженернаго сов'Ьта вопросовъ, по пниціатпвъ В. В. Салона
разрабатывается много общихъ вопросовъ. Канъ знатонъ путей
сообщевія и экопомическихъ вопросовъ, В. В. Саловъ и понынъ
постоянно привлекается высшими государственными установленіямп
къ обсужденію и разработні; вопросовъ государственнаго хозяйства,
пиЪющихъ связь съ путями сообщенія.

Въ 1901 голу В. В. Саловъ состоялъ предсЪдателемъ ношшсіи,
учрежденной для разсмотр’внія вопросовъ ‹) прыведеніи С.-Петер-
бургскаго и Кронштадтскаго портовъ въ соотвЪтствіе съ современ—
ными потребностями привозной и отпускной торговли.

Въ 1905 году комиссія, поцъ предсідательствомъ В. В. Салова,
съ участіемъ представителей частныхъ желъзныхъ дорогъ, выра—
ботала нормы работы и отдыха желЪзнодорожныхъ служащпхъ,
получившія затЪмъ утвержденіе въ установленномъ поряцвъ.

По увазаніямъ В. В. Салова впервые приступлено въ пра-
вильному освіъщепію вывоцовъ изъ желЪзпщорожныхъ п экспло—
атаціонныхъ отчетовъ съ цЪлью раціональнаго установленія та-
рифовъ на. основаніи опредізляющейся изъ отчетовъ дійствптельной
стоимости перевозки и т. д.

Въ 1903, 1904 гг. и въ первой половина“) 1905 г. В. В. при-
нималъ участіё въ трудахъ Высотыйшв учрежденнагэ, подъ пред—
сйдательствомъ статсъ-секретаря С. Ю. Витте, Особаго сов'Ьщанія
о нуждахъ сельско—хозяйственной промышленности, пользуясь пра,-
вами члена совізщанія при разсмотрйніи вопросовъ, касавшихся
путей сообщенія. По постановленіямъ Особаго совЪщанін на
В. В. возложено было также, съ ВЫСОЧАЙШАГО соизволенія, пред-
сйдательствованіе въ двухъ поцготовительных'ь комиссіяхъ: Одной—
о н*Ьстныхъ дорогахъ, и другой—о рёчныхъ комитетахъ. Особое
совізщзніе, ознакомившись съ проектомъ устава, земскихъ дорогъ,
выработанным) полготовительною номиссіею, выразило глубокую
благодарность предсЪдателю комиссіи и всЪмъ лицамъ, принима-
вшииъ въ трудахъ комиссіи участіе, за, отличное выполненіе



19 
работы‚ признанной Особымъ совЪщаніемъ выдающеюся по богат-
‹:гву собраннаго матеріала. и всестороннему его освЪщепію. По
дакрытіи Особаго совізщанія, этими матеріалами въ значительной
степени пользовалось министерство внутреннихъ дЪлъ длн соста-
влопія проекта, устава, земскихъ гужевыхъ дорогъ. Проектъ этотъ,
…) постаповленію СовЪта министровъ, былъ переданъ въ минув-
шсмъ году для его обсудиденіл въ новое мещувідоыственное со—
В'ЁіЦЁЪНіе, образованное подъ предсйдательствомъВ. В. Въ настоящее
время совЪщаніе уже выполнило возложенное на него порученіе.
Также проектъ Положенія () рЪчныхъ комитетахъ переданъ
былъ, по постановленію Совтзта министровъ, для его согласованіл
между представителями заинтересованныхъ вЪдомствъ, въ спеці—
:ъльное сов’Бщаніе, для этого учрежденное п0дъ предсйздательствомъ
В. В. и нынъ также оканчивающее свою работу. Третья работа,
возложеннал СовЪтомъ министровъ на, третье совЪщаніе, образо-
ванное п0дъ предсйдательствомъ В. В., относится до выработки
проекта, новаго закона О принудительномъ обращеніи недвижимыхъ
имуществъ на государственную пли общественную надобность. Эта
работа, еще не закончена. Вопросъ 0 принудительномъ отчужденіи
имуществъ для государственной или общественной пользы былъ
пзслЪдованъ В. В. еще въ 1902 г., на основаніи д'Ьйствующихъ
по сему предмету въ Россіи и за границею законовъ, и составилъ
предметъ изданной имъ по этому вопросу монографіи.

Несмотря на обремененіе текущими дёлами по занимаемымъ
имъ должностямъ, Василій Васильевичъ С. до послЪдняго времени
уд'Ъляетъ свои досуги и обширный личный трудъ разработв'із мно-
гихъ вопросовъ желёзнщорожной жизни и со времени еще своей

профессорской дёятельности продолжаетъ дЪлать вклады въ тех-
ническую литературу.

Еще въ ранней мол0дости своей В. В. участвовалъ своими тру-
дами въ нъкоторыхъ періодическихъ изданілхъ, кавъ—то въ журнал!}
„Сельское Хозяйство“, въ ‚,Руссномъ ВёстникгЪ“, & въ позднёйшее
время въ ,‚ВЪстникЪ Европы“. Въ Русскомъ Вёстникгъ имъ была,

меніду прочимъ, помЪщена въ 1861 голу статья о натуральной
дорожной повинности земства, &, въ ВЪстниюЪ Европы онъ по-
м'Ьстилъ въ 1899 г. рядъ статей, относящихся до исторіи начала

желёзнодорожнаго дЪла въ Россіи. Матеріаламидля этихъ послЪд—
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23 
Въ 1895 гоцу В. В. вступилъ во второй бракъ съ Прасковьей

Александровной Ваксель, внучкою автора нашего народнаго шива—
Ал. Ф. Львова.

Остается еще упомянуть (› ніноторыхъ подробностяхъ прохо-
жденія В. В. государственной службы, заимствуенпхъ изъ фориу-
лярнаго @ службъ его списка. Повышенія его въ чинахъ до чина
тайнаго совЪтнина включительно шли весьма быстро. По пере—именованіп его въ іюл’Ь 1868 г., всл'Ьдствіе переустройства в'Ьдонства.
путей сообщенія, изъ военнаго чина въ граждансвій ему былъ
данъ чпнъ надворнаго совЪтника, но въ март}; 1874 года онъ
былъ уже дъйствительнымъ статсвиыъ совЪтнпконъ, & въ апр'Ьл'Ь1881 г.—тайнымъ совЪтпикомъ. Въ чинъ дізйств. тайн. сов'Ьтн.
В. В. былъ произведенъ 9 апріця 1900 г. Крот; пяти иностран-
ныхъ 0рденовъ, въ томъ числі; Командорсваго Бреста француз—
снаго ордена Почетнаго Легіонэ, (съ 1893 г.), В. В. инЪеть всі;
руссніе гражданств ордена, до ордена. Св. Александра. Невсваго
включительно, пожалованнаго ему въ день Священнаго Вороно-
ванія Ихъ Шмпврзторсвихъ Ввличвствъ. Съ 1876 г., въ теченіе
81 года службы, В. В. объявлены были 17 рззъ Монаршзя бла-
годарность или Вышийшвв бюговоленіе за его труды и слуэбу.

В. В. состоитъ почетнымъ членоиъ Института инженером,
путей сообщенія ИМПЕРАТОРА Аликсшдш 1-го‚почетнынъ членов
Собранія пнженеровъ путей сообщенія, почетШъ членонъ Иш-
щторсшго 06111ества спасанія на водахъ я почетным, членом
Общества бывшихъ учащихся экстерновъ Парижской школи люс—

товъ п дорогъ.

 



ПРИНАЗЪ МИНИСТРА ПУТЕЙ СООБЩЕНіЯ.

1101151 25 дня 1908 года.

№ 62.

Сего числа исполнилось 50.71'Ьтъ служенія въ офи—
церскихъ и классныхъ чинахъ Предсіздателя Инженернаго
СовЪта, Инженера путей сообщенія, ДЪйствительнаго тай-
наго совіэтника Василія Васильевича Салова.

Вступивъ въ службу по віздомству путей сообщенія
по окончаніи полнаго курса наукъ въ Институт}; корпуса
инженеровъ путей сообщенія, съ произвоцствомъ въ чинъ
поручика И съ наименованіемъ отличнЪйшимд съ занесе-
ніеМЪ имени его на мраморную доску, 25 іюня 1858 г.,
инженеръ Саловъ первые г0ды своей службы провелъ
частью при Главномъ Управленіи Путями Сообщенія и
Публичными Зданіями, частью при занятіяхъ педагоги-
ческою ДЪятельностью въ Институт'Ь корпуса инженеровъ
путей сообщенія, въ которомъ онъ еще въ 1867 году былъ
пзбранъ на должность экстраординарнаго профессора. Не-
однократно командированный за это время за границу для
осмотра важнёйшихъ гидротехническихъ и желёзнодорож-
ныхъ сооруженій Европы‚ инженеръ Саловъ близко озна—
комился съ положеніемъ зкеліззноцорожнаго дёла въ За—

падно-Европейскихъ государствахъ и въ скоромъ времени
запялъ М’ЁСТО сначала члена, & затЪмъ и предс'Ьдателя Вре-
меннаго Управленія Ливенской узкоколейной желёзной до-
роги и члена Комитета о распростравеніи въ Россіи узко-
колейныхъ жел'Ьзныхъ дорогъ. Въ 1872 г. Василій Василье—
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вичъ Саловъ былъ призванъ на отвЪтственный постъ завё-

дывающаго технической и инспекторской частями по же-
Л'Ьзпымъ дорогамъ, засимъ съ 1877 г. занималъ должность
штатнаго по Министерству инженера ПГ-го класса въ не-

посредственномъ распоряженіи Министра Путей Сообще—

нія, & въ 1884 г. былъ назначенъ Директоромъ Депар—
тамента желЪзныхъ дорогъ,

Именнымъ ВЫСОЧАЙШИМЪ Указомъ, Правительствуъм
щему Сенату даннымъ 5 іюля 1885 г., инженеръ Салозъ
былъ назначенъ ПреДС'Ьдателемъ Временнаго Управлепія
назенпыхъ желёзпыхъ дорогъ, съ оставлепіемъ Директо-
ромъ Департамента желЪзныхъ дорогъ И съ возложепіемъ
на него времеппщо исполненіл обязанностей Начальника
Управлепін `жеЛ'Ьзныхъ дорогъ, & въ 1887 г. онъ былъ

утверждепъ въ сей послЪдпей должности, которой былъ

присвоепъ 111—й классъ и которая объединяла въ себъ
высшее зав'Ьдываніе вс'Бмъ какъ казеннымъ, такъ и част-
нымъ жеЛ'Ьзподороп-ШЫМЪ дЪломъ.

На риду съ таковою выдающеюся діятельностью въ
области жел'Бзподорожпаго д'Ьла Василій Васильевичъ
Саловъ, съ 1877 по 1885 г., состоялъ ПредсЪдателемъ
Временнаго Управленін и Комитета по устройству С.—Пе-

тербургскаго морского канала„ за отлично—усердные труды
по сооруженію котораго 24 мая 1883 г. былъ Всвмило—
стивъйшг: пожалованъ орденомъ Св. Владиміра 2-й сте-
пени и пожизненною пенсіей по 1.500 руб. въ годъ.

Въ 1889 году тайный совізтникъ Саловъ назначенъ
былъ членомъ Сов'Ьта Министерства, & 11 октября 1892 г.
былъ призвапъ па постъ НреДсЪдателя Инженернаго Со—
вЪта, каковую должность продолжаетъ занимать по настоя—
щее время. Съ 1887 года на инженера Салова неодно—
кратно во время отсутствія Товарища Министра Путей
Сообщенія возлагалось исполнепіе его обязанностей, &
также поручалось заВ'Ьдываніе дЪлами Министерства при
Одновременномъ отсутствіи Министра Путей Сообщенія и
его Товарища.

Независимо отъ руководительства д'Ьятельностью Инже—
нернаго Сов'Бта, какъ высшаго установленія Министерства,
Въдшощаго разсмотрЪиіемъ общихъ вопросовъ, касаю—
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щихся усовершенствованія путей соббщенія и условій

прльзованія
ими, за посл'Ъдніе годы, съ широкимъ разви-

тюмъ рельсовой сёти, особенно обширною, Василіемъ Ва-
сильевичемъ Саловымъ много труда было посвящено дълу
выработки цізлаго рада занонопроектовъ въ области путей
сообщенія; такъ, подъ непосредственнымъ его руковод-
ствомъ разработаны вопросы объ установленіи нормъ ра-
боты и отдыха для желёзнолорожныхъ служащихъ, 0

грунтовыхъ дорогахъ, о преобразованіи эмеритальной
кассы ипженеровъ путей сообщенія, объ учрежденіи М’ЁСТ-

пыхъ р'Ьчныхъ Бомитетовъ, объ отчужденіи недвижимыхъ
имуществъ для государственныхъ и общественныхъ на-

лобпостей и др.
Ясный, творческій умъ Василія Васильевича Салова,

его широкій и практическій взгляцъ на. госупарственныя
задачи и, въ особенности, блистательныя и глубокія по—

знанія его въ области инженернаго искусства—снискали
ему самую почетную извізстность далеко за предЪлами

родного ему въдомства путей сообщены, и даже иноземные

авторитеты въ инженерномъ д'ЬлЪ не иначе называютъ имя

Василія Васильевича‚ какъ съ глубокимъ уваженіемъ, По—

этому уже съ давнихъ поръ онъ, помимо исполненія много-

образныхъ и отвізтственныхъ обязанностей въ Министер-
ствіз Путей Сообщенія, постоянно привлекается къ заня—

тіямъ ВН'Ё В'Ьдомства; танъ, онъ состоялъ членомъ Высо—

ЧАЙШЕ учрежленнаго при Военномъ Министерствъ Коми—

тета по передвиженію войскъ, членомъ ВЫСОЧАЙШЕ учре—

жденной Комиссіидля изслЪдованія желЪзнодорожнаго дЪла

въ Россіи, членомъ ВЫСОЧАЙШЕ учрежценнаго Особаго

СовЪщанія о нуждахъ сельско-хозяйственной промышлен-
ности, членомъ отъ Министерства Путей Сообщенія въ

ВЫСОЧАЙШЕ учрежденной междувіздомственной Комиссіи по

вопросу о соединеніи Финляндскихъ желёзныхъ дорогъ съ

общею с'Ътыо Имперіщ Предс'Ъдателемъ ВЫСОЧАЙШЕ учре—

жценныхъКомиссій по постройк'із въ 1888 г. новаго ИМПЕРА—

торсмго поЪзда. и по сооруженію въ 1900—1903 г. особаго

ИМПЕРАТОРСКАГО пути между С.—Петербургомъ и Царскимъ
Селомъ и ИМПЕРАТОРСКОЙ станціи въ ().-Петербурк‘Ъ, Прел-

сіздателемъ Особаго СовЪщанія для разсмотр'Ънія проекта.
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устройства въ Мургабскомъ Госудзгввомъ иьгЬніи новыхъ
водохраншшщъ.

При этомъ нельзя не отмЪтить, что во всякое ‚ш…,
къ которому только привлекался Василій Васильевичъ
Салов'ь, онъ вносилъ присущую ему энергію и являлся,
въ немъ наиболізе дЪятельнымъ работникомъ и, блаюдарн
этому, всі; выполненныя при его участіи работы по-
сят'ь на себЪ яркій отпечатокъ его богатой творческой
мысли.

Заслуги и талантливость инженера Салона съ давнихъ
поръ уже удостоивались Милостиваго Мопхршмо вниманін
и, независимо отъ многократно выпадавшей на его долю, за
многіе голы его службы, высокой чести полученін Вы‹г0—
'ыйшнй благодарности и благоволенін, онъ въ 18% г.
им'Ьлъ уже ВС'Ь Россійскіе 0рцена, до ордена СВ. Алексанцра
Невскаго включительно, & въ 1900 гоцу ему Вглсмилости—
въйшн пожалована была высоко—почетнан награда чиномъ
дЪйствительнаго тайнаго совЪтника.

Сег0дня‚ въ ознаменованіе памятнаю дня исполнив—
шагося пятидесятилЁтія служенія ДЪйствительнаго тайнаго
совЪтнипа Салона и въ воздаяніе полувЪковыхъ плодотвор-
ныхъ его трудовъ на пользу редуты, Госудхрю Импищтору
благоуюдно было Всвмилостивъйшн пожаловать ему брил—
ліантовые знаки ордена Св. БлаговЪрнаго Великаго Князя
Алексанлра Невскаго при Высочдхйшвмъ рескриптъ ниже—
слЪдующаго содержанія:

«Василій Васильевичъ. По окончаніи пятьдесятъ лізтъ
тому назадъ Института корпуса. инженеровъ путей сооб—
щенія вы вступили на службу по В'Ьдомству путей сооб-
щенія и, послЪдовательно прох0дя различныл должности
въ семъ відомствё съ 1892 года руководите д'Ьятельностью
Инженернаго СовЪта, способствуя развитію и усовершен—
ствованію инженернаго дЪла. въ Россіи. Въ посліздніе
голы вы посвятили много труда разработкъ ряда законо—
проектовъ, направленныхъ къ улучшенію завёдыванія оте—
чественными путями сообщенія. Въ памятный для васъ День
исполняющагосяпятилеснтил'втія полезнаго служенія вашего
вспоминая о вашихъ заслугахъ, &, въ изъявленіе Мокго
благоволенія, жалую вамъ, препровождаемые при семъ,
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знаки ИМПЕРАТОРСКАГО ордена НАШЕГО Святаго Благов'Ьр—
наго Великаго Князя Александра Невскаго съ брилліан-
товыми украшеніями. Пребываю къ вамъ неизм'Бнно благо-
склонный

На подмшномъ Собственною Его
ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА рукою на-
писано:

«и благодарный
НИКОЛАЙ».

Въ Ппткоиасід
па яхт}; ‚,1Птандартъ“,

25 іюнн 1908 г.“.

О таковой МОНАРШЕЙ милости счастливъ объявить по
ВВ’ЬреННОМУ МН'Ь вЪдомству

П о Ц И и (: а л ъ: Министръ Путей Сообщенія,

Инженеръ-Генералъ—Лейтенантъ
Шаффшузена-Шенбергъ-Экъ- П[ауфусъ.

Печатано но распор. Канцеляріи Министра Путей Сообщенін.

Типографія Министерства Путей Сообщенія
(Товарищества И. Н. Кушпврвв'ь и К°), Фонтанка, 114.



ПРИНАЗЪ МИНИСТРА ПУТЕЙ СООБЩЕНШ.

1юня 25 дня 1908 года.

№ 63.

Сего числа исполнилось пятьдесятъ лЪтъ служенія въ
офицерскихъ и классныхъ чинахъ штатнаго по Мини-
стерству Инженера П” класса, начальника работъ по по—

стройкъ Южной части Оренбургъ-Ташкентской шелЪзной
Дороги, тайнаго совіэтника, инженера путей сообщенія
Ореста Поліеновича Вяземскаго.

'

Вступивъ въ службу по вЪдомству путей сообщенія
по окончаніи полнаго курса наукъ въ Институтъ корпуса
инженеровъ путей сообщенія, съ чиномъ поручика 25 іюня
1858 г., инженеръ Вяземскій первые годы своей службы
провелъ въ частныхъ желЪзнодорожныхъ обществахъ. Въ
1874 г. онъ былъ назваченъ помощникомъ инженера, въ
Временное Управленіе работами по устройству (}.—Петер—

бургскаго морского канала, & въ 1881 г. былъ назначенъ
помощникомъ начальника работъ по постройк'Ь Криворог—
ской (что нынЪ Екатерининская) жел'Ьзной дороги и съ
тЪхъ поръ посвятилъ себя исключительно д'Ьлу сооруженія
новыхъ желёзнодорожныхъ линій. Подъ его непосредствен—
нымъ руководствомъ произведены изысканія Новоселицкой,
Забайкальской, Муромо - Казанской съ візтвями на Сим-
бирскъ и Пензу, Южной части Оренбургъ - Ташкентской
желёзныхъ дорогъ и сооружены Принаревская, Уссурій-
ская И Оренбургъ—Ташкентская желёзныя дороги.

Горячо преданный д'Ьлу, которому онъ посвятилъ
большую часть своей жизни Орестъ Поліеновичъ Вязем—
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скій, не жалёя труда и силъ, прилагалъ всі; старанія къ

тому, чтобы возложенныя на него работы были выполнены
«:о всею возможною полнотою и тщательностью, аобшир-
ныя его техничеснія познанія, въ связи съ вдумчивымъ
отношеніемъ къ дЪлу, способствовали тому, что ВС'Ё про—

изведенныя имъ изысканія отличаются особымъ богат—

ствомъ матеріали, & желёзноцорожныя линіи, сооружав—
шіяся полъ его руководствомъ,построены съ заботливости)

хорошаго хозяина. При этомъ необходимо особо отмЪтить,

что за послЪдніе годы, начиная съ 1892 г., дізятельность
Ореста Поліеновича Вяземскаго протекала на далекихъ
окраинахъ обширной нашей Иьхперіи, и ему приходилось
работать при условіяхъ‚значителъно усложнявшихъ задачу
строителя, всл'Ьдствіе отсутствія на МЪСТ'Б подходящихъ
рабочихъ силъ И, въ особенности, въ вицу крайней труд—
ности Доставки Па строющуюся линію необходимыхъ мате-

ріаловъ. Дарованія Ореста Поліеновича Вяземскаго по—

могли ему Однако съ _‚блестящимъ успізхомъ выполнить
трудныя задачи, на него возложенныя, и постройка какъ
Уссурійской, танъ и южной части Оренбургъ—Ташкентской
желёзной дороги, какъ въ техническомъ, такъ И въ эконо-
мическомъ отношеніи выполнена, безупречно.

Выдающаяся дізятельность Ореста Поліеновича Вя—

земскаго удостоилась Высоыаго Монаршаго вниманія, и въ
воздаяніе его полув'Ьковой отлично-усердной и ревностной
службы ГОСУДАРЮ Импвштору благоугодно было ВСЕМИ-
лостивъйшв пожаловать его орденомъ Св. Равноапостоль-
наго Князя Владиміра 2-й степени.

0 таковой Высомйшвй наградъ счастливъ объявить
по ввёренному мнъ вЪдомству.

П 0 д н и с а, л ъ: Министръ Путей Сообщеніщ
Инженеръ-ГенералъЛейтенантъ

ЦМффшузенъ-[Ценберъъ-ЭкЪ—Шауфусъ.

Нечатано по расп. Ыанцеляріи Министра Путей Сообщеніп.  
Типографін Министерства Ёутей Сообщенія

(Товарищества И. Н. Кушнвгввъ и К°), Фонтанка, 117.



 

 
ПРИНАЗЪ МИНИСТРА ПУТЕЙ №11

1:01:51 25 дня 1%‘8 ши.
№ 64.

Сего числа исполнилось№№№ въ
0:1:ицерскихъ и классннхъ № : “". :

‚

скихъ совЪтниковъ инженераэвъ №№№6—
леннаго къ Министерству,

шсшшппшщшч»
№№

Инженернаго Совізш №№ : :
штатнаго по Минпжрсшщ "

ника инспеьтора тже Орл№ : : ‚ :

СЬой и Харьковской №№ШЙ ШЬшшя № Вп—
Ьентьева. _

Во вниманіе къ №№ №№№№ ш щ»
лезной службй №№ дшщъ, Ещо) №№ш
Ввличвству, по ксодашайспщ шюхешж №№№ быто Всв—
ыилостпвъйшнг пошжшпъ №№ №№ ордеш Ов.
Станислава. 1—й (№№ ш шъшшешеру №37 орденъ
Св. Равноапжпшьиаю Бжшзш №№ 3—й №№.

    
О таковыхъ Вы::ющйппшхъ №№“, счашивъ объя—

вить по ввщъеъшнвму № вёдюшству.

Подписалъ: №№ Пупей Сообщенія,
№№Тешериъ-Лейюнашъ

!Пщфёфіваузшш—!Пвнбертдкз—1111131953163.

Печатапо по ршил Ванцещяріи Министа Путей Сообщепія.

Типографіл МшшсшерсгюПуюі Сообщаю:
(Товарищества Н. Н. Бупшшэш и К'), Фоишщ 117.
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