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Перестройка, и постройка. мостиковъ на, существующихъ
Жал. дор. безъ устройства, обходныхъ путей.

Въ ВИду того, что перестройка мостиковъ съ устройствомъ
обходныхъ путей вызываетъ, какъ излишніе расходы, такъ И тре-
буетъ бол'ізе ИЛИ менЪе значительнаго времени для устройства ихъ,
мною еще въ 187 9 году былъ ПРИМ’ЁНВНЪ на Рязанско-Козловской
;келіззноіі дорогъ способъ перестройки мостиковъ отверстіемъ до
1,00 саж. безъ устройства обходныхъ путей.

Способъ этотъ заключается вът0мъ, что заготовлялся въ сторо-ні; предполагаемаго ИЪ перестроіікіз сооруженія временный мостикъ,
еостоящій: _

1. ИЗЪ шести 5-ти саженной длины бревенъ толщиною около
6-ти вершковъ, связшшыхъ между собою по трИ яселіззными хому—
тами въ концахъ И по срединіз; причемъ бревна эти притесывались
немного въ М'ЁСТЗХЪ соприкосновенія для того,“ чтобы лежали плот—
Н'Ье другъ къ другу;

2. Изъ обыкновеныхъ брусковыхъ шпалъ, плотно прилажен-
ныхъ къ предельнымъ бревнамъ; __ _;

_, , “
8. Изъ 8-МИ брусьевъ длиною 0кол0'1`‚50 саж., ИМ'ЬЮЩИХЪ по-

перечный размЪръ около 6 >< 3 верШИ. для подкладокъ подъ концы
продольныхъ бревенъ для предупреждены въ'Ьданія ихъ въ зе—

млю; брусья ЭТИ тоже заран'ізе прилаживаются къ продольнымъ
бревнамъ;

4. ИЗЪ рамы, состоящей ИЗЪ стоекъ, крестовъ И подкосовъ
для 110ддержанія продольныхъ бревенъ по середин'із пролета мо—
стика И
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5. Изъ заершенныхъ гвоздей ДЛЯ прикрч‘зпленія шпалъ къ про- 1,9"

дольнымъ брусьямъ въ шахматномъ порядкіз.
Заготовивъ ве’Ь вышеоказанные метеріалы‚ выбиралоеь между

по'ЬздаМИ время около З—ХЪ чаеовъ, собиралось челов'Ькъ 60 рабо-
чихъ И 6 плотниковъ, разбиралась проёвзжая часть поетояннаго мо-
стика, а также И путь на такомъ протяженіи, чтобы можно было
уложить продольныя бревна; ЗЗТ'ЁМЪ подеыпалея заготовленный бал-
лаетъ на столько, чтобы путь на моетикіз былъ поднятъ выше еу-
шествующаго около 0,15 саж., что совершенно достаточно для того,
чтобы можно было свободно работать подъ временнымъ МОСТИКОМЪ,
зат'Ьмъ укладывались подъ концы бревенъ лежащіе неподалеку отъ
мостика упомянутые въ пунктл‘з З—МЪ брусья, & па НИХЪ клалиеь
продольные брусья, ставили поддерживающую раму, подложивъ
подъ нее штуки 4 коротенькихъ бревенъ для предупрежденія погру-женія рамы въ грунтъ, зат'Ьмъ на продольныя брусья клалиеь шпа-
лы И прикр'ЬплялиеЬ заершенными гвоздями къ брусьямъ, какъ ека-
зано, т. е. въ шахматномъ порядк'Ё; поолт) чего укладывались рельсы
подбивалея путь, устанавливались зеленые сигналы, съ объихъ ето-
ронъ, ставили двухъ сторожей И двухъ плотниковъ, Дежурящихъ
каждый по 8 чаеовъ; поол'Ь чего приступали къ разборкіз уотоевъмостика и Фундамента, & если строился новый мостиксь, то вырыва-ли траншею, поддерживая полотно щитами изъ доеокъ распирае-мыхъ раепорками; по М’Ёр’Ё возведенія кладки щиты И распорки ВЫ-
нималиеь.

Такой первоначально примдвненный епоеобъ‚ хотя И далъ зна-
чительное сокращеніе въ раеходахъ И во времени, но ИМ'ЁЛЪ тЪ не-
достатки, что если приходилось перекладывать не только устои, по
И Фундаменты полъ нихъ, то такъ какъ подъ моетиками отв. 0,50
саж. Фундаменты должны быть сплошные, то п0дъ рамы, поддержи-вающіе прогоны, по срединъ приходилось забивать ручною бабою
сваи, & заттзмъ по окончаніИ перестройки мостика сваи ЭТИ нужнобыло ерЪзывать лишь только на столько, на сколько это было воз-
можнымъ, & оетальныя чаетыо приходилось оставлять ВЪ кладкё;
отвёретіе же надъ ер’взанными еваЯМИ зад'Ёлывать каменною клад-
КОЮ; кром'Ь того такой незат'Ьйливой конетрукціИ временный мо-етикъ требовалъ бдительного надзора.

Способъ этотъ былъ принятъ И на Балтійекой желёзной ДОРО"ті; И такимъ епоеобомъ было перестроено моетиковъ отверотіеМЪ



  
5

отъ 0,50 ДО 1,50 саж. около 30 при высотъ насыпи до 1,50 саж.
и ни на одпомъ мостикъ не было ни одного случая, могущаго пред-
ставлять хотя на самое короткое время опасность для движенія по—

Ъздовъ, не считая тЪхъ непріятныхъ случаевъ, когда нО'Ьздъ, не
смотря на поставлейные сигналы, пролеталъ на полныхъ парахъ.

Всі; эти недостатки и непріятности заставили запроектировать
бОЛ'Ье совершенный мостикъ и придумать средство для предупреж-
денія быстраго хода по'Ьздовъ черезъ временные мостики. Этимъ
способомъ перестроено мостиковъ отверстіемъ отъ 0,50 до 3,00
саж. около 25 штукъ при высот'Ь насыпи до 2,50 саж.

Чтобы познакомить читателя съ типомъ временныхъ мостиковъ,
прим'Ьненныхъ мною въ послізднее время, помізщаю зд'ЬеЬ описаніе
мостика отверстіемъ 2,00 саж., перестроеннаго въ 1894 году на 295
верст'Ь па Привислинской желЪзной ДОРОГ’Ё при ВЫСОТ'Ё насыпи 1,02
сажени.  

Описаніе временнаго мостика.

Временный мостикъ на 295 верстъ состоялъ, какъ видно изъ
чертежа 1—го, изъ продольныхъ балокъ АБ, уложенныхъ подъ рель—
сы по три п0дъ каждый рельсъ С'ЁЧВНіеМЪ 10” >< 10"; балки эти поддер-
живаются на разстояніи около 1,50 саж. поперечными рамами ВГДЕ
(черт. 3) №№ 1, 2, З, 4, 5, 6, 7 И 8 (черт. 2), представляющими
каждая подкосную Ферму пролетомъ въ 2,90 саж., подпертую по
концамъ И свободную по серединіэ, принимающую И передающую
на опоры грузъ отъ продольныхъ балокъ и поЪзда.

Каждая изъ поперечныхъ подкосныхъ Фермъ (рамъ) состоитъ
изъ верхняго горизонтальнаго прогона ГД (черт. 3) с'Ьченіемъ
9” >< 10", изъ подкосовъ ВЖ и ЗЕ, ригеля ЖЗ, нижней затяжки ВЕ
и Двухъ опорныхъ стоекъ ВГ И ДЕ всі; с:!зченіемъ 9"Х9" и изъ
двухъ подвЪсокъ ЖКИ ЭЛ, составленныхъ каждая изъ 2-хъ досокь
9">< 272”; всі; части рамы тщательно пригнаны между собою и хо-
рошо связаны болтами и скобами.



  
   
     
     
   
   
      

  

 
, №№ Балки и рамы разумЪетс—яможно вполн'Е

удобно №№ 11 изъ круглаго л*Ьса соотв'Ьтс-твеннщъраз; „.

Ц'Ьровъ, обтесаннаго, гд'Ь это требтется на два канта,
если по №№ условіямъ трудно достать готовые '

брусья.

Для поддержянія концовъ поперечныхъ Фермъ по бокамъ быт '

жити два ряда 3 саш, длины 6 вершк. свай. по одному ряду {

съ шдой стороны, рязміэщенннхъ такъ, чтобы на каждый нонецъ
раны приходилось не мен'Ье 11,12 сваи; поверхъ этихъ свай б‘ьшт
уложены насадки изъ 6 вершк. 211503, на которыя нарубалясь ниш
нія затяжки ВЕ рамъ; при этомъ, для большой устойчивости, рамы
связываются между собою и съ насадками свай помощью полусхва—
тош. ПН, ОП, ПР и т. д. изъ досонъ 9”‘/ 2%"

ПримЪчаніе. Такъ какъ высота сваи нядъ землею ‘

можетъ міъняться произвольно въ зависшюстп отъ высоты
рельса нядъ лоткомъ мостика, то при вышеупомянутым
устройствъ опоръ поперечныхъ Фермъ можно одн'Ь и т'ЬЁ
же Фермы употреблять для нъсколъкихъ мостшювъ раз—- личннхъ высотъ и пролетовъ, М'ЁНЯЯ при этомъ лшпъ об-…Ё
щую длину пролетовъ и число рамъ, что значительно уде— ›Ё

шевляетъ стоимость работъ.

Тавъ какъ концы прогоновъ за пред'Ьлами мостика и крайншъ“
рямъ опирались непосредственнона грунтъ насьши, то для изб'Ьжа-
нія врЬзнванія продольныхъ балокъ (прогоновъ) подъ концы ихъбшш уложены и тщательно подбиты поперечные брусья по 4 подъкаждый конецъ; для изб'Ьжанія же обвала насыпи отъ давленія по—
Ъздя, таковая обд'Ьлываетея со стороны временнаго мостика одиноч- . .

шмъ откосомъ.
Поверхъ продольныхъ брусьевъ были уложены обыкновеШШЯ

путевня шпалы и привр'Ьплены къ брусьямъ помощью болтов'ь
діам. З/д” въ шахматномъ порядкъ, то къ среднимъ, то къ внутрен-ВШБ прогонамъ, къ шпаламъ же пришивялись рельсы обьшновен-ншш путевыми костылями. Наконецъ для большаго удобстваИ 030601!!! при _производствізработъ по перекладкъ устоевъ мостика"
путь на временномъ мостикъ былъ поднятъ на 0,15 саж. съ отвода;' щ; въ объ стороны до уклона въ 0,01.
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Остальные детали устройства временнаго мостика, & равно
и способъ разм'Ьщенія И укладки прогоновъ видны изъ чертежей. 

Повёрочный расчетъ.

Верхніе горизонтальныепрогоны разсматриваемъ для простоты
И запаса какъ брусья свободно лежащіе на вертикальныхъ рамахъ,

при чемъ найбольшій свободный пролетъ получается въ 1,55 саж.
:: 130”. ПРОВ'ЁРЯЯ прочность брусьевъ при проход}, по таковымъ
тяжелыхъ восьмиколесныхъ паровозовъ съ нагрузкою на ось въ 15
тоннъ : 915 пудовъ, при еобствепномъ В'ЁС’Ё брусьевъ съ рельсами
И попоречинами Р :: 10 пуд. на пог, Фут. пути или р: 5 пуд. на
пог. Фут. каждаго тройнаго подрельонаго прогона, получаемъ:

Найбольшій изгибающій моментъ для каждаго тройнаго прого-
на 110 середин'Ь пролета при невыгоднізйпгемъ расположеніи грузовъ @ 

___-п.

‚-%
„---? К.:!Зіі & _____________52.”___________‚345____________523].____________36-131

  "958 `“158 5658

302
Мшах —_—_5/12 >< %+ 458 >< 1,5 >< 65—458 >< 52 = 21667 пуд. дюйм.

Найбольшая вертикальная перерйззывающая сила на опорахъ
при невыгодн'Ьйшемъ расположеніи паровоза



        
   

  958 1$58 "  
1 + 78 + 26 18Ушах : 458 (тг) + 5/12 ><

—29—
: 848 пуд.

Отсюда при трехъ еооновыхъ балкахъ подъ каждый рельсъ(:'Ьченіемъ по 10" >< 10":
Моментъ сопротивленія деревянныхъ балокъ] ‘ 3 >< 10 >< 102\ : 500 ЮЙМ. И20 6 д 
Найбольшее напряженіе дерева при изгибч‘э

В __ МИО 21667__1
—— Т _БОТ :: 48,8 пуд. на КВ. дюймъ.

Напряженіе при переріззываніи у опоръ
3 х 843

'

4 2: жж— : . ‹ . 1 №.3 2><ЗХ10><10 ‚ пуд пчкв дюш

Вертикальныя рамы ВГДЕ (черт. 3) пролетомъ въ 2,9 (даж.
разсматриваемъ какъ свободно лежащія п`одкосныя Фермы, нагру- .женныя въ точкахъ расположенія рельсовъ, при чемъ собственныйВ'Ьсъ нримемъ для простоты сосредоточеннымъ въ тЪхъ же точкахъ 
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Найбол'Ье нагружены Фермы прилегающія къ найбольшимъ
пролетамъ, & именно: Фермы №№ 2 и 7, при чемъ при собственномъ
1313013 рамъ въ З пуда на погонный Футъ —— получаемЪ: 

5><42 3><2‚9><71):843+—- + ——
12><2 2
 : 883 пуд.

Верхнііі прогонъ Фермы разсматриваемъ для простоты какъ
свободно лежащую балку, п0дпертую въ точкахъ соприкасанія под-
косовъ съ ригелемъ и работающую самостоятельно безъ участія ри-
гсля, при чемъ: ‚(:/„Ё ____________________6'2_”___________________________2%.

{ .

$ 883 883%Ё {%

; __________________________0,‹.90_°_=_.76_Ё_____-____---___'_______ ‚$

Мшах : 883 >< 7 = 6174 пудо дюймовъ;

отсюда при (:’Бченіи прогона “9" >< 10" получаемъ

5 _ ЁХ102
20 @

 : 150 Дюймовъ — и

сопротивленіе матеріала бруса изгибу

1
:: ——:.-. 41,2 пуд…на кв. дюймъ.
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Подносы Фермы сжимаются усиліемъ равнымъ составляющей….
"

по направленію подкова отъ вертикальнаго давленія ]) = 888 пуда,
такъ что усиліе въ ЦОДкосахъ будетъ "`".“

, п ?

95
3

М
33

‚ _____з,; __________________век-“.______________‚'

° 888 >< 95,8
Ы :____ =: 1868 пудовъ,45 '

ОТСЮДа при сізченіи подкосовъ 9"><9”
`

1868
2
=

_81_
:: 23,06 пуд. на кв. дюимъ.

Увеличеніе напряженія въ зависимости отъ продольнаго изги—
1

68 составитъ по Рондле при Ё : 10,

Посему полное напряженіе матеріала въ подкооахъ
6

.В 25 Х 23,06 : 27,7 пуд. на кв. дюймъ.

Ригель подкосной Фермы сжатъ горизонтальною составляющею
давленія на Ферму равною

_ 84 >< 888 __ 184645
_ пуд“

откуда при сЪченіи ригеля 9” Х 9”

1646 „ВЗ :` : 20,3 пуда на КВ. дюимъ,81
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Затяжка (Нижній прогонъ) подкосной Фермы вытянута т'Ьмъ
же уеиліемъ

Н = 1646 пудовъ

откуда принимая ослабленіе с'Ьченія затяжки врубкаьш въ 2" полу-
чимъ при С'ЁЧЗНіИ затяжки 9” >< 9"

1646В ____ №: 26,1 пуд. на кв. дюйМЪ;

М'Ьотнымъ прогибомъ затяжки отъ собственнаго в'Ьса можемъ пре—
небречь‚ въ виду сущеетвованія поддерживающихъ ее въ двухъ
точкахъ ПОДВ'ЁСОКЪ ЖК и ЭЛ (черт. 3).

Въ М'Ьстахъ соедИНенія затяжекъ съ подкосами было сд'Ьлано
три зуба съ врубками на 2" глубиною (воспользовавшись для этой
Ц’ЁЛИ И концевой стойкой Фермъ) при чемъ усиліе, которое должны
выдержать вышесказанныя врубил равно по предъидуЩЗМУ

Н :: 1646

отсюда:

     
<_.1оі’_;5е_-85„*.6ё';і_
  

Наибольшее сминающее напряженіе матеріала во врубкахъ,
при площади врубокъ

(9:9 Х2 Х3=54КВ. ДЮЙМ.
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__1646
4

—- —— = 80,5 пуд. на кв. дюіімъ.54

несчитая при этомъ сопротивленія двухъ паръ желёзныхъ скобъ‚
служащихъ для связи между полкосами, стойками и затяшкаь'ш, и

Найбольшее скалывающее папряжепіе матеріала В'Ь первой
врубкіз въ предположеніи равномізрнаго распред'ізленія усилія меж—
Ду врубками будетъ:

1646=`—=9‚4 п . на кв. юймъ.3 зхвдхэ Уд д

Какъ видно изъ предъидущаго при проектированіи временнаго
мостика приняты нізсколько смёлые коэффиціенты прочнаго сопро-тивленія дерева*), что вызвано отчасти чисто временнымъ характе-
ромъ сооруженія, отъ 2—ХЪ до З—ХЪ Мізсяцевъ отчасти устанавлива—
емой по мостику совершенно тихою Ъздою, непревьшшющею 5—ти
верстъ въ часъ, & главнымъ образомъ Т’ЁМЪ, что на Привислинской
желтизной дорогЁ тяжелые паровозы, принятые при предъилущемъ
расчетйз, не обращаются.

При сказанномъ устройствіэ результаты испытанія временна—го мостика получались ВПОЛН'Ь удовлетворителъные, & именно про-
дольные прогоны при проходт'в товарнаго паровоза съ полнымъ гру-зомъ угля и воды дали исчезающій прогибъ въ 5/8"‚ что составляетъ
1/208 пролета, & поперечныя рамы при тЪхъ же условіяхъ дали
прогибъ всего въ 3/8" т. е. 1/643 пролета.

При забивкё свай былъ принятъ сліздующій расчетъ:
Найбольшаянагрузка 1) на сваи, поддерживающія Фермы З-Ю

И 6-10 составляетъ

8%В=———=58 .

дб Зішд

Принявъ при этой нагрузк'Ь забивку свай ручнымъ копрОМЪ
съ бабою въсомъ въ 25 пудовъ, высоту подъема бабы въ 31/2 Фута  

*) Мостъ былъ проектированъ до изданія Циркуляра Департамента
желтззныхъ дорогъ отъ 30 Мая 1895 года за № 8929 о нормахъ прочнаго
сопротивленія дерева.



 
и посліздній залогъ въ 25 ударовъ' опред'Ьлили по Формул'Ь Брикса

'

осадку отъ посл'Ьдняго залога:

11.2…е_ @чп“№› “***

(высота подъема бабы) : 3 1/2
1 = 42"

(число ударовъ въ одномъ залогч‘э) : 25
(візсъ бабы) : 25 пудовъ
(въсъ сваи) : 17 пудовъ
(коэальиціентъ прочности) : З

(грузъ передаваемый на сваю) : 588 пудовъбвдюшг

откуда:

е__42><252><17><25 __3‚‚6З><588(25+17)2
_ ’

 
принято же: @ (осадка сваи посліз посліздняго залога) : 0,04 саж.,
т. @. сваи забивались до отказа въ 0,04 саж. 

Производство работъ по изготовленію и установкё

временные мостика.

По заготовкъ и доставив къ М'Ьсту всЪхъ матеріаловъ для
временнаго мостика, въ томъ числі; части прогоновъ и шести го-
товыхъ рамъ оставшихся отъ перестройки, снятыхъ съ мостика
отв. 0,50 саж. на 861 верст'Ь*) (при высот'Ь насыпи въ 0,75 саж.).
& также и одного по'Ьзда балласта для подъемки пути по 0643 сторо-
ны мостика было приступлено къ обд'Ьлк'Ь и пригонк'із въ сторон'Ь 

*) Мостикъ этотъ былъ перестроенъ при помощи временнаго мостика
подобнаго описываемому здЪсь.
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у мостика недОотаЮЩИхъ пр0дольныхъ брусьевъ И рамъ И одновре:
менно съ этимъ къ забивк'Ь вдоль мостика боковыхъ свай толщиною
6 вершковъ И длиною 3,00 саж. для поддержанія рамъ И укладки
по таковымъ насадокъ.

При этомъ у мостика въ стороні; были вполн'Ь пригнаны И свя—
заны болтами продольные брусья, шпалы были зарублены, пригна-
НЫ къ брусьямъ И прономерованы И въ нихъ были просверлены от-
верстія для постановки болтовъ, заоИМЪ брусья И шпалы были пере—
несены И уложены на полотно у мостика для болЪе удобной И уо-
пізшной укладки ихъ на М’ЁСТО.

Точно также были изготовлены И пригнаны ДВ'Ё недостающія
рамы къ ИМ’ЁВШИМСЯ шести готовымъ И 13013 8 рамъ были собраны
вполніз у мостика. ВЪ наоадкахъ свай были вырублены гнс'взда
для установки рамъ; при этомъ четыре рамы №№ 8, 4, 5 И 6 назна—
ченные къ установкъ въ пролотъ переотраиваемаго мостика были
собраны И уложены плашмя по М’ЁОТдМЪ назначенія въ оамомъ про-
лет]; мостика, что можно было легко одлёлять въ виду незначитель—
ности протока воды подъ мостикомъ.

Заоимъ по окончаніИ этихъ подготовительныхъ работъ было
приступлено къ уотановкіз временнаго мостика; для этого выбранъ
былъ промежутокъ между ПО'ЁЗДаМИ ВЬ 4 часа времени (съ отмп'зною
нЪоколькихъ товарныхъ поіэздовъ) въ пр0долженіе котораго было
закрыто движеніе по мостику, причемъ сама установка мостика
произведена сліздующимъобразомъ: прежде всего рязобранъ былъ
путь на протяженіи около 12 саж. (по длина“) брусьевъ), оняты оу-
ществующія металличеокія Фермы пооредотвомъ одвиженія тако-
выхъ въ сторону на приготовленныя кл'ЬткИ ИЗЪ шпалъ, поолъ чего
поперечныя Фермы ВГДЕ (черт. 3) временнаго мостика З, 4, 5 И 6
(черт. 2) приготовленныя И положенныя въ пролетдіз мостика были
подняты въ вертикальное положеніе И связаны схватками ш, Ш1‚ Ш2
И Щ3 (:Ъ насадками свай какъ оъ одной такъ И оъ другой стороны
мостика; одновременно съ этимъ заготовлены были площадки подъ
концы продольныхъ брусьевъ И уложены И подбиты лоЖНИ С И 01
(черт. 1 И 2) по четыре подъ конецъ. ЗаТ'ЬМЪ приступлено было
къ укладкіз продольныхъ брусьевъ И ооединеніИ таковыхъ въ оты—
какъ, къ укладкъ по МЪотамъ шпалъ на брусьяхъ съ прикрізпле-
ніемъ ихъ болтами И къ подъемк'Ь пути у мостика на 0,15 сажони
съ отводами въ об’в стороны съ уклономъ въ 0,01.
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Поол'Ь этого уложены были рельсы на 'моотИкЪ и кромгЬ того,
такъ какъ воліздотвіе ЦОДъемки пути продольные брусья на про-
странств'із между средними рамами №№ 3, 4, 5 и 6 (черт. 2) и оно-

рами изъ лежней С и 01 оставались на В'Ьеу на протяженіи около
3 саж., то для уменьшенія этого пролета до установки крайнихъ
рамъ №№ 1, 2, 7 и 8 прогоны были подперты въ двухъ мізетахъ
съ каждой стороны мостика, & именно на заднихъ от*Ьнкахъ уетоевъ
переетраиваемаго мостика были уложены подъ прогоны деревянные
лежни съ тщательною ихъ подклинкою и кром'Ь того на полотніз за

устоями въ М’Ьстахъ предназначенныхъ для рамъ №№ 1 и 8 были

уложены подъ прогонъ по дві; шпалы и тщательно подбиты.

По окончаніи этихъ работъ, на которыя потребовалось около

ЗЧ, чаеовъ времени при 30 рабочихъ и 10 плотникахъ и одномъ

кузнеціз съ переноснымъ горяомъ для пригонки и иеправленія бол-

товъ, было произведено ионытаніе временнаго мостика паровозомъ
въ полномъ рабочемъ ооотояніи, высланнымъ къ этому времени
оъ еоеЪдней станціи; по окончаніииспытанія перегонъ былъ открытъ
для движенія съ ходомъ по мосту со скоростью не болЪе 5 веретъ
въ чаоъ.

Для окончанія устройства временнаго мостика уже не тре—

бовалооь прекращенія движенія и посему по окончаніи вышеупомя-
Нутыхъ работъ и испытаніи мостика Выбранъ былъ промежутокъ
времени въ 1 1/4 часа между поъздами и прорыта траншея шириною
по низу Около 0,50 саж. для установки рамы № 2. По прорытіи
Траншея въ таковую вдвигалась сбоку въ н'Ьоколько наклонномъ
положеніи рама №. 2, & зат'Ьмъ уже устанавливалась на М'ЁСТО вер—

тикально и укрізплялаоь досками къ наеадкамъ.

Такимъ образомъ какъ № 2 была установлена рама № 7; что
же касается рамъ №№ 1 и 8, то установка таковыхъ не представля-
ла уже никакихъ затрудненій, такъ какъ продольные прогоны были

уже прочно подперты рамами №№ 2 И 7. ,

ПримЪчаніе. Прорытіе траншеи и установку рамы
№ 2 можно было д'Ьлать безопасно, такъ какъ даже если
бы къ проходу поіззда по уепіэли окончить установки ра—

мы, можно было бы пропустить поізздъ по временному мо—
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      №37, № какъ Продольные бРУСЬЯ были ПРочно полі
порты на задней отЬнк'Ь уетоевъ и на полотнЪ близь мЪстаЁ"

@ *' **рамы № 1.
3

Наконецъ была вынут лишняя земля за устояьш и обдізланы ., ,

концы насыпи у мостика откосами, въ конц’Ь копцовъ были вынуты ";
уложенныя на задвихъ стінкахъ шпалы и этимъ устройство вре—
меннаго мостика было закончено.

На установку всего временнаго мостика, не считая подготови—
тшныхъ рабшъ по забивкъ свай и заготовкіз ряпъ и брусьевъ по—

требовалось всего 8 часовъ времени при 40 рабочихъ и плотникахъ, ттт

въ томъ числі; прещ'эащеніе движенія потребовалось всего въ про— ;.;
долженіи 4 часовъ (достаточно было бы и 31,2 часа). При этомъ

„

Бронт; доставки къ М'Ьсту работъ матеріаловъ для мостика и одного
ЦО'Ьзда балласта никакого ст'Ьсненія движенія касательно устрой-
ства мостика не требовалось. за исключеніемъ лишь того, что посліз
устройства мостика былъ установленъ тихій ходъ по мостику, ко-
тораго можно было бы избіэгнуть, если бы то требовалось условіялш
движенія. танъ какъ временный мостикъ. какъ то выяснилось изъ
опыта„ допускаетъ вполн‘в безопасное двпженіе со скоростью 20
и бол'Ье верстъ.

Для надзора за временнъшъ мостикомъ было поставлено два
сторожа, дежурящнхъ по 8 часовъ поочередно; обязанность этихъ
сторожей заключалась въ томъ, чтобы они передъ каждымъ ПО'ЁЗ-
домъ осматривали временный мостикъ, подвинчивали гайки и бол-
ты и вообще смотрЪлн за исправностыо мостика и ветрЪчалп 110153;
да у мостика, & въ случа'ь какого либо :}аМ'Ьченнаго ШШ поврежде—
нія мостика давали бы знать дорожному мастеру.

 

‚.

„

'
.;

@

_

%

‘

`
_‹

-_

’.-‹

‚

‹

.
.
’

'
‘ ‹

‹

.

‚.

‹

_.

_

,1.

_4.

„

_

„

‹

\,”

і.
‹

'
:

*_1

д'

‚"

,"
‚-

_.

':_

-

_“

-

-

„:

“.‚д

„'.-*-

“=

*'

:
;&»:

залазить

Для предупреждены скорой 'Ьзды черезъ временнЫіі мостпнъ
_

_

былъ пршгЬненъ сліздующій способъ, установленный разъ на всег-
?;

да привазомъ Управляющаго дорогою И вводимый въ д'Ьііствіе от- 9
д'Ьльно для каждаго мостика, & именно каждый ЦО'Ьздъ долженъ ос—

танавлив’аться у мостика и машинистъ ЦО'Ьзда долженъ получать
'

отъ дежурнаго сторожа у мостика, встр'Ьчающаго каждый поЪздъ
,

съ краснымъ сигналомъ, листокъ разрізшенія на проходъ ноіззда
черезъ Мостикъ; поэтому тотъ поЪздъ, ыашинистъ которого не по—

лучилъ отъ сторожа листка разрізшенія, считается проЪхавшимъ
'

черезъ мостикъ быстро и машинистъ подвергается взысканію.
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Въ пОдробности это ДЪлается такъі сторожу при мостикё вы-
,

дается шпуровая книга по форм!; указанной на приложенномъбланкЪ А, въ каковомъ бланка“) сторОЖЪ пишетъ на одномъ ИЗЪ
листковъ разрёшенія, перенумерованныхъ въ посліздовательномъ
порядка“), 10дъ, М'Ьсяцъ И число И вручаетъ машинисту, которыйнаписавъ па листкЪ свою Фамилію передаетъ его начальнику стан—
ціИ‚ ближайшей съ перестраиваемому мостику, начальникъ же стан—
ціИ проставляетъ на листкЪ разр'Ьшенія номеръ по 'Ьзда И приклады—ваетъ штемпель станціи, & затізмъ записываетъ листокъ въ опись
листковъ (ем. бланкъ Б); отм'Ьтивъ въ неИ всі; требуемыя данныя
начальникъ станціИ росписывается въ ОПИСИ листковъ каЖдыИ разъвъ полученіИ листка. Опись листк’амъ начальники сос'Ьднихъ
съ мостикомъ станціИ обязаны ежедневно отправлять къ мізстному
начальнику дистанціИ который въ случай; непредставленія какимъ
либо машинистомъ листка разрЬшенія произведитъ разсл'Ьдоваш'е
0 ПРИЧИП'Ё этого И доноситъ о результатахъ въ Управленіе для на-
ложенія взысканія съ виновныхъ.

НУЖНО сказать, что при прИМізнеНіИ этихъ разр'ізшительныхъ
листковъ почти не было олучаевъ быстраго прохода по'Ьзда черезъ
временный мостикъ.

Покончивъ такимъ образомъ съ устройствомъ временнаго мо:
стика И движеніемъ по таковому не ЛИШНИМЪ будетъ сказать ні;-
сколько словъ объ его стоимости.

Полная стоимость устроИства временнаго мостиКа для пере-
стройки мостика отв. 2 ‚00 сад:. на 295 верстъ получилась около
600 рублей, а именно:

1) Подъемка пути у мостика И опусканіе его по
окончаніИ работъ пог. саж. 40,00 . . . 24 руб.

2) Балластъ ДЛЯ подъеМКИ . . . . . . . . 50 ‚‚
3) Заготовка изабивка З—саженныхъ 6—Вершковыхъ

свай штукъ 28 . . . . . . . . . . 224 „
4) Насадки 6-Вершковыя пог. саЖ. 13,00. . . ., 16 ‚,
5) Укладка И разборка по окончаніИ работъ про-

дольныхъ брусьевъ взятыхъ съ моста на
861верет'Ьп0г.саЖ 8 . . . . . . . 30 „

2

[_,/21131,” !ТЕЗ'ЧЦ |
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6) Заготовка, укладка и разборка добаВОЧНЫХ'Ь -__новыхъ брусьевъ пог. саж. 2 . . . . . 56 руб. `.“ д'7) Установка и разборка по окончаніи работъ рамъ ;ъ;

доставленныхъсъ мостика 361 версты шт. 6 60 „8) Заготовка, установка и разборка по окончаніи
работъ новыхъ дополнительн. рамъ шт. 2 120 „'9) Укладка пути на мостинъ и разборка по окон-
чаніи работъ имелкія работы . . . . . 20 ‚,

Итого . .600руб.
 

Если бы не было готовыхъ рамъ и брусьевъ И потребовалосьбы заготовить таковыя вновь, то стоимость мостика увеличилась бы:
1) на стоимость заготовки И ОбД'ЁЛКИ продольныхъ

брусьевъ пог. саж. 8 >< 28 —— 30*). . . . 194 руб.2) на стоимость заготовки И пригонки шести но—
выхъ рамъ 6 Х (60 —— 10) **) . . . . . 300 ‚‚

Итого . . 494руб.і
 

или нругло 500 рублей т. с. полная стоимость временнаго мостикасоставила бы около 1100 рублей. Сравнивая какъ сумму въ 600 .

‘_рублей, по что обоиюлся временный мостикъ ДЛЯ 295 версты, такъи сумму 1100 рублей стоимости всего новаго‘временнаго мостикаполучимъ, что стоимость ‹еошършепно поваго временнаго мостика
А

т, ‹тртшопіи съ суммы… т, 1350 рублей, пеобходимою ДЛЯ устрой- ‚ >«тнт въ дппппш, (глушит, обходят… пути съ времеппымъ мостикомъпри т.неп'г'п нжыпи толко въ 1,02 саж. _ получимъ, что ОбХОДЪш. промгшншъ па ни…, мостикомъ дороже совершенно новаго вре-мнит… мостики, у‹"гр‹›‹'пп:п‘‹› по ‹пшсшшому выше способу на 250руб., при ут›трибзненіи же части готптлхъ матеріаловъ съ другагомостика того же типа :нпшомін при употреблспіи временнаго мости—ка пп гришнзпію ‹:ъ обходшлмъ пути…, получилась въ 750 рублей,'г. ‹г. ‹’›‹›л'1ъ‹з."›0°/о. При этомъ разница стоимости обХОДнаго путивъ ‹:рп'шпчпіи ‹:ъ прсмоппымъ МОС'ГИКОМ’Ь устраиваемымъ на саМОМЪмолотит, получится еще больпшю при бол'Ье высокихъ наСЫПЯХ'Ь‚
—_.‚. „...—..... . .-____....‚‚‚ _ _ _ ___—‚».….. „.... _

”') См: №№ 5 и 6 щЮД'ьидущей расцЪнки."‘") См. №№ 7 и 8 предъидущой расцЪнки.
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а также и притомъ если прилетея перестраивать н’Беколько мости-
ковъ, хотя бы при разныхъ высотахъ насыпи; такъ какъ Фермы,

прогоны и все прочее можетъ быть употреблено вообще безъ пере—
дізлки, забивая только болйзе или МВН'ЁС ДЛИННЫЯ сваи.

Такимъ 06разомъ, заготовивъ одинъ временный мостикъ, МОЖ-

но его прим'Ьнить Н'Ьеколько разъ, что даетъ значительную эконо—

мію, не говоря уже 0 томъ преимуществё, что полная установка
такихъ мостиковъ (крота забивки свай) требуетъ всего отъ 1-го
до 2-хъ дней времени.  



Бланка А. 
Норешекъ разрЪшенія № 1 ‘

На прохоцъ поЪзда № '

черезъ временный моотъ № 120

на 295 верстЪ.

м-ца дня 1894 г.   
Корешенъ разр’ьшенія № 2

На прохолъ поЪзда №

черезъ временный мостъ № 120

на 295 верстъ.

м-ца дня 1894 г.

Разр’вшеніе № 1

На проходъ поіэзда №

черезъ временный мостъ № 120

на 295 верстіз.

М-ца дня 1894 г.

Машиниста

Разр’вшеніе № 2

На пр0х0дъ потззда №

черезъ временный моетъ № 120
на 295 верстг.

м-ца дня 1894 г.

Машиниста        
Нерешенъ разр‘вшенія № 3

На прох0дъ поЪзда №

черезъ временный мостъ № 120

на 295 верст’в.

м-ца дня 1894 г.   Разр’вшеніе № 3

На прох0дъ по'Бзда №

черезъ временный мостъ № 120
на 295 верстъ. '

м-ца дня 1894 г.

Машиниста   
 

 
Нерешенъ разрЪшенія № 4

На проходъ поёзда №

черезъ временный мостъ № 120

на 295 верстъ.

м-ца дня 1894 г.

 
  

 

 
Разр’вшеніе № 4

На проходъ поЪзда №3

черезъ временный мостъ №’ 120

на 295 верстіз.

м—ца дня 1894 г.

Машиниста  
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Бланка Б.

ОПИСЬ
разр’вшеніямъ па про’вздъ черезъ временный мостъ № 120

на 295 верст’БД 36!...................... . ........._....._.‚..:1894 года.
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