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Часть 1.
‘ ‚_Лё ‚
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описшш
важн'Ьйшихъ тицовъ подвижнаго состава, построеннаго

нашими завоцами.

НаСтоящая статья является продолженіемъ очерка, помгЬщеннаго

въ №111; и август'Ь 1886 г. въ журнал'Ь Министерства путей сооб—

щенія „“;Инженеръ тамъ былъ изложенъ историческшОЧСЕЕЪМпо-

стройки у насъ желёзноцорожнаго подвижнаго состава; въ пред—

лагаемомъ же трудъ описаны важнёйшіе типы, построенные нашими

завоцами.
Изъ большего количества, подвижнаго состава, особенно при

существовавшемъ до 1874 г. разнообразіи типовъ, мы выбрали
только такіе, но'тЪрые отличаютёя или техническими особенностями,

или ббльшимъ распространеніемъ на, нашей с'Ьти желёзныхъ дорогъ.
Въ конц’Б статьи мы постараемся изложить нЪкоторыя общія за-

ключенія. При составленіи настоящего труда мы пользовались свч“)-

дёніями, любезно предоставленными намъ заведаыццшЕеломенскимъ.щ, „..--_..___._.-._.

машиностроительнымъ‚Чальцовскимъ Невскимъ русскаго обще-
ства механическихъ и горныхъ заводовъ, Русско—Балтійскимъ вагоно-

строительнымъ въ Ритз, Департаментомъ желёзныхъ дорогъ и
‘ нёкоторыми желёзными дорогами.

    
1.

Паровозы. _

.

8-ши-колесные товарные паровозы.

„_ _ _ До конца, семидесятыхъ годовъ только нйзкоторыя дороги, от—

Ёд’і [. части съ значительнымъ грузовымъ движеніемъ, отчасти съ очень
"

.:трудною профилью, пользовались 8-колесными паровозами; такт„ на—

{_прим'ізръ дороги Николаевская, Московско——ряванска‚я‚ Московско-

‚ _ жу-‚рская Ыозлово——воронежско-ростовекая и Юго—западныя. Но послъ

Гибшмцнъ. — ] 
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__ ППИДВШВИВЁШСЬ Н'Ь СУЩЕСТВУЮЩ
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усиленнаго воинскаго и грузоваго двиЖенія 1877—1878 гг. у насъ
появился значительный спросъ на 8-к0леспые паровозы и въ теченіи '

1877—1884 гг. ихъ построено йашими
заводЁЁЁ…ЁЁЧЁРЁ-…Щ°9Т„ИСР_Т};

изъ заграничныхъ фабрикъ только заведъ Кеслера ставил'ь наро.
возы на Николаевскую и Уральскую желёзныя дороги >‘<).

Прежде чЪмъ описать новые типы, ознакомимся съ ОДНИМЪ изъ
старыхъ, именно типам'кЖНиколаевской желъзной дороги, постройки
Александровскаго завода, который въ нонструктивномъ отношеніи
представляетъ многія отличія отъ новёйшихъ паровозовъ; отъ 1867`
1870 гг. построено всего 71 паровозъ **).

Парововъ серіи Ж Николаевской желъзной дороги.
` (Черт. 1).

Паровозъ этотъ им'Ьетъ четыре оси, расположенных п0дъ цилин-
дрическою частью котла, между топкою и паровыми цилиндрами.
Всі; колеса связаны межлу собою. Цилиндры наружные; рамы
внутреннія; всй рессоры соединены мешду собою равноплёчими
балансирами; паровозы снабжены искроудержательными тюрбинами
для отопленія дровами; кулисса Аллана.

Еотелъ. Цилиндрическая часть котла состоитъ изъ 4 листовъ,
соединенныхъ между собою въ стыкъ и перекрышку; въ попереч-
ныхъ швахъ—1 и 2 ряда, заплепокъ,’ & въ предольныхъ 4. Им'Ьется
паровой колпакъ въ передней части.

Огневая. коробка м'Ьдная, горизонтальныя связи желёзнын, діа-
метр. 22 мм. и разстояніе метлу ними отъ 90 до 105 мм., всего

“связей 612; вертикальныя связи изъ желёза, діаметромъ 29 мм. въ
срединъ, сточены до` 22; разстояніе ихъ 102; всёзхъ связей 112.

‘

Дымогарныхъ трубок'в 174; 01143 желс'взныя; наружный діаметръ57, толщина стізнокъ 2,5.- Колесники чугунные плитчатые, дЛИНОЮ
762 мм.

Арматуры котла. Предохранительные клапаны расположены на
паровомъ колпачсёЪ; ихъ З, діам. каждый 85,7; нагрузка пружинная.

‚ Зольнинъ, высотою 241 мм., состоитъ изъ желёзныхъ листовъ
5 мм., им'Ьетъ 1 дверцу для очистки.

Дымовая коррбка, длиною 749, состоитъ изъ листовъ‚ ТОЛЩИНОЮ
19; наружный радіусъ круглой часіти коробки 864 мм.,

Дымовая труба состоитъ изъ >жел1;зной трубы, внутренность 
*

|)Построенные раньше 8-колесные паровозы строились малыми партшшъ
** ИМТ» на дорогахъ типамъ заграничныхъ паровозовтг..….і ПРИМГЗЮТСЯ 4 ТёбЛИЦы важн'Ьйшихъ разм’Ьровъ паровозовъ. ̀



діаметромъ 390, увеличивающейся до 409 на разстояніи 2.307 отъ
оси котла и кожуха, постепенно уширяющагосн до 1.220 мм., и въ

цилиндрической камер'Ь пом'Ьщена тюрбина; толщина листовъ трубы
5, кожуха 3 мм.

Песочный ящикъ цомёщенъ между дымовою трубою и паровымъ
ноЛпакомъ.

Цилиндры чугунные горизонтальные діаметромъ 508, толщина
стйнокъ первоначальная 22, длина 806 мм.

Задняя крышка прикр'Ьплена заклепками, & переднія, какъ
обыкновенно, болтами.

Поршень шелёзный съ чугунными кольцами.
Паровозныя рамы ОДИНОЧНЫЯ, толщиною 38; высота надъ вырЪ—

зомъ для букс'ь 368, наиббльшая 787 мм.
Рессоры расположены надъ 3 осями передними и внизу задней;

переднія рессоры состоятъ изъ 10 листовъ 11 Х 127 , & остальныя
изъ 7 листовъ 13 Х 127; хорда ихъ 908 мм.; соединены метлу собою
равноплечными балансирами.

Буквы чугунныя; направляющія ихъ щелёзныя; колеса чугунныя;
ободъ и спицы пустотЪлыя.

Оси, кривошипы и шины стальные; ширина шипъ переднихъ и
заднихъ 149, & остальныхъ 146 мм.

Парораспред'ізлитель. Регуляторный золотникъ, съ вспомогатель-
нымъ, двигается въ вертикальной плоскости и поміэщается въ паро—

_ вомъ колпавъ.
Паровпускныя трубы мёднын, а паровыпускныя чугунныя;кулисса

Аллана. В'Ьсъ паровоза порожняго 36.700, & на ходу 41.130. Сила
тяги 7.406 килограммъ.

Тендеры этихъ паровозовъ на трехъ осяхъ. Вм'Ьстимость бака
для 10,2 куб. м. воды и 450 пудовъ угля или 1,5 куб. саж.
дровъ. Рамы двойныя. Колеса и оси желъзнын; шины стальнын.
Рессоры недвізсныя состоятъ изъ 9 листовъ 13 >< 90. В'Ёсъ тендера`

порожннго 14.956, & нагруженнаго 29.750.
Судя по отзыву главнаго инженера дороги Д. К. Гофмана, это

лучший изъ старыхъ типовъ дороги, по въ будущемъ онъ считаетъ
\ болёе раціоналънымъ строить паровозы по типу Кесслера, болізе
ксильному.

8-ии-волееный паровов'ь Малъцовскаго завода.
(Черт. 2).

Типъ этотъ выработанъ бывшимъ инженеромъ Мальцов—
скаго завода, Бассономъ и нёсколъко измгЬненъ по требованіямъ

1*:
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Кіево—брестской желёзной дороги для пяровозсшъ, построенныхъ
для этой дороги. Ніево-брестсная дорога требовала, чтобы паровозы
эти брали зимою по'Ьздъ изъ 40 груженыхъ вагоновъ или 40.000
пудовъ, со скоростью, по роспиСанію‚т25 верстъ въ час'ъ; л'Ьтомъ
же и при температурахъ выше нуля—г45груженыхъ вагоновъ или
45.000 пудовъ брутто со скоростью __30 __вер. въ 113%; при этомъ
колеса. могутъ буксовать, но не должно быть недостатка пара.

По этому типу построено 40 паровозовъ.
Паровозы им'Ьютъ 4 связёъяныя оси, расположенныя псдъ цилин—

дрическою частью котла,. Цилиндры горизонТальные наружные; рамы
внутреннія, золотники вертикальные, Ёулисса Аллана, >“).

Питаяіе произведится 2 ишкелтораминд`
Котелъ. Давленіе рабочаго' пара {10 "’*атмосферъ; испытывали"

давленіемъ 16 атмосферъ, сверхъ давленія атМосферы. Котелъ со—

бирался на болдахъ для освид'Ътельствованія его агентрмъ дороги.
Барабанные листы соединены въ закрой. Края листовъ скошены
для облегченія чеканки; всі; швы въ 2 ряда, завлепокъ. Вс'Ь, безъ
исключенія,

отверстія
въ котлЪ укрёплены приклепанными прочными

кольцами.
! «М_„ЁЁДНЁЯ.…О.Г_НР‹В№ топка. Радіусъ закругленія ве менізе 65 мм.

ляёш Ё'Ёелепаны мЪдными заклепками.
Небо топки соединено съ котломъ по системі; Бевкера.
МЪдные связные болты. Болты діаметром'ь 22 мм. съ обоихъ

концовъ на разстояніи 35 мм. просверлены на 2 мм.; разстояніе
между болтами 105.

Люки для чистки котла расположены: 4 на нижнихъ углахъ
наружной огневой коробки, 1 на ухватномъ Листъ внизу, по сре-
дннЪ, 1 въ нижней части рЪшетни въ дымовой коробк'Ь, 4 по бокамъ
огневой коробки, вверху ея.

Въ котлтЪ на 2/3 всей длины парособирательная труба съ про-
рЪзами, & ниже отверстія трубы, доставляющей пар'ь цилиндрамъ
верхней части с’втки Прогр'Ьваніе веды въ тендеръ произведигся
чрезъ ияшевторы.Паровозъснабженъ паровымъ тормазомъЛешатетье.

Предохранительные клапаны, въ числі; 2, надъ топною съ на—

грузкою по системі; Рамсботтома.
Дымовая труба желёзная, уширяется сверху на ’/4 ея діаметра

снизу, & въ н'Ьпоторыхъ серіяхъ цилиндрическая. Колесники же- 
*) Техничесвія у‘словія заимствованы изъ контракта Кіево-брестсной желёз-ной дороги.
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лЪзные. Золъниыъ им'Ьетъ сзади и спереди дверцы; съ боковъ малыя

дверцы для очистки вольница.
`

Регуляторъ о 2 вертикальныхъ золотникахъ.

Паропроволныя и пароотводныя трубы мЪдныя.
Питаніе производится 2 бронзовыми инжекторами, расположен—

ными сзади котла и по своему положенію хорошо защищенными отъ

мороза; всасывающія и нагнетательныя трубки, діам. 50 мм., испыты—

ваются гидравлическимъ прессомъ на 15 атмосферъ. Прогрёваніе
воды въ тендеръ производится чрезъ инжекторы.

Колеса. желёзнын; оси стальнын; шины изъ тигельной стали;

пальцы изъ лучшаго мелкозернистаго желёза. Колеса надёты подъ

давлевіемъ не менізе 50.000 килогр.‚ & пальцы 30.000 килогр°
Осевыя буквы желёзныя кованныя съ бронзовыми накладками.

Бронзовые ПОДШИПНИКИ не тоньше 40 мм., имтЬютъ снаружи вы—

ступы; нижняя часть буквы чугунная; діаметръ ея на, З бол'Ье діа—

метра педшипника; ее можно отнять, не поднимая паровоза. ПОД-

шипники пригнаны безъ зазора. Буквы передней и задней оси

'имЪютъ въ направляющихъ щекахъ поперечную игру въ 30 мм.

0111; удерживаются въ нормальномъ положеніи посредствомъ особаго

рычага д'Ьйствіемъ упруги—хъ рессоръ (системы Кайла), упирающихсл
въ раму. Буквы имЪютъ возможность свободнаго прохода вверхъ на

52 и внизъ на 50 мм.

Рессоры. Рессоры дізлаются изъ тигельной стали.

Рессоры передней и средней оси соединены равноплечимъ балан-

сиромъ; между задвимъ и среднимъ листомъ помёщенъ большой

равноплечій балансиръ съ общими рессорами по бокамъ. Рессоры

передних'ь и среднихъ осей испытываются давленіемъ 12 тоннъ,

причемъ не должна уменьшаться стрізлка. 01113 состоятъ изъ 11

листов'ь 13 Х 90 мм., & заднія изъ 18 листовъ.
Рама. Продольныа рамы ц'Ьльныя 30 мм. толщиною, изъ волокни-

стаго желёза и надъ осями ихъ наименьшая высота 350 мм. Рамы

соединены между собою З педбрюшниками и внизу ПОДЪ каждою
осью вилки рамы соединены межцу собою поперечною распоркою.

Паровозы снабжены путеочистителнми (сош-сагспег) и ме—

тельниками. ‹

Будка для машиниста устроена изъ тиковаго дерева на желёз-
номъ скелетъ. Дверь на площадку со стороны помощника маши-
ішста.

Цилиндры паровые чугунные. Разстояніе отъ поршня, когда онъ
въ крайнем'ь положеніи, до крышки съ передней стороны 10, & съ

\
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ьадней 6 мм. Каждый цилиндръ получаегь З продувныхъ крана и

2 масленки. Золотники Трика.
Поршень изъ кованаго желёза съ чугунными кольцами поса-

женъ на стальной стержень конусомъ и расклепкою пед'ь давле—

ніемъ не менЪе 20.000 килогр.
Кулаки желъзные съ бронзовыми накледками.
Крейцкопфный болтъ желЪзный осталеванъ; параллели и шатуны

литой стали, связывающіе шатуны соединены шарнирнымъ соеди—

неніем'ь.
Кулиева, всё болты парораспредіэлительнаго механизма—же-

Л'Ьзные осталеванные.
ВЪс'ь порожняго паровоза 43.800, & на ходу 48.250 килогр. По—

верхность нагрева, топки 11 кв. м.; & полная поверхность нагрЪва
№№ = 7.615.

Тендеръ 6—ти—колесный. Вместимость бана 11,00 нуб. метровъ;
онъ п0дковообразной формы и состоитъ изъ листовъ 4 мм., дно же
и внутреннія боковыя ст'Ьнки 5 мм. Рамы 20 мм. толщины Одиноч-
ныя. Колеса, 1.120 по кругу катанія, желёзныя; оси стальныя. Рес-
соры изъ литой стали состоятъ изъ 10 листовъ; среднія и заднія
соединены бадансирами.—Разстояніе медкду крайними осями 3.400 мм.

184,9. Усиненіе тяги по формул'із

Парововъ 8—ыи—водееный Коломенскаго завода.
(Черт. 3).

Одинъ изъ наибол'Ьераспространенныхъ типовъ паровозовъ есть
выработанный Коломенскимъ заводом'ь для Департамента желёз-
ныхъ дорогъ; первые паровозы этого типа были построены по кон-
тракту 2 сентября 1883 года, но впослёздствіи типъ этотъ былъ
приннтъ и Временнымъ Управленіемъ казенныхъ желёззныхъ до-
рогъ; Коломенскимъ заводомъ построено:

Временному Управленію . . . . . . . . 130 шт.
Департаменту ЖеЛЪзныхЪ дорогъ . . . . . 58 ‚,

До постройки этихъ паровозовъ Коломенскимъ зав0д0мъ изготов-
лены были паровозы того же типа съ незначительнымъ отступле—
ніем'ь для:

\\

Урайьской желёзной дорогой ‚ . . . . . 24 шт.
Екатерин. желёзной дороги. . . . . . . ЗО ‚,

Московско-рязанской жешіззной дороги . . . _ 10 „
Рязанско—козловской желёзной дороги . . . 5 „



'?

Другихъ типов'ь 4—хъ-осевыхъ паровозовъ изготовлено для:

Мосновско-рязансыой желЪзной дороги . . . 4 шт.

Лозово-Севастопольской желгіззной дороги . . 60 ‚‚

Нозлово-воронежско-ростовсыойжелЪзной дороги 20 ‚,

Паровозы эти приспособлены для минеральнаго отопленія, о 4

связанныхъ осяхъ, расположенныхъ мернду огневою и дымовою короб-

ками ЦОДЪ _цилиндричесною частью котла. Паровозная рама внутрен—

няя медкду колесъ; ’парораспред'Ьлительные механизмы внутри рамъ;

вулисса системы Аллана; цилиндры горизонтальные наружные; зо—

лотниковыя коробки, составляя ц'Ьлое съ цилиндрами, помёщаются

внутри рамъ; плоскость скользанія золотниковъ и золотники верти-

кальные. Тендеръ шестиколесный. _

Котелъ *) долженъ быть склепанъ изъ листовъ сварочнаго (& не

литаго) желёза. Жел'Ьзные листы должны быть лучшаго качества,

безъ раковинъ, слгЬдовъ трещинъ, съ чистыми кромками и углами
и выдерживать отъ 32 до 331/2 килогр. вдоль и 80 килограм. по-

перегъ на квадр. мм. съ удлиненіемъ отъ 18 до 15% вдоль и отъ

'10 до 8% поперегъ волононъ при длинъ испытуемаго образца, въ

100 мм. Барабаны цилиндрической части сдгвланы изъ ОДНОГО Ц'Ьль-

наго листа,. Предельныя и поперечныя стыки цилиндрической части
котла, склепаны двойнымъ рядомъ занлепокъ въ шахматномъ по-

ряднъ и въ закрой; заклепки подвергались холодной и горячей

пробъ и выдерживали сопротивленіе разрыву'Въ 25 тоннъ на 1 кв.

дюймъ или 39 килограм. на кв. мм. при удлиненіи до 20010; на

головкахъ трещины не'допускались; кромки листовъ скошены для

удобства чеканки и швы обчеыанены извнутри и снаружи. Рабочее

давленіе пара въ котлйз: 9 атмосферъ сверхъ атмосферы; гидрав—

лическое испытаніе котла въ коледном'ь и нагр'Ьтомъ состояніи

произведено при абсолютномъ давленіи на 15 атмосферъ. Каждый

котел'ь; выдержавшій означенное давленіе безъ измйзненія формы и

течи швовъ, былъ заштемпелеванъ на ВИДНОМЪ М'Ьстъ съ показа,-

ніемъ ЁкредЪльваго рабочаго давленін пара, въ атмосферахъ, гола и

дня М'Ьсяца испытанін и снабженъ свщйзтельствомъ испытанія котла

отъ уполномоченнаго на то лица.
Огневая коробка изъ листовъ мягкой, ковкой, красной мЪди

лучшаго качества, совершенно гладкихъ, безъ трещинъ, ссадинъ,
`

неровностей и пленъ, состояла изъ трехъ цЪльныхъ листовъ, скле— 
*) Техничесыін условія заимствованы изъ контракта, Департамента желёз-

ныхъ дорогъ отъ 2 сентября 1883 г.
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панныхъ м'Ьдными заклепками. Трубчатая мтЬдная ‹ЗтЪнна топки
состояла. изъ одного листа. Наимёньшее‘разстонніе меЖДу стізвками
п ношухомъ огневой коробки въ нижнихъ ея частяхъ, заполненныхъ
веден), было равна, толщин'Ь жел'Ьзнаго кольца вокругъ топки, или
73 мы. Разстояніе вверху мёжду стЪнками огневой коробки и на-
ружной топки было назначено въ 90 мм. съ соотвЪтственнымъ
уменьшеніемъ ширины и длины огневой коробки. Онрішленіе верх-
няго листа кожуха съ потолком'ь топки было произведено, при
посредствъ анкерныхъ болтовъ, изъ лучшаго волокнистаго желёза,
діаметромъ, свободнымъ отъ нарёзни 22 мм. при взаимномъ
разстояніи 100 мм., съ обішхъ сторонъ расклепанныхъ. Бо-
ковыя ст’внки кожуха и топки снрЪпляются мтЪдными связями
красной мЪди діаметромъ 25 мм. при взаимномъ разстояніи 100 мм.
Матеріалъ для мп‘здныхъ связей испытывается въ пруткахъ, причемъ
не божье 50/0 изъ предъявленной партіи подвергается загибу педъ
угломъ въ 90°; р'Ьзьба между ст'Бнками снята.» Связи просвер—
лены съ обоихъ нонцовъ на длину 35 мм. Кожухи огневой
коробки съ огневою норобвою скрсЪпляются внизу между стЪнками
ц'Ьльными кольцами, изъ мягкаго желёза, двойнымъ рядомъ закле—
покъ и вокругъ топочнаго отверстія ОДНИМЪ рядомъ занлеповъ.
Дымогарныя трубы тянутыя, желёзныя съ мЪдными, красной мЪдщ
напаянными наконечниками со стороны топки, у огневой коробки
трубы обжаты въ р*Ьшетк'Ь обжимнымъ приборомъ. Напайка же—
л'Ьзныхъ трубокъ концами красной мёди произведена весьма тща-
тельно. ОН'Ь должны быть нонически расточены и пригнаны совер-
шенно плотно; при сжиманіи спаяннаго мйста, желёзо отъ мёда
не должно отд'Ьляться. РазмЪщеніе люыовъ въ котліз слёдующее:4—33, нижнихъ углахъ кожуха огневой коробки, 1—на ухват-номъ листё внизу по средин'Ь, 1——в'ь нижней части рЪшетки ды-
мовой коробки, 4—большихъ по бокамъ кожуха огневой коробки,
вверху ея, _и 2 бронзовыхъвертикальных'ь діаметромъ 0,025 м. въ
нижней рам'Ь топка. ‚

'
Казенными дорогами были введены сл'Ьдующія условія для ис=

пытанія дымогарныхъ трубокъ: ‘

1) Трубы должны быть изготовлены безъ спаевъ изъ сибирскагоили шведскаго шелЪза или шведской стали или же иваго матеріала,
равнаго качества, мягкаго свойства.

_

'

`2) 0111; должны быть совершенно прямы и представлять вполнъ
гладкую поверхность безъ пленъ и трещинъ.

3) Толщина ст'Ьнокъ полагается везд'Ь 0динаковая, не исключая
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и я'Ьстъ сварки, и ни въ какомъ случай; не можетъ быть меньше

требуемой. Увеличеніе толщины стёнонъ пи въ Одномъ М’ЁСТ'Ё не

должно превышать 10°/о требуемой; въ общей же сложности не

должно превышать 5010. Посл’Ьднее обстоятельство повЪряется взвіз-

шиваніемъ трубокъ поштучно, причемъ візсъ ихъ не долженъ пре—

вышать візсъ этихъ трубокъ, опредЪленный вычисленіемъ, при тре—

буемыхъ размЪрахъ, болЪе чЪмъ на 5°/о
4) Припайка наконечниковъ изъ красной сибирской м'Ьди должна

быть выполнена вплотную, самым'ь тщательнымъ образомъ.
5) Трубки, съ напаянными наконечниками или же безъ оныхъ7

‘

должны выдерживать дявленіе гидравлическимъ прессомъ въ 20 ат-

мосферъ, не оказывая ни малЪйшей течи или испарины.
6) Въ холодномъ состояніи трубки должны выдерживать сліздую-

щія испытанія, не обнаруживая ни трещинъ, ни разслоеній:
&) ряздаізаніе въ діаметріз, вколачиваніемъ конической оправки,

причемъ діаметръ долженъ увеличиться на 4 мм. противъ перво-
начальнаго діаметра;

Ь) осадка въ діаметр'Ь штампованіемъ, причемъ діаметръ долженъ

уменьшится на 4 мм. противъ— первоначальнаго діяметра;
@) загибяніе конца трубки въ вид'Ь фланцевъ, длина воторыхъ

отъ внутренвяго края трубы по діаме'гру должна быть отъ 8 до

10 мм. __

7) Пріемочная коммисія для освидётельствованія дымогарныхъ

трубъ изъ каждой поставленной заводомъ партія выбираетъ не ме-

н'Ье 1°/о и не менЪе 2 трубонъ. Если при испытаніи эти трубки
окажутся ве удовлетворяющими ВС’ЁМЪ требованіямъ техническихъ
условій, то пріемочная коммисія, для убЪяъденія въ томъ, сл'Ьдуетъ
ли зябраковать или принять трубки, подвергаетъ испытанію 50/0

трубокъ изъ поставленной партіи.
Арматура котла обыкновенная; между прочимъ, требуется: чтобы

два предохранительныхъ клапана были системы Адамса: пружина,
и рычагъ къ нимъ могутъ быть системы Рамсботтома или другихъ;
2 инжектора системы Фридмана № 9 должны имізть пожарные краны;
на. питательныхъ нлапанахъ им'Ьются отростки для пожарнаго крана.
Упрощенный паровой тормазъ Лешателье им'Ъетъ общій вранъ для

пара и воды.
Обшивка, котла состоитъ изъ войлока и листоваго желтая.

Дымовая коробка должна. быть круглая цилиндрическаго сёченія,

при толщинЪ стёнокъ въ 12 мм.

Трубчатая доска должна быть обращена фланцами къ дымовой
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воообы'іэ. Дымовая труба коническая, кверху расширяющаяся, изъ
желйза (5 мм.) или чугунная. Дымовая коробка должна заключать
чугунный конуоъ, допускающій поМощыо конического вдвижнаго
клапана, уменьшеніе сйченія отверстія до 50%.

Паропроводныя и паровыпуснныя трубы мгЪдныя, не должны
закрывать дымогарныхъ трубъ. Надъ дымогарными трубами должна
быть расположена легко снимаемая искроудершательная оЪтка, изъ

проволоки № 18, клётки 1/4” (6 мм.) между осями проволонъ. Для
гашенія уйольевъ въ дымовую коробку должна быть проведена
трубочка, съ краномъ, управляемым изъ будки машиниста. Внизу
дымовой коробки укрёпляетсн мусорный ящикъ.

Песочный приборъ расположенъ на котл'Ь.
Цилиндры и поршни. Цилиндры отлиты изъ жестыаго св'Ьтло-

сЪраго мелкозернистого чугуна, испытаны гидравлическимъ давле-
ніемъ 12 атмосферъ. Цилиндры связаны съ паровозною рамою бол-
тами; паровозныя же рамы въ мізстъ укрёпленія цилиндровъ связы-
ваются между собою 2—мя горизонтальными, усиленными попереч-
ными и- 2—мя вертикальными, котельного жел'Ьза, листами при по-
мощи углового желёза. Каждый цилиндръ и золотниковая коробка
получаетъ три процувательныхъ крана и дві; смазочныхъ масленки.

Всі; масленки цилиндровыя, золотниковыя и регуляторнын такъ
устроены и иомЪщены, чтобы въ зимнее время масло .въ нихъ не
застывало и ихъ можно было бы продувать паромъ. Золотники брон-

. зовые—композиціи: 84 ч. красной м'Ьди, 14 олова и 2 цинка.
Поршни желёзные, штампованные, шведской системы съ чугун-

ными отд'ізльными кольцами, для поршней поставлены два комплекта
колецъ: первый, надЪтый 'на поршни, изъ бронзы (840/0) красной
мёди, 14010 олова, и 2°10 сюрьмы) и второй для смЪны, когда ци-
линдры оботрутся, изъ чугуна. Штоки поршня изъ литой стали,
сквозные съ прох0домъ черезъ сальникъ передней крышки цилиндра
и съ заключеніемъ переднихъ концовъ ихъ въ футляръ листового
желёза, вставляются конусомъ въ Т'Ьло поршня и закрёпляютоя
гайками со сквозного шпильвою.

Параллели изъ литой стали снабжены двумя масленками и уста-
навливаются съ мёдными прокладками. Нулакъ крейцкопфа желёз-
ный, штампованный; салазки чугунныя съ бронзовыми поползушнамш
ЕОМПОЗИЦіи: 82 ч. красной м'Ьди и 18 ч. олова. Парораспред'ЁЛИ°
тельные приборы до полной Баботы пара, при впуск'Ь его на 0,75
ХОда ПОРШНЯ‚ допускаютъ перемізнное расширеніе. Перемйзна ХОДа
произвщится винтовымъ приборомъ, нар'Ъзаннымъ въ двЪ нитки,
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съ числомъ оборотовъ не болъе 9, управляемымъ изъ будки маши—

виста зубчатымъ сектором'ь и рукояткою. Гайка переводнаго винта

рязяШмная изъ бронзы на, 2 болтахъ. Всі} трущіяся части паро-

распред'Ьлительнаго прибора стальныя или желёзныя лучшихъ ка-

чествъ, цементовавы и завалены; отверстія для трущихся вяльковъ

снабжены стальными, заналенныыи кольцами.

Эксцентриковыя тяги цЪлышя, съ частью хомута, кованныя, же-

лЪзныя, съ бронзовыми кольцами, копнозиціи: 82 ч. красной мёди

и 18 ч. олова. Эвецентрики твердаго чугуна отлиты изъ двухъ частей.

Паровозная рама. Паровозная рама состоитъ изъ цЪльнаро, про-

катнаго жел'Ьза лучшаго качества, вьідершивающаго 32 килограмма

вдоль и 30 нилограммовъ поперегъ на квадратный миллиметръ при

удлиненіи не мен'Бе до 8°/о, безъ пороковъ‚ толщивою 33 милли-

метра. Листы рамы, 'помимо скрЪпленій у цилиндровъ, соединяются

въ трехъ м'Ьстахъ поперечными, вертикальными, ыотельнаго желёза

листами, служащими подбрюшниками для цилиндрической части

котла, во всю высоту рамъ.
Ботел'ь скрЪпляется при посредствдв кронштейновъ съ паровоз—

ною рамою и им'Ьетъ возможносТь свободно расширяться; у дымо-

вой ’коробки онъ прикр'Ъпленъ неподвижно болтами къ раміз, по-

средствомъ кронштейновъ, но легко освобождается отъ паровозной

рамы. Въ мёстахъ скольженія котла по педбрюшвивамъ бровзовыя

подкладки. Съ паровозною рамою связанъ передній буферный ду-
бовый, обшитый листовомъ желёзомъ, брусъ, снабженный 2 буфер-

ными желЪзными приборами со спиральными, изъ литой стали, пру—

жинами; упряжнымъ нрюкомъ, винтовымъ сц'Ьпленіемъ и двумя

запасными цЪпями съ резиновыми подушками.
Задній буферный брус'ь состоитъ изъ листоваго желёза съ уголь—

никами.
Обя0дная площадка желЪзная, съ насЪчкою, имЪетъ вонругъ

котла перила точеныя. Къ рамъ прикр'Ьпляются метельниви изъ

кованнаго жел'Ъза.
Оси, колеса„ рессоры. Оси паровозная и тендерныя должны

быть изъ литой стали, прокованныя, съ обточенными шейками, ма-

теріалъ осей долженъ выдерживать испытаніе на разрывъ не менізе

50 килогр. на, 1 квадр. миллим., при уменыпеніи первоначальнаго

поперечнаго сёченія, не мен’Ье на, 30%. Сумма. сопротивленія раз-

рыву на кв. миллиметръ и процентнаго содержанія сжатія попе-

речнаго с'Ьченія должны составить число не менёе 90. Образцы

для испытаніщ согласна прилагаемому чертежу, могуть быть взяты
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изъ лишней длины необд'Ьланныхъ осей. Если— оси предъявляются
нъ пріемы'ъ вполнъ готовыми, то испытанію педвергаются 20/0 осей

предъявляемой къ пріемкіз партіи; если по испытаншмъ въ числ'ь
2°/о одной партіи Окажутся оси, неудовлетворяющія требованіямъ
испытанія, то вся партія бракуетсн. Колеса, паровоза и тендера
кованнаго желёза и представляютъ чистыя поверхности, безъ сліз-
довъ сварки; спицы прямоугольныя. Насадка колесъ (съ надтътыми
бандажами) на ось должна быть произведена гидравлическимъ прес-
сомъ при давленіи не мен'Ье 75 тоннъ, точно и плотно.

Бандажи паровозные и теНДерные литой стали, безъ сварки,
прокованяше, матеріалъ бандежей выдерживаетъ испытаніе на раз-
рывъ около 60 килогр. и не менч'зе 50 килограм. на 1 кв. мм.
при наименьшемъ сшатіи первоначальнаго поперечнаго сЪченія на
30%. Сумма сопротивленія разрыву на, 1 квгмиллим. и процент—
наго отношенія Сжатія поперечнаго с'Ьченія должны составлять
число не мен'ізе 90.'Для испытанія могутъ быть взяты образцы
того же вида, какъ и для осей изъ необдёланныхъ бандажей или
же 2% изготовленныхъ бандажей. УкрсЪпленіе бандажей на обОД'Ь
нолесъ производится болтами (ближе къ реборд'іэ), & насадка—по-
средетвомъ пара или горячего масла. Разстояніе между внутрен—
ними гранями бандажей должно быть 1.440 миллим. Колеса должны
быть снабжены противови‘зсами, для вертикальнаго равновёсія.

Смазочныя коробки съ подшипниками, композиціи: 82 ч. взрас-
ной М’ЬДИ и 18 ч. олова. Щеки смазочныхъ норобокъ должны быть
снабжены бронзовыми накладками и ИМ'Ъть клинья литой стали,
закаленные; клинья для нажима должны быть насажены на перед—
нія щеки. Передняя и задняя оси паровоза должны иміэть въ гори-
зонтальноМъ направленіи перемЪщеніе въ падшипниыахъ смазоч-
ныхъ коробовъ въ 6 миллим.

’Рессоры изъ литой стали 13 >< 90, въ 10 лисіговъ, хорда 949 мм.
Ообранныя рессоры испытываются нагрузкою въ 12 тоннъ, ПРИ?
чемъ не должНо оставаться постоянной стрЪлы изгиба.

Средняя И задняя рессоры соединены балансиромъ. На верх—
немъ листтЪ выбита заводская марка. Подв’Ьсныеи упорные стержни
паровозныхъ и тендерныхъ рессоръ сд'Ьланы изъ лучшего желёза,
цементованные или изъ литой стали; трущіяся поверхности зака-
лепы. Стержни эти обточены. Ведущія и связывающія Дышла литой
стали съ бронзовыми педшипниыами, композиціи: 82 ч. краСНОЙ
мсЬди и 18 ч. олова.

Пальцы кривбшиповъ поставлены на м’Ьсто педъ давленіемъ Не
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_менгізе 30 товнъ и им'Ьть діаметры соотв'Ьтственные и строго Оди—

наковые.
Будка машиниста, снабжена: двумя большими окнами спереди,

двумя сбоку, по Одному съ каждой стороны, и дверью съ лёвой.

Впереди будки на котлъ долженъ быть пом'Ьщенъ мёдный ко—

лонолъ, согласно утвержценному г. Министромъ путей Сообщенія

чертежу ва кронштейнъ съ приведом'ь въ будку машиниста.

Тендеръ. Колеса конструнціи паровозныхъ колесъ. Разстояніе
* между крайними осями 3.300 миллим. Бандажи такой же толщины

и качества„ какъ и паровозные. Оси и рессоры изъ литой стали;

рессорные, упорные и подвёсные стержни точеные и шлифованные
желёзные, осталеваны и завалены. Передняя и средняя оси соеди-

нены балансирами. Рамы наружныя прокатнаго жел'Ьза. Смазочныя

коробки чугунныя; смазки сверху и снизу, нижняя часть легко

отнимается безъ подъема, тендера.
Подшипники бронзовые, композиціи: 82 ч. красной м'Ьди и

18 ч. олова.
Бакъ водяной изъ вотельнаго желдізза7 прочно устроенный съ

внутренними угольниками и унрёпленный къ рамЪ уголъниками и

болтами; легко снимается
`

съ рамы. Толщина, боковыхъ стізновъ

5 миллим. и днища 6 миллим. Емкость бака… 11,33 куб. м. воды

и 7 куб. м. топлива,. Нажцый тендеръ снабженъ: З в0допробными
кранами, ддЬлящими на ровныя 4 части высоту водянаго ящика,

причемъ нишній кранъ тендера поставленъ на боковой стінкіз, &

не на дн'Ь водянаго бака,.

Тендеры снабжены двумя в0д0наливными чугунными воронками
по сторонамъ бака„ двумя гуттаперчевыми рукавами для проведенія
воды въ паровозъ, двумя къ нимъ затворными клапанами, ОДНИМЪ

впускнымъ ,краіномъ, тремя желгЬзными и однимъ деревяннымъ ящи—

комъ. Тендеры на, задней поперечинйз имЪютъ два, буфера, съ спи—

ральною пружиною и упряжной приборъ.
Винтовой тормазъ съ вертикальнымъ винтомъ, оддЬтымъ въ ко—

жухъ, долженъ им'Ъть 12 чугунныхъ колодокъ, хорошо пригнан—
ныхъ къ колесамъ, съ обдвихъ сторонъ симметричныхъ, для возмож-
ности поворачиванія нижняго конца вверхъ; тормазная гайка, брон-
зовая.

Главные размйзры этихъ паровозовъ:
Діаметры цилиндровъ. . . . . . . . . . 500 мм.

Ходъпоршня............ 650„
ПредгЬльное давленіе пара въ котлі; . . . . ; 9 атмосферъ.
\
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Наружный діаметръ колесъ. . . . . . . . 1.200 мм.
Средній діаметръ цилиндрической части котла . 1.440 „
Площадь нагрЪва въ топить . . . . . . . 10,2 кв. м.

‚, ‚, полная ., . . . . . . . 178,2 „ „
Разстояніе крайнихъ осей паровоза,. . ‘. ,. . 3.890 мм.
В'Ьсъ порожняго паровоза. . . . . . . ‚42.500 килогр.

‚, паровоза на холу. . . . . . . . . 49.100 ‚,

Парововъ 8-ми-колесный русскаго общества. механическпх'ь и горныхъ`

эаводовъ.
(Черт. 4)

Почти Одновременно съ предъидущимъ типомъ Коломенскаго за-
вода, и Невскій завоцъ русскаго общества началъ строить восьми—
нолесные паровозы. Чертежи на нихъ были разработаны бывшими
инженерами завода гг. Ясюковичемъ и Данилевскимъ. Техническія
условія для обоихъ заводовъ ДеПартаментомъ желізныхъ дорогъ,
почти единственнымъ ‘ВЪ то время завазчикомъ, были поставлены
Одинаковыя; ихъ построено свыше 250 штукъ для казенныхъ и
частныхъ желЪзныхъ дорогъ; Невскимъ заведомъ поставлено на
дороги:

Баскунчаксную .. . . . . . . . . . . . . 7
Грязе—царицынскую . . . . *. . . . . . . 26
Моршанско—сызранскую . . . . . . . . . . 24
Тамбово—саратовсную . . . . . . . . . . . 4
Екатеринбурго-тюменсную . . . . . . . . . 30

3 Вильно—ровенскую . . . . . . ., . . . . . 25
Харрьково—николаевсную . . . . . . . . . . 22
Екатерининскую . . . . . . . . . . ‚. . 14
Московскобрестскую . . . . . . . . . . . 10
Уральскую . . , . . . . . . . . . . . 10
Ивангор0до-домбровсыую . . . . . . . . . . 55
Тамбово-нозловскую . . . . . . . . . . . 2

, Временному управленію казенныхъ дорогъ. '
. . 58

Главные размгъры :

Діаметр'ь цилиндрической части котла . . . 1.470 мм.
Площадь нагр'ізва въ топвъ. . . . . . . 10,25 кв. М.

‚, „ полная . . . . . . . 175,6 ‚, „Разстояніе крайнихъ осей . . . . . . . 4.000 мм.
Діаметр'ь цилиндра . . . . . . . . . 500 ‚,
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Холъ поршня . . . . . . . . . . . 650 мм.

Давленіе. пара въ котлъ . . . . . . . . 9 атмосферъ.

Діаметръ колесъ . . . . . . . . 1.220 ‚‚

Остальные разм'Бры въ отд'Ьльной таблиц'Б.

Паровозы эти приспособлены для отопленія минеральнымъ топли-
вомъ, о четырехъ спаренныхъ осяхъ, расположенныхъ между огневою

и дымовою коробками, п0дъ цилиндрическою частью котла. Паро—

возная рама внутренняя, между колесъ; парораспредёлительные ме-

механизмы внутри рамъ; кулисса системы Аллана; цилиндры го—

ризонтальные наружные; золотниковыя коробки, составляя ц'Ьлое съ

цилиндрами,помёщаются внутри рамъ; плоскостьсыольженія золот—

никовъ и золотники вертикальные; для питанія поставлены 2 ин-

жектора Фридмана, № 9. Тендеръ 6-ти-колесный; объемъ бака для

воды 11,32 куб. м., для топлива 5,7. Разстояніе между крайними
осями 3.250 мм. Рамы изъ желёзныхъ листовъ 20 мм. Рессоры

средней и задней оси соединены балансирами.

тендеръ-паровозъ для 5-ти—футовой колеи.
(Черт. 5).

_

Число построенныхъ у насъ тендеръ-пяровозовъ очень незначи-

тельно; & Невскимъ заводомъ построены паровозы для Уральской,

Домбровской и другихъ желЪзныхъ дорогъ, всего 25 штукъ.
Типъ паровоза. Невскаго завода для Уральской желёзной до—

роги! заимствованъ отъ дорогъ Глявнаго общества. Візсъ этого па—

ровоза порожнемъ составляетъ 27 тоннъ; три связанныя оси рас—

положены педъ цилиндрическою частью котла.

Паровые цилиндры наклонены въ 12‘/я°/о‚ внутри рамъ, такъ
что ось, на которую передается усиліе тяги отъ цИлиядра, [солён—

читая.
Парораспред'Ьленіе произведится кулиссою Аллана.
Запасъ ВОДЫ помізщается въ двухъ ящикахъ съ боковъ цилин—

дрической части котла, длиною 2.405, шириною 675 и высотою
1.194 "и составляетъ 4 куб. метра. Паровозъ снабженъ ручнымъ
тормазомъ.

Главные размпры:

Діаметръ цилиндра . . . . . . . . . 400 мм.
Ходъ поршня . . . . . . . . . . . 460 ‚‚

Предйэльное давленіе пара въ котята . . . . 9 атмосферъ.
Діаметръ колесъ наружный . . . . . . 1.070 мм.
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Длина дымогарныхъ трубокъ . . . . . . 3.275 мм.
Діаметр'ь внутренній . . . _. . . 1.120 ‚,
Огневая коробка, . . . (ш) 930 >< 1.000 Х 1.265 (в)
Дымогарныхъ трубонъ . . . . . . . . 130
Діаметр'ь наружный . . . . . . . . . 50
Площадь нагр'Ьва топки. . . . . . . . 5,01 кв; м.

‚, „ полная . . . . . . .
'

72,32 ‚, ‚,
Разстояніе отъ задней до вёдущей оси . . . 1.550

‚‚ „ ведущей до передней ‚, . . . 1.150
Вёсъ нагруженнаго паровоза . . . . . . 31.650 кил.
ЦЪна контрактная . . . . . . . . . 20.700 руб.

Тендеръ-паровозы ыалыхъ размйровъ.
Кром'Ь однбго тендеръ—паровоза въ 32 тонны для Грязе-цари—цынской желёзпой дороги, Коломенскимъ заведомъ построены 2 тен—

деръ—паровоза въ 13 тоннъ,0тапливаемые углемъ, для ПутиловскойжелЪзной дороги и 4—въ 14 тоннъ для Закаспійской желъзной \
дороги. Эти оба тендеръ—паровоза въ главных'ь частяхъ Одинаковой
конструкціи и немного разнятся въ размёрахъ, данныхъ'въ таблицЪ.

Тендеръ—паровозъ, отапливаемый нефтяными остатками, для За-каспійской желёзной дороги 0 двухъ связныхъ осяхъ. Онъ имтБетъ4 водяныхъ бана, дваіизъ нихъ лежатъ между рам'ь и служатъскрізпленіемъ сихъ посліздних'ь, другіе два расположены на пло-щади;, по Одному съ каждой стороны котла. Нефтяные баки на-ходятся тоже на площадкйз по бокамъ топки и позади ведяныхъбаковъ.
Котелъ состоитъ изъ желЪзныхъ листовъ, склепанныхъ но про—дольнымъ шізамъ ОДНИМЪ рядомъ заклепокъ, & по поперечнымъшвамъ двумя рядами заклепокъ. На котлй ПОМ'ЁЩЭН'Ь паровой кол—пакъ съ горизонтальнымъ регуляторомъ. Огневая коробка, изъ мяг-кой стали, толщина боковыхъ 8 мм., потолка—Ю мм., рсЪшетки—12 мм. Унр'Ьішеніе потолка топки по систем'Ь Бельнера. Для удоб—ства очистки топки отъ накипи, кром'Ь 8-ми очистительныхъ ма-лыхъ люковъ, расположенныхъ по низу и по верхутопки, им'Ьетсялазъ діаметромъ 380 мм., помёщенный на цилищрической частикотла впереди топки. ‘ '

Прогарныя трубки _тянутыя желЪзныя съ напаянными изъ крас—ной мйди кольцами въ 1 мм. толщиною на концахъ трубонъ со
стороны огневой коробки; кольца эти служатъ прокладками междутрУбок'Ь и дыръ р'Ьшетки.
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Арматура обыкновенная съ предохранительным'ь клапаномъ

Рамсботтома. Цилиндры, парораспредёлительный и движущій меха—

низмы наружные и защищены отъ песка и пыли желіэзными кожу“
хами, въ днахъ ноторЫХъ оставлены отверстія противъ колесъ; на

боковыхъ стёзнкахъ кожуховъ есть дзерцы для доступа къ смазкё

и для осмотра. Будка деревянная на желёзныхъ стойкахъ. Паро-
возъ снабженъ паровымъ тормазомъ Кертингъ, дёйствующцми че-

тырьмя чугунными коледками на зданія колеса.

Тендеръ-паровозы узкоколейныхъ дорогъ. .

(Черт. 6 и 7).

Посл'із неудачной попытки сооруженія у насъ с'Ъти дорогъ, ши—

риною 8'6", долго не возникали узкоколейныя дороги; только въ

послдвднее время мальцевское товарищество устроило сізть желёз-
ных'ь дорогъ шириною 3' (915 миллиметровъ) для соединеяія своихъ

заводовъ и м'Ьсторожденій угля общею длиною свыше 100 верстъ.

Паровозы и вообще весь недвижной составъ малъцевское тоВари—

щество изготовила на собственныхъ заведахъі
'

Кром'із этой дороги, Обоянское земство въ 1882 году открыло
30-верстную Обоянскую желъзную дорогу, для которой паровозы
были построены мальцевскимъ товариществомъ по типамъ, приня-
тымъда, собствепныхъ его дорогахъ.

Главные шва размгъры:
4-хъ—колесные‚ 6-ти-ыолесные.

Діаметръ наровят“ цилиндра . . 200 мм. 240 мм.

Ходъ поршня . . , . . . . 508 ‚, `508 ‚,

‚Діаметръ колесъ . . . ‚› . . 1.000 ‚, 1.000 ‚,

Возвышеніе оси котла , . . . . 1.400 „ ' 1.840 ‚,

Разстояніе крайнихъ ыолесъ . . 1.340 ‚‚ 2.680 ‚,

Рабочее давленіе пара . . . . 12 атм. 12 атм.

Діаметръ котла. . . . . . \ 716 мм. 800 мм.

Площадь колосников'ь . . . . 0,48 кв. м. 0,72 кв. м.

Поверхность нагрёва котла . . 2 ‚‚ ‚‚ 8,5 ‚‚ ‚,

” » 06111ая ° ' 1 6 » » 2 8 » »

Число дымогарныхъ трубокъ . . 54 ‚, ‚, 66 ‚, ‚,

Длина, ихъ .` . . . . . . . 1.730 „ ‚, 2.450 „ „
В’Бсъ порожняго паровоза . . . 7 тоннъ. 11 тоннъ.

Цилиндры и рамы пяровозовъ наружные; всё колеса спарены;
въ 2—хъ_осевомъ паровоз'ь движущая ось задняя, & въ З—хъ-осевомъ

Гпбшмапъ. 2
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средняя;ящики для помёзщенія веды расположены по 0613 стороны
вдоль котла, ящики съ нотломъ не соединены; топливо отчасти по—
мЪщается на, котл'Ь; буфера, _и сцёпные приборы расположены по
одному съ кашдаго конца въ срединъ паровоза,.

По сообщеннымъ свёд'Ьніямъ на Коломенскомъ заводъ въ на—
стояшее время изготовляются _тендеръ-паровозы для производства
работъ по прорытію Сурамскаго тоннеля на, Кавказъ.

Тендеръ-паровозы строются по типу Крауссъ для узкой колеи
въ 900 мм. и візсомъ въ 10 и 15 тоннъ, приспособленные для неф—тянаго отопленія, о двухъ спаренныхъ осяхъ, съ большимъ котломъ,
наполняемымъ в0д0ю на, 3/4 діаметра.

Особенность устройства этихъ паровозовъ состоитъ въ томъ, что
отопленіе нефтью будетъ производиться вн'Ь тоннеля и по получе-ніи пара до 14 атмосферъ дёйствительнаго давленія отопленіе пре—кращается, и съ этимъ запасомъ пара, и запаСомъ теплоты въ зна—
чительном'ь'количеств'Ь воды будетъ произв0диться работа парово-зомъ до тёхъ поръ, пока паръ сработается до З—хъ атмосферъ давленія.

Ко'телъ обыкновенНаго паровознаго типа изъ литаго желёза діа-
метромъ 1.200 мм.; коробчатая огневая коробка тоже изъ литаго
желёза унр'Ьпленіе ея потолка по системі; Бельнера.

_ Прогарныя трубки желёзныя тянутыя въ числа“; 50 штукъ, имёютъ
наружный діаметръ 44 мм. Количество вады въ котліч 2.500 кил.
Назначенная высотатоннеля въ 2.200 мм. не позволяетъ поставить
пароваго колпака на котлй, то для полученія бол'Ье сухаго пара,
во всю длину котла распаложится парособирательная труба, съ узкими
отверстіями; по той же причинъ дымовая труба дёлается отлилноюна шарнирЪ. При помощи регулирующаго самодЪйствующаго клапана
давленіе пара, направленнаго къ цилиндрамъ, будетъ уменьшатьсядо желаемой упругости, не превышающей 10 атмосферъ.Исходящій паръ изъ цилиндровъ будетъ вых0дить двоякимъ пу-темъ: во время топленіяпаровоза направится черезъ ыонусъ въ дЫ'
мовую трубу, для увеличенія тяги; во время же работы паровоза въ
тоннелъ, паръ будетъ отведиться трубою, пом’Бщенною снаружи дЫ-МОВОЙ камеры, для ТОГО, чтобы не произведить тягу холоднаго воз-
духа чрезъ топку и прогарныя трубки.

Цилиндры и парораспредізлительный механизмъ наружные; ку-лиссы Аллана съ переводнымъ рычагомъ.
‘

Ресооры, всл'Ьдствіе большаго діаметра котла, не могутъ быть
пом'Ьщены над'ь буксами, & отходятъ отъ нихъ наружу, & потомуИ соединены между собою поперечными балансирами.
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Колеса. чугунныя съ надЪтыми ня нихъ стальными бандитами.

Два ведяныхъ баня расположены педъ_ цилиндричесыою частью

котла меящу рамъ и служатъ имъ скргЬпленіемъ, & рамы служатъ
боковыми стёнками бакамъ.

Два нефтяныхъ бака расположены на площадкё, по бокямъ

{котла близь топки.
Для быстраго торможенія, тормязъ назначается рычажный съ

грузомъ, дЪйствующій на 4 чугунныя коледыи зяднихъ колесъ.

Мёсто машиниста„ для безопасности, будетъ ограждено съ бО=

новыхъ сторонъ на, высоту роста челов’Ькя.

Главные размлъры:

Діаметръ цилиндровъ . . . . . . . . . 230 ММ.

Ходъ поршней . . . . . .' . . . . . 300 ‚‚

Діаметръ колесъ по кругу натанія. . . . .‘ 580 ‚‚

Между осей разстояніе . . . . . . . . 1.400 ‚,

Упругость пара въ котлъ. . . . . . . . 14 ятмосферъ.

Поверхность нагр'Ьва .` . . . . . . . . 18,5 кв. м.

Вм'Ьстимость ведяныхъ баковъ . . . . . . 780 литр.
„ нефтяныхъ ‚‚ . . .‘ . `. . 215 ‚, `

'
Товарный б—ш-волееный па'рововъ Русскаго общества механическихъ

и горныхъ заводовъ*).

(Черт. 8).

Типъ этотъ выработанъ инженерами Невсыяго завода Данилев—
ыимъ и, Ясюковичемъ и примЪненъ сначала для исполненія кон-
рякта, заключена Департаментоыъ желёзныхъ дорогъ 23 іюня
874 г., впосл'іздствіи онъ н'Ъсволько измёзненъ увеличеніемъ тол-

„дины котельныхъ листовъ и улучшеніемъ конструкціи укрЪплеНія
цилиндровъ, золотникя и проч. и былъ 'принятъ зявоцомъ для по-
ставки паровозовъ ня Оренбургскую, Ряжско—вяземскую, Бялтій-
скую, ‚Мясновско—брестскую и ИвангорОДО—домбровскую желёзныя

дороги. ВёЁлбпяо'сктроено около 450 паровозовъ.
Паровозы’ имъютъ З спареняыя оси подъ цилиндричесыою частью

котла, средняя ось движущая; пярораспредёленіе производится вин—

*) Всего построено около 700 паровозовъ 6-тп-колесвыхъ товарныхъ по 9

разнообразнымъ типамъ, но большинство построено по одному типу, разработан—
ному заводомъ, въ которомъ сд'Ьланы постепенно развыя улучшенія, причемъ,
ошюлюжь, всегда имдвлось въ виду сохранить, если возможно, существующіе раз-
М'Ьры для удобства. ремонта.

42%2,
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томъ и кулиссою Стефенсона; паровозы строились, по желаніюзаказчиковъ, для отопленія дровами или углемъ.
Топка и котелъ им'Ьютъ Одинаковые съ товаро-пассажирскимъ

паровозомъ размсЪры; пред'Ьльное давленіе пара въ котл'Ь 9 атмо—
сфер'ь, распредгьленіе реГуляторовъ, паропров0дов'ь, питаніе тоже.

Цилиндры имсЪютъ діамелръ 444 мм.,а ходъ поршня 610. Рес—соры, хордою 940 мм. изъ стали 13 >< 90, расположены надъосями, передняя и Средняя рессоры соединены балан'сиромъ.
Разм'Ьры осей и буксъ согласны съ указанными для связан—ныхъ осей товаропассажирсвихъ паровозовъі
Діаметръ колесъ по кругу катанія 1.220 мм.
Разстояніе между крайними осями 3.351 мм.
ВЪсъ паровозовъ въ 1876 г. на Балтійской шелёзной дорог!;оказался 30.000 килогр.‚ & нагрушевлымъ 34.000 килогр. изъ коихъ11.500 на, 2 заднія и 11.000 на, переднюю. Въ 1878 г.! візсъ паро-воза, посла“; указанныхъ выше изм’ізненій, колебался въ пред'Ьлахъотъ 31 до 82 тоннъ.

_

Тендеръ такой, какъ при товаро—паесажирскомъ паровозъ.Въ послЪдвее время Этотъ типъ измЪненъ Ш) проекту управ—`

ляющаго заводомъ Самарина, увеличены размЁвры частей котла,
цилиндра пароваго и теплера; изм'Ьнено парораспрддЪленіе; этимъне только достигнуто увеличеніе силы тяги, но и всЬсъ этого паро-' воза увеличился и составляетъ на ходу 39,5 тоннъ.

Товарный 6-ти-колееный пгіровозъ Малъцовекаго завода.
( Черт. 9).

Типъ этотъ ОДИН'Ь изъ самыхъ распространенныхъ, заимствованъотъ завода Борзига; по немъ строились не только товарные паро-возы‚на всйхъ заведахъ по правительственнымъ заказамъ 1868 г.,но ‹гъ незвачнтельными иЗмЪНеніями онъ принятъ Воткинскимъ ИМальцовскимъ заволомъ и для поставокъ Департамента желЁз-ныхъ дорогъ, заключенных'ь въ 1874 году. Всего построено около400 паровозовъ.\УлуЧ111енія на Мальцовскомъ завод'із проектированыинженеромъ Бассономъ. Паровозы эти имЪютъ З связанныя ОСН,расиоложеннын п0дъ цилиндрическою чёстью‘нотла.
В'Бсъ паровоза, околоиз2 Тонпъ.

_

Цилиндрическал частькбтла состоитъ изъ желёзныхъ .'1и‹:тг›пъ‚расположенныхъ по 2110 окружности. Желч‘ззо въ листахъ требова—лось лучшихъ качествъ, приготовленное на древеснпц'ь угліз. !
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Прогарныя трубки жел'Бзныя съ М'Ъдцыми наконечниками со

стороны топки. ’
‘

Ботелъ снабженъ предписанными предохранительными прибо-
рами и тормазомъ Лешателье для д'Ьйствія контръ—паромъ; покрытъ
войлокомъ и обшивкою изъ котельнаго желёза. Дымовая труба
им'Ьетъ искроудержательную турбину и, кромъ того, с'Ьтку’въ дымо-
вой коробит}.

Огневая коробка м'Ьдная подвЪшена помощью поперечныхъ
.

анкеровъ, расположенныхъ надъ топкою.
Оси желёзныя кованныя, колеса тоже, съ плоскими спицами,

мотыли изъ мелкозернистаго желЪза съ осталеванными шёйыами;
шатуны изъ литой стали; средняя ось движущая. Рессоры изъ
листовъ стали, шириною 90 и толщиною 13 мм., расположены надъ

переднею осью; нагрузка же на 2 задн°ія посредствомъ стержней
и равноплечаго балансира передается на. рессору, расположенную
ВДОЛЬ паровоза.

Цилиндры изъ твердаго мелкозернистагосёраго чугуна, золотники
изъ латуни. _

Стержень поршня изъ литой стали, поршни изъ кованнаго же-
лйза съ латунными кольцами.

Голова стержня (кулакъ) жел'Ьзная съ чугунными ползУнами.
Парораспредёленіе кулцссное по системі;- Стефенсона. Кулиева и

. болты въ парораспредйлительномъ приборгЪ изъ самаго лучшаГо
_желсЪза съ осталеванными поверхностями сыользенія и вращенія.

Питаніе произведитсл помощью двухъ инжекторовъ. Для про-
гр'Ьванія ВОДЫ въ тендеръ имъются даа'Ь трубки, соединенныя съ
всасывающими трубками инжекторовъ, Идущими къ тендеру. Для
соединенія паровбза съ тендеромъ им'Ьются соединительный стержень
съ винтовою наръзкою и два, меньшихъ съ обёихъ сторонъ съ

продолговатыми отверстілми. Тендеры шестиыолесные.

— Главные размтьры:
`

1.445 1.114
Огневая коробка длина №, ширина №, высота 1.566 мм.

Црогарныхъ трубокъ діаметромъ 51 мм. 172 мм.

Длина ихъ . . . . . . . . . 4.355 „
Толщина ст'Ьнокъ. . . . . . . 21; ‚,

Поверхность нагр'Ьва’огневой коробки . . . . 8,04 мм.Общая...............128‚5нв.м.
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Котелъ:
Наружный діаметръ цилиндрической части .

Длина, между р*Ьшетвами .

Толщина ст’внокъ цилиндрической части.
„ „
Я

м’вдной огневой коробки .”

верхней-„даети трубчатой м'Ьдн. л.„
Длина, дымовой коробки
Наружный діаметръ коробки
Ось котла `надъ рельсомъ.

Цилиндръ: ‚

Внутренній діаметръ
Ходъ поршня.

'

. . . .

Разстояніе между осями цилиндра. _.

Движущіе шатуны:
Длина отъ центра до центра подшипника
Высота шатуна

_ Толщина
Сдваивающіе шатуны:

Высота. `

ТолЩина ,. . _

Діаметръ пуговок'ь . ‚ . . . . . . . .Длинаихъ......_..°т'
Рамы:

Разстояніе отъ центра. до центра
Толщина

Колеса:,
Разстояніе меанду шинами
Ширина шинъ
Толщина,

Наружный діаметръ
Діаметръ ступицы

Положеніе колесъ:
Разетояніезадней оси отъ огневой коробки

‚, „ ‚, ‚, движущей.
‘

„ передней оси отъ движущей
, нрайнихъ осей. \

наружной огневой коробки .

трубчатой ст'Ьнви дымовой коробки .

1.386—1.414 мм”.

4.355 мм.
14 ‚‚
15 „
25 „
13 „
35
15 »

706 мм.
1167 „
1…890 „

457 мм.
610 „

2118 ,;

1739 мм.
13-
36 „

85 мм.
31 „

`

131 „
49 „

1330 мм.
30 „

1440'мм.
140 „

50 „
3Ь220 „

392 „

210 мм.
1465 „
1…674

3.139 ;
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Оси:
- Длина, въ Ступицъ. -. . . `. . . . . . . . 190 мм.

‚, шейки . . . . . . . . . . . . . 196 ‚‚

Діаметръ оси въ шейнс'в . . . . . . . . . . 183 ‚,

‚‚ ‚, ‚‚ ступицдв' . . . . . . . . . 183 ‚‚

_ Рессоры:
Длина отъ центра, до центра, передней . . . . . 940 мм.

‚, ‚, ‚‚ „ ‚, задней . . . . . . 955 ‚‚

Ширина. листовъ стали . . . . . . . . . . 91 ‚,

Толщина, . . . . . . . . . . . . . . . 18 ‚‚

Число листовъ въ передней. . . . . . . . . 11 ‚‚

‚‚
'

„ ‚, задней . . . . . . . . . 20 ‚,
_

Тендеръ: `
Ваш. для воды . . . . . . . 1.203 Х 4.525 Х 2.745 мм.

Ширина боковой части . . . . ‚ . . . . . 654 „
Объемъ воды . . . . . . . . . . . . . 8,495 куб. м.

Толщина листов'ь . . . . . . . . . . . . 4 мм.
'

‚, нижняго листа . . . . . . . . . 5 ‚,

Колеса,:
.

Наружный діаметръ .
'

. . . . . . . . . .“ 1.018 між.

Разстояніе задняго отъ средняго колеса, . . '. 11.1348 '_ ‚‚

‚‚ передняго отъ средняго колеса . . .; 1.569. ‚‚

‚‚ крайнихъ осей , 3.217 ‚‚

Оси: _

›

Діаметръ оси въ шейкЪ . . .› . ` . . . . . 98 мм.

Длина .
`

‚ 1157 „
Ресооры: _- ‚

,

,

’

`
' ‘

Хорда…_ . . . . . ‚. . . . . . ‹. ._ 940 _ММ
""

Толщина листа, . . . . . . . . . . . . . 13 ‚‚

Ширина . . . . . . . .` . . . . . . 91 ‚‚

6—ти-колесный товарный парововъ Коломенскаго завода..
(Черт. 10).

"
_

Паровозъ этотъ построенъ для правительства по контракту, за-
ключенному съ ДепартаментоМъ желёзныхъ дорогъ въ 1874 году *).
Паровозъ этотъ имЪетъ З связанныя оси; средняя ось движущая. 

*) Первоначальный тппъ 1874 года‚ былъ Н'Ьсыолько слаб'Ье описываемаго,
который утвержден'ь Министерствомъ путей сообщеніі‘і.
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Всі; осп лещатъ педъ цилиндрическОю частью котла медкду огневош
и дымовою коробками. Цилиндры горизонтальные, наружные; рамы
внутреннія. Механизмъ распредч'зленія пара седершитъ кулиссу Ал—
лана и расположевъ внутри рамъ. Цилиндрическая часть котла с‹›—

стоптъ изъ листовъ 14 мм. толщиною; всё; швы въ два ряда за—

клепокъ. Топка мёдная, соедИнена съ ыотломъ помощью распор-
пыхъ и вертикальныхъ болтовъ. Котелъ снабженъ установленными
приборами. Регуляторъ съ опережающимъ золотникомъ пом'Ьщеыъ
въ паровомъ ыолпакё и движется въ вертикальной плоскости.
Паропроводныя и пароотвоциыя трубы мёдныя. Оси и колеса кОванпын
желёзныя; шины и кривошипы стальные, шириною 140 ММ. Рес—
соры, числомъ 6, хорды 940 мм.,состоятъ изъ 11 листовъ; передн…
и среднія рессоры соединены балансирами.

Цилиндры чугунные; поршень кованный съ латунными кольцами,
& стержень изъ литой стали.

Питаніе произведится двумя инженторами; всасывающія и НШ
гн'етательныя трубки м'Ьдныя. Тевдеръ 6-ТИ°ЕО.18СНЫЙ‚ рамы (#0—

стонтъ изъ 2 листовъ 8 мм., “укр'ізпленныхъ распорками. Бжъ шц-
ковообразной формы состоитъ изъ листовъ 4 мм., дно же и вну—
тревнія боковыя стгЪнки 5 мм. Оси и колеса, жеЛ’ЁЗНЫЯ;`ШИНЫ стальпыл.
ТорможеНіе произв0дится 12 колодками, привоцимыми въ ‚а_виженіе
ручнымъ тормазомъ. ‹

‘

Всего 6—ти—колесныхъ товарны—хъ паровОзовъ Коломепсшшъ :;а—

водом'ь построено около 400 штунъ 8‹ми различныхъ типош,‚ &
именно по типу Кайля, Шнейдера, \’иНкап, Раипагу С° Ъ-ШЩШп—
сазЬіге, Шихау »ВЪ Эльбпнгё, по двумъ типамъ' Борзига и по двумътипамъ своей конструнціи. Тендеры къ паровозамъ Шихау—і—хъ-
колесные.

!
_ Товаро-паесажирокіе даровозы.

Если называть пассажирскими паровозами такіе, въ которыхъ
нтзтъ связанныхъ или сцізпленныхъ осей, то у насъ пассажирспихъ
паровозовъ не строишось.` Вс'Ь паровозы, предназначенные для нас-
сажирскаго движенія, им'Ьютъ 2 или 3 связаннын оси. Для нагляд-
ности, можно распредёлить паровозы на сл'Ьдующія категоріи:'1. Паровозы съ З сц'Ьпленными осями и одною. поддержи-
вающею осью.

‚

П„ Паровозы съ 2 сцЪпленными осями и телЪжкою.
ПТ. ПароВозы съ 2 СцЪпленными осями и одною поддерживаю-

щего, подразд'ьішя ихъ на паровозы съ осями, расположенными подъ
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' цилиндрическом) частью котла, и на такіе, гд'Ъ задняя ось располо-
жена подъ топною или сзади ея.

Паровоз'ь о 3 сц'ізпленных'ь осяхъ и одною поддерживающего осью.

(Черт. 11).

16 паровозовъ 4-хъ——осевыхъ‚ построенныхъ Коломенскимъ заво-

домъ для пассажирскаго движенія на Уральской желёзной дорогЪ,

служатъ единственвымъ представителемъ этого типа. Уральская до—

рога на 21‘“0 всего протяженія представляет'ь уклоны отъ 0,011-—
0,015 м., кривыя меніэе 300 саж. радіуса на, 22°/() протяженія.
Паровозы имізютъ три связанныя оси и Одну поддерживающую ось

въ передней части паровоза ПОДЪ телізжкою. Изъ числа связанныхъ
осей діаметромъ б фут. 2 нах0днтся псдъ цилиндрическом) частью
котла, & третья пвдъ топыою. Паровозная рама внутри колесъ;
парораспредёлительвые механизмы внутри рам'ь. Кулиева системы
Алдана, цилиндры горизонтальные; паровозы приспособлены для
отопленія дровами и углемъ.

_
Котелъ. Цилиндрическая часть діаметромъ 1.502 (44 11/8”) со—›

ставлена изъ желЪзныхъ листов'ь, толщиною (9/16") 14 мм.; ту же

толщину им'ізютъ листы, окружающіе топку. Топка міздная высо-
тою 1.530 (5"/4”)‚ длиною 1.900 (6‘23/4”), & внизу 1.962 мм.

(6’51/4”)‚ .ЦОДВ'Ъшена къ котлу распорными болтами по системі;
Бельпера. Листы имЪютъ тогіщину 18 (1/2”)‚ трубчатый листъ 25 (1" ),

внизу 14 (9/16”) мм. Дымогарныхъ трубоыъ длиноюь3.765імм. (12‘)-—
222. Поверхность нагрГЬва топки 8,86 кв. М., а общая поверхность
138,4 кв. м.

Котлу дана возможность удлиняться отъ теплоты.
Рамы желёзныя Колеса и буквы кованныя желёзныя; п0дшип—

ники бронзовые, залитые бізлымъ металломъ.
Ресеоры, хордою 3‘, состолтъ изъ 10 листовъ толщиною 13 (1/2"),

& шириною 90 (3" 1/2) мм.; вс'Ъ рессоры связанныхъ осей соеди—

нены процольными балансирами.
Цилиндры чугунные, поршни желіззные кованные. Параллели,

золотниковые стержни и едваивающін дышла изъ стали.
Питаніе произВодитсл двумя инжекторами Шау.
Главные элементы парораспредёленін: эксцентриситетъ (8'/4”)

82'/2 мм., уголь предваренія 30°, внутренняя перекрышыа 5 мм.
(Чт”), наружная (7/8”) 22 мм.

Ц’Ьна паРовоза 30.400 руб. съ доставкой на дорогу.
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Главные размгьры: /

Діаметръ цилиндровъ . . . . . . . . . . 457 мм.
Хедълоршня. . . . '. . . . . . . . . 610 „
Преддізльное давленіе'пара въ котлъ . . . . . 9 атм.
Наружный діаметръ нолесъ . . . ; . . . . 1.524 мм.
Разстояніе между крайними осями . . . . . 6.629 „

_ ВЪсъ пустаго паровоза . . . . . . . . . 34,5 англ. т.`

‚, паровоза на вёёу . . . . . . . . . 40 ‚, ‚,
‚, на связанныя оси . . . . . .. . 38,8 „ ‚,

{

Тендеръ З—хъ—осевый, емкостью веды__,(400 куб. фут.) 11,326
куб. м.; былъ примізнен'ь впосл'Ьдствіи и для 48—ми—Еодесныхъ то—

- варных'ь паровозовъ и будетъ описанъ впосл'Ьдствіи.

Товаро-паееажирскіе паровозы __ръ тел'Ъжкою.
Единственная дорога, пром'Ь Николаевской, которая указывала

паровозы съ телЪжкою, была Лозово-севастопольская,имЪющая кри—выя радіусомъ до 150 саж. и педъемы свыше 0,01. Паровозы по-
строены Коломенскимъ зав0домъ. ,

Паровозъ имЪетъ (черт. 12) дв'Ь {різязанныя оси “съ колесами
діаметромъ 1.676 мм., расположенныя впереди топки; телёзжна рас=положена педъ дымовою коробкою; разстояніе двухъ связанныхъ
осей 1.765 мм.; заттЪмъ отъ ведущей оси до средины тел'Ьшки 2.654
при разстояніи между осями теЛ'Ьжечныхъ осей = 1.828; такъ что
разстояніе задней оси до средины тел'Ьжки 4.419.

Топка, м’вднан, длиною 1.472, шириною 1.041, высотою 1.667.
Площадь колосниковъ 1,66 кв. м.

.

Дымогарных'ь трубокъ 171, длиною 4.153; діаметръ цилиндриче-ской части 1.295; поверхность нагрёва топки 8,9, а общая 122,2 кв. м.;
пред'Ьльное давленіе пара въ вотлъ 9 атмосферъ.

Дымовая труба приспособлена для минеральнаго топлива. Ци-
линдры наружные, горизонтальные; рамы внутреннія; движущаяось ближайшая въ цилиндрамъ. Рессоры ведущей и спаренной осей
общія и передаютъ нагрузку на оси чрезъ посредство балансировъ.
Рессоры осей телізжни соединены балансирами. Парораспред'Ьленіепроизводится кулиссою Аллана помощью переводнаго винта; пита-

_
ніе же инжекторами Шау. Діаметръ цилиндра 394, хедъ поршня 560.:“; ВЪсъ пустаго паровоз$1„_32,5дтоннъ, а. на ходу {'36, причемъъ в'Ьсъ на связанныя оси составляетъ 25,14 тоннъ. " '

Тендеръ шестиколесный, разстояніе нолесъ 3.300 мм ; рессоры пе—
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- редней и средней рессоры соединены балансирами; объемъ веды

8,72 куб. м., вйзсъ "порожняго тендера 11,1 тоннъ, а на, ходу

“20,3 тонны. '

'/'/„"№Нов“вйшимъ типомъ Николаевской дороги еств серія В, по но-

торой построено на Александровскомъ завод; 10 паровозовъ въ

1874—1875 годахъ. Паровозы эти (черт. 13) имізютъ дв'Ь связан—

ныя оси, изъ которых'ь задняя сзади топки и двухъ—осевую телЪжку

пвдъ дымовою коробкою; приспособлены для отопленія дровами.
Нотелъ. Рабочее давленіе предЪльное 8 атмосферъ. Цилиндри-

ческая часть котла состоитъ изъ желёзвыхъ листовъ, толщиною

14 мм., соединенныхъ въ стыыъ и перекрышку; заклепки въ по-

перечныхъ швахъ расположены въ 1 ридъ, & въ предельныхъ въ

два рада. Дымовая коробка длиною 717 мм., дымовая труба,

толщиною листовъ 6, наименьшаго діаметра, 356 и наибольшаго

430 мм.
1.524 1.181 _Топка, длиною 13,72, шириною @, высотою 1.810 мм., м'Ьд

ная, боковыя связи желёзныя; небо топки педвЪшено помощью 9 двой—

ныхъ продольныхъ анкеровъ. Ббвовыя ст'Ьнки кожуха топки, какъ
и передняя трубная и задняя доски, скрЪплены между собою рас-
порйами изъ круглаго желЪза.

Дымогарныхъ трубокъ 161, діаметромъ 57, длиною 3.810 мм.,

менсду трубными досками; 2 предохранительныхъ клапана діаметромъ
135 мм., системы Рамсботтома, расположены на цилиндрической
части котла. Регуляторъ состоитъ изъ 2 вертикальныхъ золотни—

ковъ. Парораспреддвленіе произведится посредствомъ кулиссы Сте-

фенсона.
Главные элементы: эксцентриситетъ 82,5, уголъ опереженія

15°/о‚ внутренняя перекрышка золотника 1,5, наружная 25,5 мм.

Цилиндры наружные, накловные въ 1/2‹›, внутренній діаметръ
432, толщина ст’Ьнокъ 22, ходъ 559 мм.

Рамы желёзныя, ОДИНОЧНЫЯ, толщиною 38 мм.

Рессоры надъ связанными колесами состоятъ изъ 9 листовъ

хордою 894 и с'Ьченія 13 Х 108 мм., соединены балансиромъ.
Рессоры телізшвъи изъ 15 листовъ сЪченія 13 Х 102. Буквы же-

. 203 .
лсЪзныя, направляющш чугунныя, ширина бувсъ дд (нижшя цифры

178
относится къ тел'ЬжкЪ) и длина ступицъ колеса, Её мм.

Колеса чугунныя съ полыми спицами и ободомъ; есть и же—
- . 178 . „

ліззныя. Оси стальныя, дщметръ шеекъ Её? дшметръ осеи въ сту—
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203 " \ „ ‚пиц'Ь @; ширина шинъ 149, толщина у связанныхъ осеи 70, а те—

лізшки 65 мм. Поверхность наГрЪва топки 9,8, 5 общая 119,7 кв. м.
Вёсъ пароВоза порожняго 34.500 к.,а на ходу 38.500.
Тендеръ. Бакъ полновообразной формы, объемъ его "0,953 куб.саж. Тендеръ лежитъ на 2 тел'Ьжкахъ двухъ—нолесвыхъ. _

"?
ВЪсъ его 11.950 ы.,а въ нагруженномъ состояніи 23.140.

Товаро—пасеажирекій паровоз'ь Коломенскаго завода.
(Черт. 14).

.

Представителемъпаровозовъ с'ь осью, расположенною за топкою,
можетъ служить паровозъ, построенный Коломенскимъ заведомъ для
правительства по контракту 22 мая 1874 года.

Паровозы эти 0 —3-хъ оснхъ, 2 заднія оси связаны между собою,
причемъ одна изъынихъ расположена за топкою; паровозы могутъ
отопляться дровами или углемъ; на,. Закавказской дорог!; этотъ
типъ приспособленъ для нефти.

Котелъ. Цилиндрическая часть состоитъ изъ 3 листовъ,толщи—
ною 13 мм. (въ/первыхъ паровозахъ ихъ было 6); дымовая коробка,
длиною 788, составляетъ продолженіе' котла; ножухъ топки- со-
стоитъ изъ листовъ, толщиною 14 мм.; всі]; швы въ два ряда за—
клепокъ. `

дТоцкд м'Ьдц‘ая, длиною вверху 1.302, внизу 1.472, шириною1.041, высотою 1.550. Листы толщиною 13 мм., потолочный 14, &
‚__ 25 ,трубчатыи П; 162 дымогарвыя труони желс'взныя съ мёднымп со

стороны топки наконечниками, длиною 3.505; дымовая труба же-
лЪзная, цилиндрическая,діаметромъ 330 мм., съ кожухомъ и чугун—нымъ основашемъ.

Котелъ снабженъ установленными приборами; предохранитель-Ные клапаны діаметромъ 97 мм. (37/8") съ пружинною нагрузною;одинъ расположенъ на большомъ паровомъ колпав-‚Ъ, гдъ помё-
щается и регуляторъ, & второй надъ толпою, подъ отдЪльнымъколпакомъ. _

Рамы желёзныя, толщиною 25 мм.; разстояніе ихъ 1.308; во—леса, буквы и оси желёзныя; кривошипы и шатуны стальныя; впро-чемъ, въ послйднпхъ паровозахъ были и стальныя оси; длина шеевъ
связанныхъ осей 203, & діаметръ 178 мм.., въ поддерживающей же оси203 и 152; діаметръ ступицы сдвоенныхъ осей П%") 190 и длина.178 (7”), а поддерживающей 165 (61/2") и 152 (6") мм. Кривошппъ
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движущаго шатуна длиною 102 (4") и діаметромъ 108 мм. (4%),
и связывающаго 82 (ЗЧ?) и 80 (31/8”) мм.

Рессоры изъ лйтой стали 13 >< 90. Лвч‘э переднія расположены
вдоль паровоза, & задняя поперегъ надъ заднею осью, число ли-

стовъ 9, 9 и 23.
Цилиндры чугунные, золотвики бронзовые, поршень кованный

съ мёдными кольцами. Регуляторъ помъщенъ въ паровомъ колпак'іч

и состоитъ изъ двухъ золотниковъ; регуляторная труба состоитъ

изъ вертикальной части съ двумя горизонтальными концами, къ

одному прилегаютъ регуляторные золотники, & къ другому при-
кр'Ьплена м'Ьдная труба діаметромъ 115 (4"5/в) проведящая рабо—

чій паръ къцилиндру. Парораспредъленіе производится посред-
ствомъ винта кулиссою Аллана; питаніе 2 инженторами си-

стемы Шау.
Главные элементы парораспредёленія: длина эксцентриситета 76

($”), уголъ 'оперешенія 30°; длина дышла 54/2”, внутреннян/пе-
рекрышка зАв", & наружная 7/8".

Главные размъры: діаметръ цилиндра 419; ходъ поршня 560,

діаметры движущихъ волесъ 1.524 мм.; поверхность нагр'Ьва топки
7,4, а, общая 98 кв. м.

„___БЪЁ'ЁДЧаіровозапорожняго 29 тоннъ7 & на ходу 82,44, причемъ
на связанныя оси 21‚86.

Тендеръ З-хъ-осевый, Одинаковый съ тендеромъ товарныхъ па-

ровозовъ этого и Малъцовскаго заведа правительственнаго заказа.
Въ послЪднее время Коломенскій заводъ строилъ по этому типу

паровозы для Закавказской желёзной дороги, увеличивъ разм'Ьры
топки и предгЪльное давленіе пара‚ вслёдствіе чего пришлось_уве-
личить толщину листовъ; емкость тендернаго бака, увеличена до
9,912 куб. м.

Длина паровоза съ тендеромъ 14.205, высота наибольшая
4.380. '

, Тендеръ З-хъ—осевый, Одинаковый для товаро-пассажирскихъ и

товарныхъ паровозовъ правИтельственнаго заказа. Рама состоитъ
изъ 2 листовъ, толщиною 8 мм. Смазочнын коробки чугунныя съ

бронзовыми поцшипниками; поверхности, которыми смазочныя ко-
робки скользятъ по направляющимъ, выложены бронзою. Колеса,

діаметромъ 1.019 (по кругу катанія при толщин'Ё шинъ 50) и оси

желёзныя; ос'и, впрочемъ, дёлались и стальныя; шины, шириною
140, толщиною 50 по кругу кгътанія, изъ литой стали; діаметръ
оси 136, :\ шейка 98 при дл…“; 159 мм. Рессоры падв'Ъсныя изъ ли-
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стовъ 13Х90; переднія сост`оятъ изъ 7 листовъ, & заднія и сред.нія, соединенныя балансирами, изъ 8 листов'ь; хорда 940 мм.

Банъ псдкбвообразной формы, емкости` 8.495 куб. м., длиною
4.678; шириною 2.643 и высотою 1.118 мм. В'Ьсъ ненагруженнагр
тендера 10,48, & на х0ду 20,5 тоннъ англійскихъ

Всего 6—ти—колесныхъ товаро—пассажирскихъ паровозовъ съ двумя
сц'Ьпными осями и одною переднею поддерживающею осью построено

,
_ _Коломенскимъ, заволомт; около 200 “шт. 8-ми раёличных'ь типом„& именно: по іннам’ту`чКайля‚ _Щнейдера, Борзига, Шварцкопфа и

4—хъ типовъ своей конСтрУнціи.
\

товаро-пассажирскій парововъ Невсваго завода.
(Черт. 15).

Типъ этотъ разработанъ бывшими инженерами Невскаго заВОДаЯсюковичемъ и Данилевскимъ для исполненін правительственнаго`
‚контракта, ‘1874 г., но потомъ съ нЪноторыми незначительными
измёненіями принятъ и н'Ькоторыми частными дорогами. ‚

:Всего паровозовъ построено свыше 70.
Паровозы эти шести-колесные; вс'Ъ оси нах0дятся впереди топки,

средняя и задняя связаны, изъ нихъ средняя движущая. Паровозыим'Ьютъ гориГзонтальные цилиндры наружные и внутреннія рамы.Педв'Ьсныя рессоры расположены по Одной съ кашдой стороныметлу связанными осями сверху и по Одной надъ передними колесит.
Парораспред'Ьленіе производится помощью кулиссы Стефенсона.

Паровпуснный регуляторъ горизонтальный съ опережающимъ золот-никомъ. Паровозъ приспособленъ для отопленія дровами и углемъ.Котелъ. Цилиндрическая часть состоитъ изъ 3 листовъ 14 мм.
толщиною; діаметръ цилиндрической части 1.308; кожухъ топкиизъ листовъ толщиною 15 мм., длина 175 дымогарныхъ трубокъ4.228 мм. Топка м'Ьднан длиною 1.465, шириною 1.077 и высотою
1.510мм.; толщина, листовъ 13, трубчатаго 25/16; распорные болты
МЁДНЫВ и 9 поперечныхъ анкеровъ. Дымовая труба чугунная, діа-
метромъ 420—540. мм. ПоверЗкность НдГР'ЁВд. топки 7,1, 3 Полная124,37 кв. м. Пред’Ьльное рабочее давленіе 9 атмосферъ; ‚2 предохра-нительныхъ клапана расположены симметрически на, паровомъ кол-пакгЬ, діаметр'ь ихъ 110 мм.

Рамы желёзныя, толщиною 80; вьісота надъ рамами 240; крОМ'Бскр'Ьпленій между циливдрами, З распорки межлу рамами, направ-ляющія буквы чугунныя; ширина 224, & діаметръ шейки 180; діа-метр'ь ступицы 190, а длина 185 мм.



, Шипы колеСъ и шатуны стальные; оси въ первыхъ паровозахъ
были жел'Ъзныя, & потомъ стальныя; соед'иненіе паровоза съ тенде-

ромъ произведится посредствомъ винтовой сцёпки 2" діам. и двухъ
Запасныхъ съ боков'ь.

Переднія рессоры хордою 940 состоятъ изъ 11 листовъ 13Х90‚
& заднія хорды 1.098 изъ 18 листовъ 1З><90 мм. Разстояніе между

крайними осями 3.320, между связанными 1.619 мм. Діаметръ веду-
щихъ колесъ 1.524 мм. Регуляторъ состоитъ изъ 2 золотниковъ, дви-

гающихся въ горизонтальной плоскости, и помёщается въ паровомъ
колпакіз, у котораго пом'Ьщенъ предохранительный клапанъ. Пи-
тавіе произведитсл двумя инжекторами Фридмана №№. 9 и 7. Ци—

линдры чугунные діаме'гр. 432, ХОДЪ поршня 610 мм._В'Ьсъ паровоза`

порожняго;31тонна а, на хеду 36 тоннъ.
Тендеръ 6--ти-колесный; на 13013 колеса съ обЪихъ сторонъ дізй-

ствуютъ колодки тормаза. Рама ‹‚остоитъ изъ ОДНОГО листа, толщи-
ною 20 мм. .или изъ 2 листовъ 8 мм. Смазочныя коробки чугун—
ныя съ бронзовыми подшипниками; поверхности, которыми смазоч-
ныя коробки скользятъ по направляющИм'ь, выложены бронзою. Ко—

леса желёзныя, какъ и оси (впослёдствіи стальныя), шины сталь—

ныя; діаметръ оси во втулкдіз 136 мм., & въ шейкъ 108 при длин'Ь

178; ширина Шивъ 137, при толщинъ 55. Рессоры подв'Ьсныя
8-листовыя 13 >< 90 мм., изъ нихъ заднія и среднія ‹?оединены ба—

лансирами. Бав'ь псдковообразной формы, емкостью 8,55 куб. м.,
длиною 4.800, шириною 2,500 и высотою 1.245 мм. Задній конецъ
снабженъ обыкновенными сцъпными и ударными приборами, &, на

переднемъ пом'Ьщены два чугунные буфера съ спиральными рессо—

рами. Тендеръ соединяется съ паровозомъ помощью винтовой сцъпки
и двухъ запасныхъ цёпей *).

Паровозъ—вагонъ привилегіи ‚‚Томаеъ“.

Паровоз'ь—вагоны системы Томаса построены Ыоломенскимъ за—

водомъ,5 пріобрч'звшимъ привилегію отъ изобрдвтателя. 110 заявленію
заведа', "такіе паровозы могутъ везти, кромъ двухъ—этажнаго вагона,

7 еще три обыкновенныхъ б-ти-колесныхъ пассажирскихъ вагона,.
"

Скорость хода, дохоцитъ до 40 верстъ въ часъ. Паровозъ этотъ
,

им'Ьетъ _одну ведущую ось, & въ случай: отдізленія его отъ вагона,
"педъ паровозъ можно подвести запасную псддерживающую ось и

*) Одно изъ послЪднихъ измізненій тица этихъ паровозовъ сосчоитъ въ уне-
лпчеши візса его и въ измёненіи Н'Ьыоторыхъ разм'Ьровъ, поназавныхъ въ таблиц'в.

‚_
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поставить сц'Ьпные и упорные приборы, чрезъ что составитсн двухъосевый тендеръ—паровозъ.
"

Вся йашина паровоза расположена на 0996913 рамйз изъ листо-
ваго жел'Ьза и представляетъ изъ себя обыкновенную горизонталь;
ную паровую машину съ двумя цилиндрами, валъ которой есть ве-
дущая двухъ—колізнчатаж ось пардізоза, помЪщащщаяся въ 4-хъбунсахъ, изъ которых'ь 2 среднія‚ вм'ЬстЪ съ тёмъ, слушатъ и под—шипниками паровой машины. Конецъ машинной рамы у цилиндровъ
поцвдвшенъ на шарниръ къ буферному брусу парсвоза и этим'ь дава
возможность игры бувсъ отъ неровностей пути.

Распредёленіе пара, куллиссою Алланъ. Перемёна х0да вин-
томъ.

Рама паровоза,__999т_р_и513ъ„_цзъ__двухъ,шхіелеровъ, размёщенныхъпо продолженіюшвелеровъ вагона, и двухъ внутреннихъ предель-ныхъ листовъ; и опирается на ведущую ось 4—мя рессорами.Котелъ паровознаго типа пом'Ьщенъ доверхъдлощадк’и и попе-
_ рігъ рамы, такъ что его ось расположена. “_в_адъ ведущею осью,Огневая коробка изъ красной м'Ьди; потолокъ ея подвёшенъ на
жел'Ьзныхъ нар'Ьзныхъ свазяхъ съ расклепанными головками. Отоп—
ледіе углемъ.__

'

_

Два. ведяныхъ бака, расположены по бокдмъ цилиндровъ и стізн-ками бакамъ служатъ листы рамы и площадка.. Другіе 3 бакса по—
мёщаются въ вароцъ. ‚

‘
-

Деревянный ящикъ для угля помёщен'ь на площадкъ околоища. _
'

Будка, желёзная во всюдлину __и___ширину паровозной рамы, совсЪхъ сторонъ имізетъ ст'Ьнки съ дверями по сторонамъ.Питаніе котла, идщецторамрчфрщманъ; 4-хъ-крлесный двухъ-этажный съ багажнымъ ртдйзленіемъ вагонъ на:“ 80 пассажировъ;въ обоихъ этажахъ со средними прохоцами и съ\"йё›`Перечными ди-
ванами; въ нижнемъ этажей З2‚__м_ізста 2-го, кла‘сса, въ верхнемъ—48 мтЪстъЗ—го класса. Соединеніе вагона; съ па…ровозомъ въ ОДНО
Ц'Блое Сділанчдри помощи ддИЕНЫХЪ…%ЕЁДШЁЪМНЁ_‚СХОДЯЩіеСЯконцы швелеровъ съ плотно заправленными въ дыры болтами, тоже
болтами скр'Ьплена и верхняяддщь будки съ концевою стёнкой
вагона.…

Паровозъ—вагонъ‚снабженъ_паровымъ тормазомъ, Д'ЬЙСТВУЮЩИМ'Ьна ведущія колеса паровоза, и переднія колеса вагона изъ будкимашиниста, или тормозить можно ті; же колеса съ площадки ва-гона ПОМОЩЬЮ. ЧМЁЮЩЗГШЪВИР…ТОРЩЭ.тормаза.



] ’лавные размгьры:

Діаметръ ведущихъ колесъ . .— . . . . . 1.092 мм.
‚, поддерживающихъ ыолесъ . . . . 520 ‚‚

'Разстояніе между осей паровоза. . . . . . 2.245 ‚,

ДгЬйствительное давленіе пара. . . . . . . 10 атм.

Діаметръ цилиндровъ . . . . ‚. . . . . 220 мм.,

Ходъ поршней. . . . . . . . . . . . 360 „
Діаметр'ь котла. . .’ . . . . . . . . . 964 „
Число прогарныхъ трубонъ . . . . . . . 148 „
Наружный діаметръ прогарныхъ трубокъ. . . 48 ‚,

Длина прогарныхъ трубовъ .' . . . . . . 1.600 „
Поверхность нагрйзва топки . . . . . . . 3,24 кв. м.

_ „ ‚, полная . . . . . . . 34,14 ‚, ‚‚

Площадь колосниковъ . . . . . . . . . 0,675 „ „
ВЪсъ пустаго паровоза съцпереднею осью . . 11,2 т. англ.
Емкость водяныхъ „ящиковъ . . . . . . . _'О,95 ‚,

‚, уголЪнаго ящика . . . . . . . . “0,54 „
.

Длина вагона и паровоза безъ буфера. . . . 9.460 мм.
Высота вагона отъ рельсовъ . . . . . . . 4.700 „
Разстояніе межлу заднего осью вагона и ведущею

осью . . `. . . . . . . . . . . 7.372 ‚,

Вёсъ вагона, съ паровозомъ пустыхъ . . . . 26 т.
Давленіе осей на, рельсы ведущей . . . . . 12,8 ‚,

„ „ ‚, ‚,
'

средней . . . . . 8,5 ‚,

„ ‚, ‚, „ задней . . . . . . 9,7 ‚,

Вёсъ вагона и паровоза на ходу съ пассажирами. 31 ‚,

‚Оцицаддые паровозъ-вагоны ‚нах0дятся на Балтійской, Закаспій—
ской, Лозово-седастопольской и Рязанской желёзныхъ дорогахъ.

Описавъ главнізйшіе типы пос'гроеппыхъ нашими заводами
паровозовъ, разсмотримъ, насколько они удовлетворяютъ техниче-
скпмъ требованіямъ нашихъ дорогъ. Устройство пути требуетъ,

`ЧЁгобы паровозы не выходили ИЗЪ предёловъ, допущенныхъ для

очертанія педвижнаго состава и чтобы візсъ ихъ не превышалъ
і___1_2 ‚5 _то_ннъна ось (циркуляръ №. 60, отъ 5 января 1884). Первому

изъ этихъ условій многіе ПдРЧ‘ЁРЁіЁ’Ё„не удовлетворяютъ почему въ
новыхъ правилахъ тяги и проектироваНО измёнить предёлы очер—
танія подвижнаго состава„ не изм'Ьняя при этомъ предЪловъ при—
ближенія` строеній. Чтб касается В'ЬС&‚в-ТО въ большинствйз парово—
зовъ д'Ьйствительпый вЪс'ь гораздо ниже допущеннаго. предч‘дла.

Гибшманъ. 3
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Существующія на нашихъ дорогахъ кривыя'и уклоны, за исклю—
ченіемъ Сурамскаго перевала на Закавказской желёзной дорог];
Уральской горнозаводской и Севастопольскойжелйзныхъ дорогахъ, во-
обще не имізли вліянія на усложненіе конструкціи паровозовъ-
которые въ главныхъ частях'ь представляютъ большое Однообразіехотя и отличаются въ большинствіз деталей; танимъ образомъ:

Котлы строются изъ сварочнаго желёза; то.пщина листовъ цилин—
дрической части отъ 13 до 15 мм.; швы снлепываются въ закрой
въ два, ряда заклепокъ; паровой колпакъ помізщается, большею частью,
по срединіз или въ передней части котла.

Топки изъМ’ЁД___Е__тоолщиною 18—15 мм.‚передній листъ до 25 мм.,
скрізпллетбя мЬдными распорными болтами изъ дюймовой мізди;
вертикальные болты желёзные; поверхность нагр'Ьва топокъ р'Ьдко
превосх0дитъ__1_9___155____м.

Дымогарныя трубки жел'Ьзныя 2-дЮймов'ыя съ мъдвыми нако—
нечниками со стороны топки; длива ихъ въ

4—оеевыхъ паровозахъ
д0х0дитъ до 5 метровъ. ‚

Рамы‚шелъзныя; вн;три колееъ;‚-цилиндры наружные горизон-
тальные; перераспредізлительный приборъ съ кулиссою Аллана рас—
положенъ между колеса_;ми инжекторы Фридмана№№ 7—9.

Колееа, какъ паровозныя, такъ и тендерныя, желёзцыд,кованныя;
размізры стальныхъ осей представляютъ разнообразіе по заводамъ;
для листовыхъ подвёеныхъ рессоръуротреблялтсн сталь 13 Х 90 мм

Паровозы снабжены приборами Лешателье.
Тендеры 6--ти—ыолесные причешъ емкость воды доходитъ до

11 куб.мони, ббльшею частью, подковообразной формы. Конева,
буквы, тормаза, рамы особенной формы, непохошей на ті; же части
вагоновъ.

4—хъ—оеевые паровозы.
&; (Таблица № 1).

Паровозы эти, построенные въ послЬднее время, отличаются Одно—
образіемъ главныхъ конструктивныхъ данныхъ:

Площадь колосниковъ . . . . . . . . (2 кв. метра
Поверхность нагр'Ьва топки . . . . . 10—171 „ ‚,

‚, „ Общая . . . . . . 180 ‚, „
Пред. рабочее давленіе въ котлё . . . . 9 атмосферъ
Цилиндр'ь. . . . . . . . . . 500 Х 650 мм.
Діаметръ связанныхъ колес'ь. . . 1.200 — 1.220

77

Візсъ НЕЪ'ХОДУ . . . . . . . . . . 48 тонн.
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В’Ёсъ порожнемъ . . . . . . . . . 42 тонн.
0,651). !.

(Р>Усиліе_——тяги( В . . . . „ ‚8.050 килогр.

При сравненіи нащцдъ паровозовъ съ заграничными (они упо—

требляются во Франціи и Австріи; въ Германіи, Швеціи, Англіп
_„ихъ н'Ьтъ). Мы нахоцимъ, что новЪйшіе паровозы сильн'Ъе нашихъ,
представляя ббльшую поверхность нагрЪва и ббльшій в'Ьсъ; такъ,
царовозы Южной дороги им'Ьютъ поверхность нагрізва въ 198 кв.
м. и в'Ьслтъ 54 тонны; австрійснія же дороги употребляютъ 4—хъ-

осевые царевозы исключительно на горныхъ участкахъ.

Тендеръ-паровозы.
(Таблица № 2).

Тевдеръ-паровозы построены въ весьма незначительномъ количе-
ств'Ь; поэтому, трудно сказать что—нибудь (› нихъ общаге. Въ исклю-
чительномъ , употреблевіи они находятся на узкоколейныхъ дорогахъ
Малъцовскаго товарищества, и Обоянской.

Товарные 6-ти-колееные паровозы.
‚ (Таблица № 3).

Одинъ изъ самыхъ раепространенныхъ типовъ есть типъ Бор—
`

зига, принятый нашимъ Министерствомъ путей сообщеній для М0=
сковско—курской желёзной дороги и для правигельственныхъ зака—
зовъ 1868 года и отчасти и 1874—1875 г. Типъ этотъ имЪя н'Ъ—

которые конструктивные недостатки, тЬмъне меніе, какъ по вели-
чин'Ъ сц'Ьпленія, такъ и по паропроизводительности, представляется
болйе сильнымъ, чЪмъ большинство паровозовъ, построенныхъ впо-
слёдствіи; только въ послЪднее время наши заводы увеличили вёсъ
.паровозовъ, не возстановивъ прежней поверхности нагр'Ьва; такимъ
образомдъ если для сраввевія возьмемъ германскій нормальный пар0=
возъ, то получимъ слЪдующіе главные „ЁаЬЗМ'ЁРЫ въ мм.:

Первонш.
правит.типъ. 1874 г. Нов'Ьйшіе. Герман. норм.

Поверхность нагрізва . . . 129 125 125 138
.

Діаметръ котла . . _ . . 1.880 1.280 1.280 1.380
'Пред. раб. давлевіе въ

котл'Ь . . . . . . . . 9—10 9 9 10 атм.
_. Цилиндръ ........ 45 Х 610 45 )( 610 45 Х 610 45 )( 680

… Діаметръ связ. колесъ . . 1.220 1.220 1.220 1.330"
› В'Ъсъ на свлз. колесо . . 37 35 37 38,5

№;

,[:
“‚“т

› Усиліе тяги . . . . . 7.000 6.800
’

6.300 6.600

3*
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Таыпмъ образомъ, увеличеніе вч'зса нашихъ паровозовъ оказы`
вается цёлесообразнымъ, иричемъ было бы возможно одновременно
увеличить и размЪры котла; раціональнымъ казалось бы и увели—
ченіе рабочаго давленія до 10 атмосферъ. 

Пасоажирекіе паровозы.
Какъ видно изъ вышеизложенныхъ описаній паровозовъ и изъ

таблицы № 4, у насъ строились:
1) Товаро—пассажирсніе паровозы съ осями, расположенными

впереди топки; образцемъ’ ихъ можетъ служить паровозъ Невскаго
завода, отличающійся значительною поверхностью вагр'Ъва.

2) Одновременно Коломенскій заводъ строилъ паровозы, болёе
приспособленные для движенія Пассажирскихъ по'Ьздовъ тёмъ, что
одна связанная ось помёщева позади топки, ч'Ьмъ уменьшаетсякачка паровоза. .

З) Случаи постройки 4-хъ-осевыхъ пассажирскихъ паровозовъсъ 2 связанными колесами и тел'Ьжкою впереди мы встрЪчаемъ
пока рЪдко, на, Николаевской и Севастопольской желёзныхъ дорогъ.4) Построенный для Уральской желёзвой дороги пассажирсній
паровозъ о трехъ связанныхъ осяхъ, по исключительныМЪ своимъ
разм'Ьрамъ, едва ли найдетъ педрашатеілей. _

Такимъ образомъ, сравнивая наши Паровозы съ иностранными,
найдемъ слйдующіе главные ра„ёмізрыц:

Кол. заво & Г . - ‹ Т .Закав. и прав. 61363? Л…севаст. гёЁЁ. ЁЁЁоЁъ.Число осей ....... 3 — 3 4 4„ связ. осей ..... 2 2 2 \ 2
Поверхность нагртЬва. . . кв. м. 99 к,. м. 101 к. М. 122 145„ топки. ‚, ‚‚ 7,8 8,3 8,9 10,4
Пред. раб. давленіе пара

въ котл'Ь ....... атм. 9 10 9 9Еотелъ діам.. . . . . . . мм. 1.245 1.272 1.295 1.306 _Цилиндръ ........ „ 420 Х 560 420 Х 560 ‚ 394 Х 560 430 >< 650Діаметръ колесъ ..... ‚‚ 1.524 1.780 1.676 1,8
В'ЁЕЪЧбщЪй ...... т. 33,7 37,9 36 44,3

_ „„ _, Чісвязан. к. . . . „ 22,9 24,3 25,1 25,1Разст. крайнихъ колесъ . мм. 4.572 4.400 5.334 5.700Сила тяги . . . . . . . кл 3.890 3.770 8.180 3.925 
Изъ всего изложеньйго можно сдізлать сліздующіе выв0ды:1) Паровозы З—ХЪ-осевые, какъ товарные, такъ И пассажирскіе,ни по Ызсу, ни по паропроизвоцительности, не достигли предёловъ,

{допускаемыхъ прочностью пути; въ виду удешевленія раСХОДОВЪ‚"эксплуатаціи, сл'Ьдовало бы строить паровозы болЪе сильные.
‚пд-

. ‚.,
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2) Въ виду усовершенствованія выд'Ьлки желёза, сл'Ьдовало бы
допустить въ новыхъ паровозахъ рабочее давленіе до 10 атмосферъ.

3) Въ виду немногочисленности заводовъ и однообразія глав—
ныхъ разм'Ьров'ь паровозовъ, сл'Ьдовало бы выработать общіе типы
для паровозовъ: 4—хъ-осеваго товарнаго, такого же З—ХЪ—осеваго;
пассажирсцаго для снорыхъ пойздовъ и товаро—пассажирсваго.

4) По примЪру германскихъ дорогъ, упростить конструнцію
тевдеровъ.

`

5) Сл'Ьдовало бы прим'Бнять 4-хъ-осевые товарные паровозьдпо конструнціи своей представляющіе большее сопротивленіе дви—
женію, только въ такихъ случаяхъ, ноша З—хъ—осевые паровозыне удовлетворяютъ условіямъ движенія.

А. Гибшшанъ.
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Прйложеніе № 1 .

Таблица главн’вйшихъ разм’вровъ описаншхъ 4-хъ типовъ 8—ши-
'

колесныхъ паровозовъ.    _ 
  

 

    

 

Ж,. Нино- ' Малъцов— Ё Коліомен- Невскаго
лаевснаго. скаго.

Ё

скаго. заводовъ.
|

Огневая коробка:
!

Длина внутри . 1890—1950 1.950
Ё

1.772 1.746—1.816
Ширина внутри ....... 1235—1075 1.074

|
1.108 1.144

Высота ........... 1.762
‹

1.575 Ё 1.651 1.700
Площадь колосниновъ . . 1,7 : 2,00Ё 1,86 2,00
Рабочее давленіе'пара въ ат- '

Ё
Ёмосферахъ ........ 8

Ё

10 9 9
Наружный діаметръ малаго ба—

Ё

_ рабана ‚ . . .. ...... . 1.397 1 1.400
Ё

1.470 1.470
Толщина листовъ цилиндриче— Ё

'

ской части . ...... 14
Ё

15 15 15
Толщина верхнихъ листовъ ко-

Ё

_ .
жука топки ........ 14

1

22 22 22
Толщина остальныхъ листовъ . 14

Ё

15 16 16
Толщина м'вдн. різшет. листа . 25—43

_4
25—15 25—15 25—15

‚‚ ‚, небнаго листа. 13
Ё

15 18 18
‚, „ боковыхъ лист; 13

Ё

15—13 15 15
‚, жел'Взн. р'Бш. листовъ. 19

Ё

25 22 23
Дымогарныхъ трубокъ . . . . 174

Ё

209
‚

210 211
Длина между стгнкамп . . . . 4.572

Ё
5.000 4.965 4.950

Наружный діаметръ . . . . 57
Ё

51
Ё

51 51
'Длина дымовой норобкщ . … . 749 Ё 918

Ё
943 1.027

Толщина, .шстовъ коробки . . 13 Ё

_
18

Ё

14 15
Высота трубы дымовой надъ :

рельсомъ ......... 5.107 5.067 4.597 4.600‘

Діаметръ трубы дымовой №. ` ;№. ‚_ ....... 390—409 440
Ё

483 410—520Пр.

Цилиндры:
Ё : _

Внутренній діаметръ ..... 508
Ё

500 Ё

- 500 500
Ходъ поршня ........ 560 % 625 1 650 650

'

Толщина ст'Ьноыъ....... 22 30
'

33 30
Кулиева, ........... Аллана. Аллана.

Ё

Аллана. Аллана.
РаМЫ:

Ё

Разстояніе .
'

1.295 1.300 9 1.260 1290  



'
89   

 

!

 

  
 

 

    

‘

Ж. Ншю- Мальцов- Коломен- * Невскаго

;

лаевскаго. ‚. сыаго. скаго. заводовъ.
.

|

‚|

Толіщина ........... 38 30 28 30
Высота надъ вилною ..... 368 330 — 373

Колеса: ,

Ширина бандажей ...... 149—146
`

140 140 140
Толщина, ........... 57 60 56 55
Діаметръ-по кругу катанія . . 1.156 1.240 1.202 1.220
ДТійётръ оси во втулки; . . . . 165—178 197 178 190
Разстояніе крайнихъ осей . . 8.582 3980—4030 3.890 4.000
Діаметръ шейки оси ..... 152—163 185 165 180
Длина шейки ......... 189 190 170 224
Длина во втулк'із ....... 162 173 170 184%

Рессоры:
Число рессоръ ........ 8 6 8 8
Хорда ............ 908 945—1000 940 940
Толщина, и х_пирина .щстовъ %%;Ё; 13+90 13х90 13Х90
Число листовъ ..... , . . . 10—7 18—11 15—11 11—13
Длина паровоза . ..... 8.883 9.640 9.562 9.782
В'Ьсъ паровоза порожняго . . . 36.700 43.800 41.900 42

‚, ‚, на ходу . . 41.100 48.250 48.400 48,5
_ 0,65101613

Усише тяги по формул'в В ' 7.406 8.131 8.183 8.049

Поверхность нагртвва топки . . 9,6 11,00 10,2 10,25
„ „ общая . 152 185 178,2 175,6

Отношеніе силы тяги къ в'Ьсу
на сц'Ьпл. колеса, ..... 0,180 0,169 0,169 0,166

По типу вЪса паровоза кв. мет-
ровъ поверхность нагрЪва . 4,14 4,22 4,25 4,18

Тендеръ:
Вм'Ьстимость бака ...... 10,25 11,00 11,33 16,82
Разм'Ьры: длина ....... 4.940 4.525 4.680 4.800

ширина........ 2.660 3.128 2.390 2.800
высота . . . . . . . 1.240 1.350 1067—1562 1.287

Ширина, боковой части .. . . 635 850 н'Ьтъ 760
Толщина листовъ ....... 5 4—5 5—6'/в 5—6
Толщина, рамы ........

двойной{ 1% 20 10—10 20
, Число ............ 6 (3 6 6

Рессоры. Хорда, ....... 875 940 781 940  
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_ _ ‚ _ „ ______‚ __ `
! Ж. Нико—

!

Мадьццв— Боломен-
!

Невснаго
!

лаевскаго. снаго. сыаго. заводовь.
!

' `
Размізры листовъ . . . . ! 13х90 ! 13><90 !

13><76 13х90
Число листовъ. . . ! _

! 10
!

9 9
Число осей .......... 3 ! 3

!

3 З

Діаметръ волесъ. . . . . . .! 1.130 ! 1.120 1.010 1.018
Толщина шинъ ........

!
65

!
60

!
55 55

Толщина осп во втулкъ. . . ! 141
! 180

!

143 170
‚‚ „ въ шейк'Ъ.. . .! 97

!

`
130 111 130

Длина. шейки ........
!

160
!

240 178 230
В'Ьсъ тендера порожняю . . . \ 14.960

!

— 11.400 *
„ ‚, на хеду . . . . 29.750

!

— 23.850 —
- Длина тендера съ буфферами. 6.694 1 6.707. — 6.264

Вся длина паровоза съ тенде—
ромъ ........... 15.573

,
16.347 16.238 16.141

Главные эл_ементы паро—рас-
!пред'Ьленш: " !

Длина. эксцентрицитета. . . .
! 601111! 80 453/4 80

Уголъ опереженія ...... !

'
39°

!

ЗО 26‘ія' 30
Внутренняя перекрытия,. . .

!

2,5 мм.; 2 Ш) 2
Наружная переврышва . . . . 36—38 30 22 26  
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Приложеніе ‚№ ‚2.

Таблица главныхъ разм‘Ьровъ тендеръ-паровозовъ Б-Футовой
` колеи.

іендрръ-пар_ов030312 _ Заводовъ
Путнлов- Закаспій-

ской ж. д. свой ж. д. Невскаго.
Коломенскаго завода.

'Осей всего . . ........... 2 1
2 З

‚, связвыхъ ............ 2
%

2 8

Огневая коробка: ?

Длина, вверху ............. 782 ! 768 1000

Ширина ‚‚ .......... 795 $ 800 930

Высота… . . ............. 1.075
|

'

1.078 1.265

Площадь колосниыовъ......... 0,69
:

0,631 —

Пред'Бльное рабочее давленіе пароыъ ‘

въ атмосферъ . - ......... 10
\

10% 9

Нотелъ: %

Діам. пар. малаго барабана ...... 980
2

980 1.146

Толщина листовъцилиндричесыойчасти. 11 11 13

‚‚ ‚, кожуха топки . 12'/2—17 ' 12Чв—17 16—22

Толщина р'Ьш. листа топки . . . 23 ——121/2 12 — 8 25—14

‚‚ остальной листовой топки 12Чя—13 ‘ 8 —10 24

‚‚ желЪзной р*!зшетыи ..... 21
›

21 25

Длина дымов. кам. .......... 605 \ 605 789

Толщина листовъ дымов. кам. . . . . . 8 ‘ 8 13

Діаметръ дымовой трубы внутри . . . . 240 ‘ 240 340
Высота отъ рельса; трубы ....... 3.279

!
3.699 4.365

Дымогарныхъ трубокъ число . . . . ‚ 116
1

116 131
'

‚‚ „ длина ..... 2.200
!

2.200 3.275

„ ‚‚ нар. діаш. . . . 48 5 43 50

Цилиндр. діаметръ .......... 280 " 280 400

Ходъ поршня . . .......... 400 1 450 460
Система, кулиссы . ........ Алланъ. Алланъ. Алланъ.
Рамы: разстояніе . . . ....... 1.334

?д

1.334 1.320

‚‚ толщины, ........... 13 і 13 24



 __ 
 

   
  

 

 

 

  

____‚_‚__ __ ___—‚_ __ __ Ч,
_ __ -. __ __ _ —- —' … > “* "_ `

_іендеётарзвозовъі Заводовъ
.

Путилов- Закаспій-
свой ж. д. ской ж. д. Невскаго
Боломенснаго завода. *`

Колеса,: ширина шины ........ 130
"

і
180 140

„ толщина ‚, ......... 55
‘

55 60
Діаметръ по кругу катанія . ‘. . . . . 800

‚
900 1.070

Разстояніе крайнихъ осей ..... 1.800
;

2.200 53-780
Оси: діаметръ втулки ........ 140

,

140 160
‚, длина, втулки. . . . . . . . . .`. 135 185 185
‚‚ діаметръ шейки .......... 130 ,

135 140
„ длина „ ..... 160 3 160 140

Ыривошипа движущ. діамет. . - 85 85 140
„ „ длина ...... 90 90 90
‚, связных'ь осей діам. \ . . . 75 75 80
„ „ „ длина _ . - 56 56 80

РессорЫ—чпсло ......... 4 4 4
Хорда ........ 850 900 940—1150

Размігры листовъ ........... 13/76 ! 18/76 13/7в
Поверхн. нагр'Ьва топки ....... 3,52 3,34 5,06

„ ‚, общая ...... 37,98 37,8 72,40
Длина паровоза съ буф. ...... 6.308 6,218 7.989
ВЪсъ порожняго паровбза. ..... 13 14 _—

„ паровоза. на ходу ........ 17,52
_ і9‚2 _

‚‚ на связныя оси. . . . . . . . . 17,52 19,2 —

Усиліе тяги по форм.№
Главные элем’енты парораспрелсЬленія:Длина эксцентриц. . ....... 50 50 57
Уголъ предусноренія ........ 28 28 31
Внутренняя перекраска,`........ 14/9 1'/2 2
Наружная ‚‚ ........ 127,

_

1311, 16

Тендеръ:
Вм'Ьстимость воды въ куб. м...... 2,196 3,146 4Банъ: длина, ............. __ , — —

„ ширина, ............ _
! __ —

‚‚ высота, на бокахъ ........ _
„

_ ..
„ „ въ срединъ - ...... _

‚'

_ _
Толщина листовъ ........... 6

'

6 5Рама толщина двойная ....... _ , _
Рессоры: число ............‘ _

;

_ __  
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Тендеръ—паровозовъ. ‚_‚____________‚-____ ‚ - даводовъ
Путилов- %

Закаспіі’х-
ской ж,. д.

%

ской Ж. 11. Невскаго.
Боломенскаго завода.

Хорда................ — __ __

Числол`пстовъ....…….... _— _— _—

Разм'ізрълистовъ. __ _ _
Числоосей....._........ _ __ _
Діаметрънолесъ _. _ _

„ осивовтулкгв.…..... __ __

„ ‚‚ въшейкгь........ _
Длинашейки..….....….. _ __ _
Разстояніе крайнихъ осей _ __ _
В'Ьсъ порошнлго тендера, _- _. _
„’нах0ду............. _— __ __

Общая длина паровоза, съ тендеромъ . — —— —
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_Таблица гіавнЪйшихъ разм'Ъровъ.

Приложенг'е № 3_  
? Товарные 6-ти колесные паровозы, 
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Мальцов— Коломен-
'

Н е в с к а г 0.
в - ,- ’————“ц\.скаго и от скаго пра Прави-

; нжелыйвиновато. вительств. тельств. ‘

типъ. ‘

Осей всего ....... 4. . . З (3) *) `

3 3 3

‘„ спаренныхъ ...... 3 (3) 3 3
д' 6

Огневая коробка:
;Длина, ............ 1445—1465 1403—1471 1.405 1.405

(1450—1530)
'

Ширина. . . . ....... 1.164—1.085 1.041—1.080 1.077 1077
(1100—1000)

Высота ........... 1.566 1.505 1.510 1.501
(1.520)

Площадь колоснпковъ . . . . 1,59 1,57 1,58 —

Рабочее давленіе нара въ ат-
ыорферахъ ........ 10 9 9 9

(10)

Котелъ:

Толщина листовъ цилиндричен \
\

ской части ........ 14 14 14 15 1

.

(14) *

Верхнпхъ лист. кожуха топки. 15 14 15 22
(20)

Дюметръ котла . . \ . . . . 1.386 1.283 1.282 1.282
,

_

(1.372) ›

Остальныхъ листовъ кожуха, ‘
*

топки .. .' ........ 15 14 15 15
'

(15—26)
Толщина листовъ 'Ьшетчатых

топки .. . .
р ..... Ъ. %

(1—6)
253 Ёб 2‘5

15 26
А

13 15 16

Толщина небнаго листа, . . . 13 1 13 13 ’ 18
(16) '

;

» остальных'ь листовъ. 13 ' 13—15 13
;

15
(16) *

„ желтая. р'Ьшетч. лис-
,

!товъ ........... 25 25 25 ‚ 25
(25)  

* .) Въ
сьобыахъ поы'ЬЩены размЪВЁ{Германскш'о паровоза нормальнпго типа.

115)

Товарные 6-ти колесные паровозы. 
 

 

 

 

Мальцов- Коломеп— Н 6 в с
_13

а г #01“…
сыагоиВот- снаго пра- Прави- Тяжелый.

кипсыаго. вительств. тельств. типъ.
! |

%

Длина дымовой коробки. . . . 706 ;
806 894 943

(750)
Толщина листовъ дымовой но—

'

робвп ........... 13 15
‘

13 13

_

' (10—15)
Ё

‘

Діаметръ дымовой трубы. 440
і

340—356 { 420—540 330
_

Высота отъ рельса 5.000 4.308 4.788 4.505
(4.300)

;

Толщина листовъ .......
}

6'/9 ! 6 5 —

Дымогарныхъ трубокъ число . '

(1%
168 175 175

1

1 >

„ ‚, Длина . › 4.355 * 4.216 4.228
'

4.228

:

(4.340)
!

‚‚ „ наруж- ›

‘

ный діаметр'ь ...... ,
51

{

51
1

51 51

1

(51)
›

Цилиндры: Ё
‹|

,

Діаыетръ .. . ......
1

457
@

457
;

444 456
' (450) ‘

@

Ходъ поршня ........ 610
1

610
1

610 610
(630)

@

1

Толщина, ст'ізноыъ ...... !
25 1 29 1 25 25

(26—25)
‘

‘

Система ыулпссы ....... Стефенсон. ; Аллана. Стефенсон. Аллана.' (Аллана)
Ё

|

Рамы:
‘ Ё

Разстояніе ..........
Ь

1.330 1.308
,

1.308 1.308
- (1.240)

‚

Толщина...........] 30
;

28 ‹ 29 29

Колеса,:
@

]

`

Ширина бандажей ...... 140 = 140
1

140 140
* (140)

Толщина ‚, . . . . . 55
@

51 55 60
(60) З !

Діаметръ по кругу катанія 1.220
;

1.220
]

1.220 1.220
(1.330)

Разстояпіе крайней оси . . . , 3.139
\

3.388 3.351 3.351
\ (3.400)

Діаметръ во вгулы'ъ ..... 183 190 190 190
-

` (190)
!
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Товарные 6-ти колесные пдаррврврі, _ 
 

 

  

  

  

 

  

 

 

 

 

Мальцев! Еоломен-— Н е в с“ к а г 0_ ‚

'" ”4
.

…оивОТ- „ра- гр… №? ‚$5353; 05533135; ]32?°3%33_
. -

‘ '
ЛЫЙ

` ' ' П ави- яжелый
КИНСЕаГ0_

вительств. тельств. ТНПЪ.‘
]

цинскаго, вительств.
] теЁЬСТВ. ТИЦ'Ь.` |
|

Оси:

Длина ............ 190 178—170 185 185 ______-Тендеръ:

‚
' (170) ВМ'Ьётимость воды ......

]

8.495 8.495 8.545
]

9,8

Дшметръ въ шейн'ь .. .“. . . '
183 178 180 180

`

]

(10,5) *

.
(180) Банъ: длина _ . .] 4.525 4.675 4.390 4.667

Длина, „ ‚, . . , . . 196 210 224 224 ]

(4.450)
]

(180) ширина .......
]

2745 2.643 2.490
]

2.802

Нривошипъ движ. діаметръ . . 111 111 110 110
] (3.000)

(100) ‚
‹ высота .. . . 1.205 1.118 1.233 1.160

„ ‚, длина . . . 85 _ 130 120 120
(1.343)

(100) ‚ Толщина листовъ ...... 4—5 43/3` -5‘/э 5—6 4—5

„ — связывающ. діа- 113%) Р (6—9; " 8 20 20
метръ .......... ___ амы: тоже ......... двоин.

(90) 79
_

80 120—80 (12)

]

(дВ-)

Нрнвошипъ связывающ. длина..
`

<%) _79 80 '

90…40 РВССОРШ

` Число ............ 6 6 6 6
Рессоры: (6) ]

]…
Число рессоръ .. ....... 4 6 6

\
6

Хорда. ..........
(345%) ,

940 940
]

940

„ хордъ . . . . 940
.

940 940 940
Разм'Ьры листовъ ...... (90Х13) 1З><90 13Х90 ] 13х90

(950) _

' ‚., ;

„ листовъ тодЩ.иширпна.
(113Х90 13>‹ 90 13х90 13__90

'
' ЧИСЛО ” .....

8.888
7.88 888 9

3Х90) ` ' ., (

Пове хно' , ’ ‚‚ 'осеи .......... 8 З 5 3
р ‹‚ть нагр'вва топки 8,00 8.175 7,88 7,6 (3)

] ]

„ ‚‚ общая 128,5 121 124 1237], Діаметръ нолесъ .......
118$) ]

1,018 1.018
]

1.018

длина паровоза . 783
]

э....... _ 1 8.442 840,7
,

Въ
(8.650) 8.515

0011: ]

, съ порожняго на 03033 . .
>

' ` р
— ($11) 31 (30) 31›00 32$ Толщина, во втулы'ь

136)
136 136 150

В'ЁС'Ь на ходу на. овоза . .

’ (140
;р ' 35 35,1 (35) 86,5 37,5

_ „ шейки ....... 98 ] 98 108 108

065 М”
(38,6)

› (105)
]

. р _„ _. ° ] _
Усишетнгипоформулъ ’

1) . 7011 6.810 5954 6.310 ;]—

Длина. шеики ---------
(112%) ]

159 178 178

Главные эдементы парорас- - Разстояніе нрайнихъ осей 3.217
]

3.219 3.450 3.150
предйленш: ]

(3300)
]

Длина эксцентриситета, 65 82% 58 57
813% цорошняго тендера… .

] (13 2%? ]

10,66 11,88 ——

Уголъ предускоревід _____ 30 31 33 32
‚‚ на ходу тендера . . .

(2721503
]

20,84 22,19 _
В

“ ‘
]

нУТРенняя перекрышка . . 51], 5 2 4 Длина общая паровоза и 'ген-
],

*
] е а .......... 14.006 14.6 14.‘ . °

Наружная ”, ‚ 22 25 ]

24 ] 16
_

д Р
(1.5.156)

]

78 675 14 770

]
]

]
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Цриложенг'е № 4;       
 

желіззной дороги. 

     

Коломенснаг`о '

—_ Ноломен-!
завода. Николаев- снаго. 7__

Невснагц

Ураль- Оевасто— снаго. ПРЗВИ' Пр3ВИ- Таже;
‘

сваю. польск. тельств. тельств. тпнъ.

"\
`*‘” Осей всего ......... 4— 4 4 3 3 ;

@} ___. __. „…
__

„ связанныхъ. . . . . .- . 3 2 2 2 2

Огневая коробка:
'

вверху.
длина. ........... 1.900 1.472 1524 1-302 1-465 1405

вверху. 1.572
ширина .......... 1.105 1.041 1.181 1.041 1.077 1.07;

1.092 ;

высота....... * - . . . № 1.667 1.810 1.550 1.510 1.501;1.530
`

Площадь колорниковъ . . . 2,1 1,66 1,7} 1,86 1,58 1,55

‚ - (1,45)
Пред'Ьльное рабочее давленіе

пара въ атмосферахъ . . 9 9 8 9 9 ;

(10)
Нотелъ:

Діаметръ нор. мал. бар. 1.502 1.295 — 1.245 1.282 1.289\ (1.254)
7 Толщина лист. цил. части 14'/‹ 13 , 14 13 14 14

п „ кожуха ТОПЕП. 144/4 14 14 14 15 м!“

'Голщ. р'Ьшет. листа, топки . 95/44 25/14 25/45 95… 25/15 ”11

‚‚ остальн. листовъ топки . 13/44 18… 13 13 13 ”115

‚, жел.р'1зшет. листа . . . 25 25 21 25 25 25

Длина дымовой коробки . . . 900 870 717 788 894 943},

Толщ. листовъ дымовой короб. 13 13 13 10 13 14

г

%

 
* '

‚ ‚
„) ВЪ “506%“ ПОМ'ЁЩены главные раЗМ'Ьры усиленнаго паровоза Закавказскоп

[ .

    
 

 

 

 

4?)

„_ццццц_
Ноломенскаго ‘ Нол0мен-

›

Н_
‚__ …

; ВВСНЗГО.
завода =Николаев- скаго.

_ __ _

Ураль— Севастоы скат, Цравп- Нрави- `Тнжел.
скаго.

;
польск.

?

тельств. тельств. типъ.

внутр
‘

Ё

'

Діамет. дымовой трубы. . . 406
:
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ОПИСАНИЕ

важн'вйшихъ типовъ подвижнаго состава„ построеннаго
нашими заводами.

Пасеажирскіе вагоны.

Вромъ Александровсыаго завода, снабдившаго первыми пасса—

жирскими вагонами Николаевскую желёзную дорогу, вознинъ на
Московско-нижегородсной желёзной дорог!; вагоностроительный за-
водъ въ Ковров'Ь. Насколько можно судить теперь, заслуга. возник-
новенія педобной д'Ьятельности ковровскихъ мастерскихъ принад—

і лежитъ бывшему тогда директоромъ дороги 9. И. Еенигу, который
далъ заведу возможность самостоятельнаго развитія; управляющимъ
заведомъ былъ военный инженеръ Рехневскій. Благодаря ихъ ста—
раніямъ, стали строиться, руководствуясь им'Ьвшимисн вагонами Ни—
колаевской дороги и дорогъ Главнаго общества, пассажирсвіе ва—

гоны и для другихъ дорогъ; но дёятелъность завела не соотвът—
ствовала тогцашней потребности и большинство вагоновъ получа—
досъ у насъ изъ заграницы, преимущественно съ германскихъ за,—

воловъ. Попытки Министерства путей сообщенія въ 1874 и 1875 гг.
'

вызвать постройку пассажирскихъ вагоновъ на частныхъ зёводахъ
не им'Ьли успёха; всё; заводы, взявшіе на себя постройку этихъ
вагоновъ, оказались не въ состояніи строить вагоновъ 1 и П клас-

тсовъ .и впосл'Ьдствіи два изъ нихъ оказались совершенно несостоя—
'

тельными *).
, ТЪмъ не менЪе, Министерство путей сообщенія оказало значи—

Ёі; тельную услугу желёзнымъ дорогамъ и заводамъ, выработавъ нор- 
*) Заведи Самсоніевскій н Московским общества снабженія желіззныхъ цо-

‚рогъ принадлежностями.
Гибшиявъ,

. 1
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шальные чертежи и техничеснія условія для своихъ заказовъ и пре.
доставпвъ желіззнымъ дорогамъ заказывать по этимъ чертежамъ под-
вижной составъ безъ утвержденія ихъ правительствомъ для нащ—
дало частнаго случая. Чертешами этими и техническими условіями
дЪйствительно были выработаны многіе размйры частей вагоновд
установлены нормы для проектированія вагоновъ вообще, и боль-
шинство пассажирскихъ вагоновъ построены, руководствуясь этими
данными. Но уже и тогда, ивъ особенности впосл'Ьдствіи, подобные
вагоны не удовлетворяли требованіямъ нашей публики высшихъ
классовъ; такъ, въ теченіи послёднихъ 10 л'Ьтъ первоначальные пра.

- вительственные типы, по которымъ вагоны 1 и П нлассовъ состоя—
ли изъ открытыхъ мёстъ съ ходомъ по срединъ, по длина“) вагона,
и отдЪленными помёщеніями только для дамъ и некурящихъ‚ ушу.
пили мёсто новымъ расположеніямъ. Для 1, а часто и для И класса
строются отд'Ьльныя купе, въ 1 клавой; иногда и особая зала,. Важ-
ный вопросъ объ отопленіи вагоновъ, не опредЪленный въ 1874—
1875 тдахъ, разъясненъ работами многихъ дорогъ; отопленіе печами
замёнено, ббльшею частью, паровымъ или водянымъ; въ конструк-
ціи же вагоновъ 1П класса, и въ конструкціи рамъ вообще измз'зненій
почти не сд'Ьлано.

Но, не смотря на это, нельзя не остановиться на правитель-
ственныхъ типахъ, хотя они въ настоящее время не представлять
того значенія, какое они имЪли прежде: техничеснія условія на нас-
сажирскіе вагоны утверждены Министромъ путей сообщенія 9 іюля
1876 г., чертежи же были разработаны гораздо раньше. Главнчёй- ,

шіе пункты сліздующіе: Разміэры вагоновъ. Наружная ширина ку-
зова назначена 10"6" (3.200 мм.), & въ уровнЪ пола (3.100 мм.) 10’ 2”;
длина кузова 30’10 ” (9.410 мм.), исключая ВХОДНЫХЪ площадокъ; во-
звышеніе кузова по средний отъ рельса назначено 3.895 мм., & сліз- -

довательно, вся высота кузова, вагоновъ не болсЪе 2.732 мм.; вообще
при проектированіи кузова вагоновъ должны быть СОбЛЮДеНЫ сліз-
дующія условія:

1) у всЪхъ вх0дныхъ дверей, за, исключеніемъ ведущихъ на
,

крытые перронны, устроены внутренніе тамбуры; 2) по ширинё ва:
гона располага'ются въ 1 классъ не болЪе 8 мЪстъ, & во П и Ш 4;
З) въ 1 и П классахъ при всЪхъ пассажирскихъ мЪстахъ сталь-
ныя приспособленія; 4) стёнки, полъ и потолокъ кузова двойные
съ желёзною обшивкою стЪнъ и' крыши и прокладыою войлока
метлу ПОЛОМЪ; 5) При расположеніи пассажировъ предложены слё-
дующіе минимальные размЪры: ’
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' Разстояніе
*

!! Ширина
! Глуби'пэ. неясдупротн-! наЁЁЁЁЁГО

!

снд'вній.
!

сид'Ьшй.
!ВУ ПаСЧдЖИР- , прохода.сидъшями. ;

!! ММ.
! ММ. ММ.

!

ММ.
1 класса,. . .....

!

29” (736)
„

эти (700) 24” (610)
,

24” (610)

п ‚‚
.!

23” (584) Ё24 (610) 22”(559)
!

22” (559)

111 ‚‚ . ......
;

22 (559) {17 (432) 22”(559)
!

22" (559)
!   

При постройы'із этихъ вагоновъ было установлено, чтобы колеса,
и оси, смазочныя коробки были тЪхъ же размёровъ, какъ и товар—
ные; причемъ, для средней оси З-хъ-осеваго вагона поперечная
игра, вмдвсто 22, назначена въ 44 мм.; для частей рамы приняты
одинаковые съ товарными вагонами раЗМ'Вры Г! обріззнаго желй‘зза,
& ИМВННОЗ

толщ. шприц.
для предельныхъ брусьевъ высота. . . 285 мм. 11 90

„ поперечныхъ и діягональныхъ , . . 1171/2 „ 10 65
„ буфферныхъ брусьевъ . . . . . 260 ‚, 10 90

Рама, такимъ образомъ, была, проектирована совершенно изъ яселізза,
черт. 1, 2, 3; длина продольнаго рамнаго бруса назначена, въ 5
саж. : 35__— 10. 668 мм., счигая между внутренними гранями буф
ферныхъ брусьевъ, & для багажныхъ вагоновъ 38 фута_— 10.058 мм.;
длина буфферныхъ брусьевъ 89”_— 2. 667 мм., & въ багажныхъ ва—
гонахъ 10 =3.048 мм.; впослЪдствіи, однакожь, при частныхъ за—
казахъ буфферные и поперечные и діагональные брусья часто дів—

7лались изъ дерева. РазмЪры сцъпныхъ и ударныхъ приборовъ были
вообще согласны съ товарными вагонами; желвзные буфферы не
достигли особеннаго ряспространенія, & проектировянныя тяговыя
рессоры изъ ОТД’ЁЛЬНЫХ’Ъ листовъ, въ большинсгвъ случаевъ, замё-
нены спиральными. Рессоры псдвъсныя проектироваяы, какъ и для
товарныхъ вагоновъ, изъ стали 13х76 (”2х3”), причемъ хорда,
рессоръ п0дъ порожнимъ вагономъ 1 и П классовъ должна быть6: 1.830 мм., подъ багажнымъ и 111 класса 5'6”—— 1. 675 мм.
`

Число листовъ опредЪляется условіемъ, что наибольшее напря—женіе не должно быть бол'Ье 50 киллограмовъ на кв. мм., и рессо—ры, какъ видно изъ нормальныхъ чертежей, проектированы 9—ли—

_‘дЁСТОВЫЯ

\ Кузовъ вагоновъ предполагается изъ дуба и ясеня, & досчатзя
;_Ё_‚.‚‚обшивка изъ сосны.
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Это главныя условія для правительственяыхъ заказовъ 70 ….

довъ. Опишемъ теперь самые интересные типы вагоновъ, построен.
ныхъ у насъ, и постараемся затймъ вывести изъ `разсмотрічшя ихъ

общіе выводы.

Багажные вагоны.

По техническимъ условіямъ большинства нашихъ дорогъ пасса.
ширскіе вагоны должны быть З-ХЪ - осевые, причемъ разстояніе
между крайними осямл (если н'Ьтъ надвижных'ь телёженъ) должно
быть не болтзе 3 саженъ; вотъ почему у насъ для новыхъ дорогъ
преимущественно строились 3—хъ—осевые вагоны. Представителемъ
построенныхъ у насъ багажныхъ вагоновъ можетъ служить типъ
правительственныхъ заказовъ; вагонъ этотъ З—хъ-осевый, при раз-
столніи крайнихъ осей 21 фута (6.400 мм.). Вузовъ вагона деревян-
ный, длина 30'8”; изъ нихъ кладовая занимаетъ 24’4", & кондук-
торское отд'Ьленіе 64”, ширина внутри 9'5”, & высота кондук—
торскаго отдёленія по средингв отъ рельса 12'10”‘/з‚ высота же
кладовой на 2 фута ниже. Остовъ багажныхъ вагоновъ изъ дуба
и обшитъ сосновыми 1" досками; въ ковдукторскомъ отдёленіи
полъ, потолокъ и стЪны дв'ойные; внутри помёщается небольшая
печь, окошки на всЪхъ 4 сторонахъ для наблюденія поёзда, 2 си-
дёнія для тормазнаго и багажнаго кондуктора, 'шнапикъ съ ВЫД-
вижными ящиками и выдвижною доскою для письма,; подъ СИДЁ-
ніемъ устроено отцёленіе для собакъ; кондукторское ОТД’ЁЛСНіе со-
общается особою дверью съ кладовою; всё вагоны снабжены руч-
нымы тормазами.

Типъ нашъ требуетъ значительнаго скрёпленія частей между
собою, что принято во вниманіе не всёми' заводами.Кажется‚ было
бы цізлесообразнйе строить кузова'этихъ вагоновъ изъ желёза, ч'Ьмъ
устранялась бы опасность пожара для поЪзда.

Кроша этого типа, мы встр'Ьчаемъ изъ болізе новыхъ типовъ и
2—хъ—осевой вагонъ на Уральской жел'Ьзной ‚дорогъ, построенный, `

впрочемъ‚ на заводъ Кесолера въ Виртембергъ, въ Эсслингенъ. Осо—
бенностями конструнціи отличается багажный вагонъ Закавказской
желёзной дороги, построенный на Балтійскомъ заводъ въ РигЪ.

Вагонъ 8-ми—колесНЫй, тормозный на 2—хъ-осевыхъ теЛ'ВЖкахъ;
разстояніе метлу Срединами телЪжекъ 11ь600 мм., & разсто‘яніе
межлу ОСЯМИ 2.000 мм.; черт. 5 лист. 3 около багажнаго отд'Бленія ВЪ
Срединё вагона нахолатся отдйленіе кондукторское съ собачьими по—
МЁЩеНіЯМИ ПОДЪ СИдёНіями; кухня и столовая, зянимающія остальную
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дасть вагонщотл'Ьлены глухого ст'Ьнкою; кухня имЪетъ боковыя двери
и внизу ледникъ; мебель и стйзны столовой изъ дуба.

Длина кузова 13.870 мм. при ширині; 3.200 мм., причемъ багаж—
Ное`0тд13леніе им'Ьетъ длину 5.000 мм., кондукторское 2.300 мм., кухня
“3.000 мм. и столовая 3.200 мм.; высота въ свдвту по средний вагона
2.625 мм.

Главные размч'зры багажныхъ вагоновъ показаны въ прилагае—
мой таблицё.

Почтовые вагоны.

Типъ этихъ вагоновъ довольно однообрязенъ. Какъ примёръ
ихъ, мы опишемъ вагонъ, построенный Рижскимъ вагоностроитель—
нымъ заводомъ для Пол'Ьсскихъ желёзныхъ дорогъ (черт. 6 лист. 4).
Вагонъ З-Х'ь—осевый, тормазный; вся высота вагона 3.940 мм.; высота
кузова внутри 2.355—2.640 мм.; стёнки, потолокъ и полъ двойные.
Вагонъ содержитъ по концамъ дві; кладовыя съ наружными двой-
ными дверьми; въ среднемъ помЪщеніи нах0дится канцелярія;
имЪются полки, столы, ящики и кровать; отопленіе произведится
печью; вагонъ не проходной. Ыузовъ, кромтз обыкновенныхъ рес-
соръ, опирается на резиновыя кольца, лежащія ва консоляхъ, при—
кр'Ьпленньіх'ь къ рямё.

Служебные вагоны.
'

_
Почти каждая дорога имЪетъ одинъ или нЪсколько служебныхъ

вагоновъ, приноровленныхъ къ мЪстнымъ условіямъ и вкусамъ
администраціи дорогъ; не смотря на то, что НСЪкоторые вагоны от;
личаются изяществомъ и удобствомъ и можно было бы собрать
много матеріаловъ по этому предмету, МЫ, по частному характеру
"ЭТИХ'Ь В&ГОНОВ'Ь‚ УПОМЯНВМЪ ТОЛЬКО, ЧТО ИЗЪ ВЭ‚ГОНОВЪ‚ ПОСТРОЕННЫХ'Ь
на русскихъ заволахъ (исключая желъзнщорожныхъ мастерскихъ),
по нашему мнЪнію, первое мёсто, по изяществу ощёлкщ занимаетъ
вагонъ рижскаго Бялтійскаго вагоностроительнаго завода для обще-
ства Юго—западныхъ дорогъ, бывшій на, Московской политехниче-

ской выставк'Ь; болЪе простой, но представляющій значительныя
, удобства большому числу лицъ—вагонъ, построенный т'Ьмъ же заво—

' /
‚ %"

домъ для Времевняго управленія казенныхъ желёзныхъ дорогъ. Оба
…Ёфэти вагона, на двухъ телёжкахъ.

_Кром'ъ того, этимъ заВОДомъ построены служебные вагоны
]для Закавказской, Ивангородо—домбровской и другихъ жел'Ьзныхъ

.

'

дорогъ.

“.



Собственно пассажирскіе вагоны.

Первые построенные у насъ для Царскосельской желъзной до—

роги пассажирскіе вагоны носятъ явный отпечатокъ, что_моделью
для нихъ служила карета, форма… ст'Ьнокъ и полвёзшивяніе ихъ
заимствованы у кареты; зат'Бмъ построили вагонъ—карету съ н'Ь-

сколькими отдЬленіями; пассажировъ 1П класса, въ началъ пере—
возили по Царскосельской желёзной дорогёз въ открытыхъ вагонахъ.

Но когда началась постройка Николаевской жел'Ьзной дороги
то вскоръ зам'Ътили, что для перевозки на, болъшія разстояніл
нуженъ п0движной составъ совсёмъ другаго устройства„ и уже до
50 Реда дорога эта была снабжена вагонами, построенными на Алек-

‚

сандровскомъ завода; для вагоновъ П и 111 классов'ь была принята
американская система на 2 телізжкахъ, & вагоны [ класса построены —

мёнъшей величины на, 8 осяхъ; всй вагоны были проходные.
Главное общество россійскихъ желёзныхъ дорогъ ввело у насъ

вагоны, существовавшіе на остальныхъ европейскихъ жел'Ьзныхъ
дорогахъ, безъ внутренняго прохода; но этотъ типъ, не соотвётствую-
щій ни характеру, ви климатическимъ нашимъ условіямъ, не могъ

укорениться у насъ; непроходные вагоны съ наружными сту-
пеньками для прокола поЪздяой прислуги оказались во всЪхъ от-
ношеніяхъ неудобными и, по возможности, перестраивались въ вагоны
съ внутреннимъ прохоцомъ.

Хотя Ковровскія мастерскія уже' въ конці; 60—хъ годовъ для
нашихъ дорогъ строили вагоны высшихъ классовъ съ ОТД'ЁЛЬНЫМИ

купе и внутренними боковыми проходами, но большинство вагоновъ,
поставляемыхъ намъ Германскими заведами‚ имъли прох0дъ‚ хотя И

ввутренній, но по срединё сидйній вагона съ 1 или 2 отдъленіями.
Эти—то нёмецкіе вагоны и послужили намъ, главным'ь образомъ,
при составленіи нормальныхъ чертежей въ 1874—1876 голахъ,
причемъ, установивъ нормальные размгЪры, Министерство путей
сообщенія, какъ уже выше сказано, потребовало бол'Ье прочнаго
устройства кузова; крот; желёзной обшивки, стЪны, потолки и
полы были сдЪланы двойными, кузова уширены и увеличены ВЪ`

высот'Ь. Какъ уже упомянуто, пассажирскіе вагоны въ настоящее
время, особенно 1 класса, строются съ ‚гораздо большимъ комфор-
томъ, какъ то требовало Министерство, особенно на, дорогахъ СЪ

усиленнымъ пассажирскимъ движеніемъ; для 111 класса сдч'злано ВЪ

этомъ направленіи пока, мало.
Ознакомимся съ главными типами вагоновъ:
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Вагоны 1-го класса.
1) Правительственный типъ.

( Черт. '7).

Типъ этотъ изображенъ въ т. П „Сборника Министерскихъ по-
становленій“ на лист'Ь №. 27. По обоимъ концамъ вагона крытые
перроны; проходъ разд'Ъляетъ вагонъ там, что по одну сторону
2 мёста, & по другую ОДНО; въ вагонйз имізется 24 мч‘эстщ изъ
коихъ 4 въ отдгвльномъ купё; отхожее мёсто и печь занимаютъ
срёдйну вагона,; всі“. Мёста имйют'ь спальныя приспособленія.

2) Риго-динабургской желйзной дороги.
(Черт. 8).

З-ХЪ-осевый, разстояніе крайнихъ осей 6.400 мм. Высота, по сре—
дин’в (вмЪст'Ь съ фонаремъ) 4.100 мм.; высота внутри 2200—2826 мм.
Въ 4 отд'Ьленіяхъ помгЪщаются 24 пассажира; концы вагона помё—
Щаются вартерклозетомъ и уборною. Стёнки, полъ и потолокъ
двойные. Спинки спд'Ьній 0ткидныя, & сид'Ъ'нья выдвижныя. Отоп—
леніе паромъ изъ паровоза. Главные размъры видны изъ чертежа
и таблицы 1. Вагоны построены на Рижскомъ завод'Ь.

3) Либаво-роменской жел'іззной дороги.
(Ёрт. 9).
   

З-ХЪ-осевый, разстояніе нрайнихъ осей 6.400 мм. Высота вагона
по средин'із 3.562 мм. Одна половина вагона занята салономъ, &

другая седержитъ ОДНО 4-М'ЁСТН06 закрытое отдйзленіе и 8 сидізній;
печь и -ватерклозетъ въ срединйз вагона,. Главн'Ьйшіе размёры видны
изъ чертежа.

Вагоны построены на Рижскомъ заводіз.

4) Вагонъ Юго-западныхъ желсъ'вныхъ дорог'ь.
(Черт. 10):

Вагон'ь- 8—ми—к0лесный на 2 телъжкахъ Шульмана, им'Ьетъ
двойные: пОлъ, потолокъ и ст'Бны; фонарь по срединъ ВО ВСЮ длину
вагона. Въ этомъ вагонтд какъ видно изъ чертежа, З большихъ и
2 меньшихъ купё, всего 24 міста, и для ВС'ЁХЪ пассажировъ

, им'Ьются спальныя приспособленія, состоящін отчасти изъ выдвиж—
ныхъ кроватей, сврытыхъ днемъ въ ст'Ьнкахъ вагона, или изъ рамъ,

' вращающихся около шарнировъ и составляющихъ ночью 2—й ярусъ‘
спальныхъ М'Ьст'ь. На концахъ вагона, расположены служебное (пи
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дёленіе, 2 уборныя и 2 ватерклозета. Отопленіе водяное. Вагоны
эти построены на Рижскомъ Балтійсвомъ заведЪ.

Главные разм'Ьры на чертеж'із.

5) Вагоны Николаевской жел'ъвной дороги. Р. &.
(Черт. 11).

Вагоны построены Александровскимъ заведомъ и поступили въ -

службу 1877—1878 гадахъ; они, по внутреннему расположенію и
конструкціи, похожи на предыдущій типъ и различаются, главнымъ
образом, тЪмъ, что въ отдЪленіи Николаевской желЪзной дороги
полагается 4 пассажира, межлу тЪмъ ихъ въ вагонъ Юго—запад-
ныхъ жел'Ьзныхъ дорогъ пом'Ёщается 6. Вагонъ этотъ, по комфорту,
едва ли не одинъ изъ лучшихъ на нашихъ дорогахъ. Отопленіе
паровое, & осв'Ьщеніе газовое. _

Если мы сравнимъ главные типы существующихъ у насъ ваго-
новъ 1 класса изъ нашей таблицы 1, то мы увидишь, что самые
легкіе наши вагоны англійснаго тппа—В'Ьсятъ 32 пуда на ыъстщ

'что тотъ же н*Ьсъ можно сохранить въ вагонахъ, построенныхъ по
техническнмъ условіямъ Министерства путей соообщенія, прнчемъ
возможно н*Ьсколько увеличить разм'Ьры м'Ьстъ.

Въ посл'Ъднее же время построены у насъ весьма удобные
вагоны; въ которыхъ вЪсъ на каждое м'Ьстодшюдитъ до 90 пудовъ, '

хотя Одновременно увеличиваются и разм'Ьры; танъ объемъ на
нажлаго пассажира въ вагоніз. Р. &. Николаевской жел’взной дороги
составляетъ 4,9 куб. м., & площадь пола 2,35 кв. м., мени)“ Т’ЁМЪ какъ
въ правнтельственномъ тнп'Ь около 2, 7 и 1,15 м.

Сп'Ьшапные вагоны 1 и П классовъ.
Въ большинствъ случаем., эти вагоны разд'Ьляютсн на 2, ещё-

лепныя перегорщиою и дверью, половины. НЪноторою оригиналь-ностью расположенія отличается вагонъ Мосвовсно—брестсной желёз-
цой дороги, построенный Рцжкпмъ заводомъ и описаний ниже.

Въ посл'Ьдніе годы Русско—Балтійсвимъ заведомъ 'погтроены('мЪшанные 8—колесные вагоны для Закавказской и Уральской зе—
з'Ъзныхъ ‚хорош,; они пм'Ьютъ дв'Ь телЪжни проста; разстонвіе между
центрами осей каждой № 2 м., &, разстояніе центр-овъ тели;-
жекъ меж” собою 9.600 мм. Длина. кузова съ перрон… 14.800 мм.;
&. спбственпо кузова 12.940 мм., ширина 3.200 шк. Высота среднят
фонари надъ рельсомъ 3.895 шк.

Въ наши!: 18 и'Ьс'гь 1 класса. въ З-Х'Ь отд'Ьгеніяхъ и 23 №



П класса; ходъ въ 1 класс:}; боковой, & во второмъ съ одной
стороны 3 міста, & съ другой одно мёсто; въ срединъ вагона
оставлено помізщеніе для отопленія 750 >< 1.270 мм., & въ вонцъ
вагона у 1 класса, расположенъ ватерклозетъ. В'Ьсъ вагона 1.680 пуд.

Вагонъ Риго—динабургской желёзной’ дороги [ и П классовъ. По—

строенъ Рижским'ь Балтійскимъ заведомъ въ 1879 году.
Им'Ьетъ 9 мЪстъ [класса и 16—11 класса.; отапливается паромъ

изъ паровоза; въ 1 класссБ спальныхъ м'Ьстъ 6; вагонъ имёетъ

умывальнинъ и ватерклозетъ; онъ трехъ-осевый, при разстояніи
к’райвихъ колес'ь 6.400 мм.; имЪет'ь двойной полъ и потолокъ; высота
кузова, у края 2.170 мм., высота вагона по срединіз 3.550 мм., пер-
роны съ об'Ьихъ сторонъ закрытые.

Московеко-бревтецоижелърной Бороги._
(Черт. 12).

.…№. „.„

Вагонъ этотъ З-хъ-осевый; разстояніе крайнихъ осей 6.400 мм.

Кузовъ опирается на обыкновенныя педвЪсныя рессоры и по бокамъ
на спиральныя рессоры. Кромъ предельнаго прохща, имйзются по
Одной наружной двери въ срединъ вагона. Въ 2 отд'Ьленіяхъ 1

класса пом'Ьщаются 12 пассажировъ, & въ З отшЬленіяхъ П класса
18 пассажировъ. Въ 1 классЪ спинки откидных и служатъ для
образованія кроватей 2-го яруса.

Освйщеніе вагона производится газомъ, добываемымъ изъ масла,
по системі; Пинча; отопленіе волниое, высокаго давленія. Высота
вагоновъ по средив'Ь 8.885 мм.; внутренняя 2.100 мм.——2.4ЗО мм.
Вс'Ь наружных стёнки, полъ и потолонъ двойные; высота оконъ
вадъ поломъ 860 мм., собственная 760 мм. ВЪсъ вагона 975 пудовъ.

Вагоны П класса.

Изъ вагоновъ П класса приведемъ: вагонъ Сб Николаевской
шелйззной дороги правительственнаго типа, вагонъ Ковровскихъ
мастерскихъ и Пол'Ъсскихъ дорогъ.

Вагонъ Сб Николаевской шелфзной дороги.
(Черт. 13).

Вагонъ этотъ 4—хъ-осевый; разстояніе между осями телЪжекъ
‹ 1.980 мм. и между центрами телЪжекъ 11.436 мм.

Длина кузова съ перроваши 16.236 мм., а, собственно кузова
14.526 мм., ширина его 3.200 мм., высота фонаря надъ рельсомъ

3.920 мм.
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Ст'Ьны, потолокъ и полъ двойные. Отопленіе паровое, осв'Ьщеніё
газовое. Въ вагон'Ъ всего 50 м'Ьстъ безъ спальныхъ приспособленій;
ихъ въ 2 купё 12; прохоцъ сквозной; вагонъ им'Ьетъ 2 ватерклозета.

правительственный типъ.
(Черт. 14).

Представленъ на лист}; 27 „Сборника Министерскихъ постанов-

леній“‚ т. 11. Вагонъ' этотъ представляетъ вагонъ съ сквознымъ про—

ХОДОМ'Ь; по одной стороні; его, по шпринъ вагона, расположены 3

мсЪста, & по другой—1 мізсто.
`

По средин’в вагона ватерклозетъ и помтЪщеніе для отопленія. Съ

ыонцовъ вагона 2 открытия площадки. Мізстъ 38; откидными
спинками и выдвиЖвыми сидч'зньями можетъ бЫТЬ устроено 28
спальныхъ мёстъ, изъ которыхъ не всё отличаются большимъ

удобсТвомъ.

Вагонъ Сс Николаевской желёзной дороги Ковровекихъ маетерскихъ.
(Черт. 15).

_ Вагонъ этотъ З-хъ—осевый; разстояніе межлу крайними осями
6.450 мм.; длина, кузова 9.440 мм., ширина 3.000 мм., высота по

средин'Ь 8.850 мм. Вагон'ь этотъ им'Ьетъ 2 отврытыя площадки;
отопленіе паровое, осв'Ьщеніе газовое… МЪстъ 34, и столько же
спальныхъ приспособленій.

Вагонъ Поі'Ьесвих'ъ желёзцыхъ3029331…_№‚_.……_„_……
(Чёрт; 16).

.“ “

Вагонъ этотъ З-хъ—осевый и им'Ьетъ размЪры кузова, принятые
въправительсёвенныхъ чертежахъ; но, по удобству, онъ представ-
ляетъ все то, чтб обыкновенно принято только въ 1 классъ; онъ

содержитъ 2 купё въ 3 мёста, ОДНО въ 6 и одно въ 12 мЪстъ съ

боковымъ пр0х0домъ сквознымъ; отопленіе водяное; 2 крытыхъ
перрона и ватерклозетъ.

‘

Во всЪхъ этихъ вагонахъ помгізщается по 4 пассажира по

ширині; вагона; въ 3-хъ-осевыхъ вагонахъ В’Ьсъ на пассажира
около 25 пудовъ, и въ 4—осевомъ около 33 пудовъ.

Въ‘ вагонахъ Риго—динабургской шелЪзной дороги англійскаго
типа візсъ на ОДНОГО пассажира 14,4 пуда, но за то и площадь
пола, и объемъ значительно меньше, чгЬм'ь въ нашихъ вагонахъ.

Вагоны Ш класса.
Въ этихъ вагон`ахъ полагается сажать по 4 пассажира ПО

ширині; вагона.
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Вагоны им'Ьютъ ббльшею частью открытыя площадки; отапли—

ваются часто печами; особыхъ спальныхъ приспособленій н'Ьтъ.

Вагоны эти снабжены отхожими М'Ьстами; построенные въ Россіи

вагоны им'Ьютъ двойные полы, ст'Ьны и потолки. Опишемъ сл'Ь—

дующіе типы: вагонъ правительственнаго типа, Николаевской же-

лсЪзной дороги и Закавказской и Уральской дорогъ.

Вагонъ 111 класса. правительственнаго типа,.

(Черт. 17 и 178“ ).

Изображенъ на листіз 27 „Сборника Министеёскихъ постанов—

леній“, т. П, содержитъ 46 мёстъ, & если онъ снабженъ ватер-
клозетомъ—44 Маста; проходъ разд'Ьляетъ мгЬста, такъ что въ ширину
вагона по Одну сторону помізщается 3 міста, а. по другую 1; печь

110 средний вагона; кузовъ имёетъ нормальный размйзръ.

Вагонъ 111 класса Николаевской желёзной дороги.
(Черт. 18).

Вагонъ этотъ 4—хъ—осевый, на, 2 телізжкахъ; разстояніе менсду

осями телёжекъ 12.692 мм., а между центрами ихъ 1.928 мм. Длина

кузова 15.240 мм., ширина, 2.946 мм., высота по срединіз 3.350 мм.,

высота фонаря по средин'із 3.810 мм. надъ рельсомъ. Отопленіе

произв0дится печною, поставленною по средин'із вагона.

М'Ъстъ всего 79; ЦрОХОДЪ по срединъ вагона; отхожее мізсто въ

копий, сбоку вагона.

Вагонъ Закавказской и Уральской жел'іззныхъ дорогъ.

Вагонъ этотъ 8—ми-колесный; размгЪры кузова почти тт; же, чтё

ибописавнаго вагона 1 и П классовъ; хотя имізется проходъ сквозной,
но онъ не боковой; мдБстъ всего 56; отопленіе паровое изъ паро—

воза, но имсЪется помдвщеніе для отд'Ьльнаго отопленія въ каждомъ

_вагон'Ъ и ватерклозетъ. Въ ббльшей половині; помёщаются 32 пасса-

жира 111 класса, & въ мёньшей 24; это отдЪленіе въ ббльшей 'Части

вагоновъ приспособлено для пассажиров'ь П класса.

При описаніи типовъ вагоновъ мы ограничились разсмотр'ізніемъ
главн'Ьйшихъ размЪровъ, не останавливаясь на деталяхъ и, для со-

кращенія мЪста, помёстили только планы вагоновъ; но при этомъ

слгЬдуетъ сказать н'Ьскольно словъ @ недостаткахъ деталей вагоновъ; 
*) Чертешъ Па представляетъ чертежъ вагона 111 щасса, построеннаго Риж-

свпмъ Балтійсниыъ вагоностроительнымъ заводомъ.



правительственныетипы 1874—1875 гг., служившіе руководствомъ

при проектированіи нов'Ьйшихъ 6—ти-к0лесных'ьвагоновъ, проектиро—
ваны въ н'Ькоторыхъ частяхъ слишкомъ слабо, кякъ-то: рама и нЪко-

торыя части кузова, и требуютъ скрёпленія наугольвиками, болтами и

т. п., особенно слабо выходятъ рессоры, крыши и нёкоторые раз-

м'Вры нолесъ; поэтому, въ каждомъ отлъльномъ случай; необх0димо

требовать отъ заводовъ полробпыхъ исполнительныхъ чертежей.
Если, такимъ 06разомъ, отъ увеличенія прочности конструнціи

увеличится и вёсъ вагоновъ, то сравнительно едва ли это увеличеніе _

вйзса будетъ знаЧителъно, & съ другой стороны, въ вагонахъ міст-
наго движенія можно бы въ н'Ькоторыхъ случаяхъ допустить умень—
шеніе высоты вагоновъ, & слёдовательно, и вёса.

Наши вагоны 111 класса им'Ъютъ еще тотъ недостатокъ, что

они не приспособлены для воинскихъ цёлей, кавъ—то: для перевозки
больныхъ и раненыхЪ, чтО можно бы сдізлать безъ особыхъ осложненій.

Кром'ъ 6—ти-к0лесныхъ вагоновъ строились у насъ, по почину
Николаевской желёзной дороги, и 8—ми-нолесные; но вообще, при
сохраненіи существующей системы раздізленія пассажировъ на 3

класса и примс‘вненіи американской системы вагоновъ на 2 телізят-
какъ, нужно предвид'Ьть увеличеніе мертваго вёлся вагоновъ; такъ,
напр., в'Ьсъ на, ОДНОГО пассажира 1 клава доходить до 90 пудовъ,

между т'Ьмъ какъ въ обыкновенныхъ З—хъ—осевыхъ вагонахъ онъ
состявляетъ около 40 пудовъ; педобнаго же рада. невыголное отно-
шеніе существуетъ и для 11 класса: вЪсъ на ОДНОГО пассажира въ
З—хъ-осевомъ вагов'Ь составляетъ около 25 пудовъ, &, для американ-
скихъ около 30 и выше; въ 111 клавой; вЪсъ на одного пассажира
составляетъ 15—18 пудов'ь, & для 4-хъ-осеваго вагона, Закавказ-
ской и Уральской жел'Ьзных'ь дорогъ доходитъ до 29 пудовъ.

При сравненіи ваших'ь пассажирских'ь вагоновъ съ СОС'ЁДНИМИ

заграничными, оказывается, что большинство заграничныхъ вагоновъ
2—хъ—осевые, при длинъ кузова около 9 метровъ; эти вагоны безъ
всякаго опасенія ставятся повсюду въ скорые поёздя; у насъ ше
считаютъ необхолимымъ имсЪть п0дъ вягономъ не мен'Ье З-ХЪ осей
и площадки съ обоихъ концов'ь вагона.

А. Гцбшшанъ.
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Лриложет'е.

ТАБЛИЦА
главн’вйшихъ разм’вровъ пассажирскихъ вагоновъ.
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Таблица главцЁ: ае_0ажирокпхъ вагоновъ.
__ ‚

Г
“\" ‚___.

‘ """ —*—' '}":' ›;д— — ‹› „ — 7 >

—і1—л(;;цёд';)-
' _ _

.
_, В'Ьсъ на ‚ .

Разстояше‘ Длина
} Ширинаё-і; %% .;‚Наіф'узка Инвентар— ого [!%—Стоимость

Объемъ пола.
Число нрайнихъ : ,

"В Ы Од“ |__ , Ч Ш- осей …… і11137:›'01за""“).; кузова т въ или число ная стои— сажираили‘ На, одного пассажира или 100 ПРИМВ АН .
Назваше вагона и дороги. _ °;- 100п довъі пудовъ нагрузки,

осей. Центров'ь 1__ ____ % удахъ. м'Ьстъ. мость. у
"

;

телізжекъ. М и л л и м е т Р ““РУЗКИ-
‘

Рубли. Куб. м.
:

Кв. м.
!

1 ‚.
'

!
|

!Багажные вагоны.
1

“‘
3.216

|

% *) Ц (:
.

: * , 9 363 .... .. авитель тв.1. Правительственный ....... 3 6.400 9.340
!

3.050 3 - 73° 80°
‚

2.900
) 1

; №}; без„ до.
? .; _ 91 500 _ _ ставки.

2. Уральской 1110111131101? дороги . . . 2 4.572 7.785
і

2.920 33
548 600 »

3000
!

Вагоны 1 класса,. `
5715 '

'

930 24 ’
ае), 39 242 2,7

'

1,2 **) Не считая пер—Правительств. дор. Привцсл. . 3 6.400 9.450 3.200
23:9 .

5.800
}

роновъ." 910 24 — 38 —— 2,8 * 1 2Риго-динабургской. . . . . . 3 6.400 10.060 , 3.175 3.1 }

’

„.`
'

| .› - 860 22 —- 41 —— 2,8 ! 1,2 ,.Либаво-роменсной . . . . 3 6.400 9.348 ‘ 3.176 355 38
:

“ "‘“""‘“""‘““"'“””"" "" "`”“
Збё 20 ——

!

90,4 —— 4,90
5

2,35Николаевской Р. А. . 4 11.827 15.486 3.100 , 3,9’ ,
' ‘- .750 24 —

;
73 — 4‚38

[

1,96
Юго-западныхъ ..... . 4 9.500 15.320 3.200 ‚

:
,

а

\
448 14 —

{

32
;

— 2,6 ' 1,07
Д. Витебской (англ. типа) ..... 2 3.810 6.858

5

2343 337
Ё

@ ;

! і і %Вагон'ь 11 класса,.
‚"-›, 4.216 |

|

11,7
і, 910 36 1% *)[Т 25

! 1—35
1,78 , 0,78

Правительств. типъ Привисл. д. 3 ' 6400 9.450
‘

3.200 3.9“,
'

‘,

,
‚

;
д

— 24
3

-—
,

—
;

— 2,4
|

- 1,04
‚ Пол'Ьсскпхъ о огъ ......... З

2 6.4 9.250 ! 3.200 3.9… 31 Ё

'

ё
'— __……_1_!__Р______

[

00
5 ъ;_ 65 50 —

;

32,6 — 1,72
,

0,89
Николаевской жел. дороги 06 4 11.436 14.526 3.200 3.5; і , ъ

‹

> 24
' 5.040 ‚

,
;

ровснихь мастерскихъ ..... 3 6.490 9.440
|

3.00 ,
»? 460 82 _ 14,4 _ 1,13

,

0747В. Витебской ........... 2 3.810 6.858 2.843 3.31
‘

: 40 3.090 18 83Вагон'ь 111 класса. ; -

. __ * _
і 9

63 46 3.250
*)

19
'

д

89 1‚45 0,61
. \ .

|Правишельств. типъ Привисл. 3 6.400 9.477 3200 $,;
350

48
31233

15,2
‘ % 1,19

'

0750„ `

.
°

! , ,Фастовскои ............ 3 6.400 9.450 3.200 …

3.255 300 79 _ , 17,6
1

_ 0795 0,51
‹: с

‚ . 5“ { .
Нинолаевсыои

3110111131102 дороги. . . 4 12.692 15.240
|

2.946
13312, 120 52

‹

5.980 2175 і
115 1,58

1:

0,60. . ,
‘

: |Уральснои желёзнои дороги 4 9.600 14.640
;

3.100
23-82, 410 50

‘

_ 8,2 „ _ 0,72 _; 0,3
&, .

|В. Динабургской. ........ 2 3.810 6.858
'

2.848 3.37: *

; }
%

Закавказской и Уральской—Рнжсы. }

` 600 56
’

_— 29 ! —— 1,4
}

0,66
!завела . . . . . . . . ...... 4 9.600 13.466 3.200

358%
'

„» А. Гибшшанъ.: ‘Извлечшо тт журнала „Министфдтш путей сообщенія“ № 33, за 1887 г.).’ "Печатано съ разр'Ьшенія ЗавЪдывающаго изданіемъ и редактора журнала№
Министер0тва путей сообщенія.

Типбграфія Министерства. путей сообщенія (А. Ванны), Фонтанка 99.
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?Журналъ Министерства путей оообщенія 1887 г.  № 1%. къ сфатЬ'Ь А. Гибшмана.
ТОВАРНЫЙ ПАРОВОЗ’Ь

Во'гкинскаго, Мальцевскаго и Невскаго заводовъ первонач. правиту типа.       ПРПМ'ЁЧЗШЮЗ В'Б ПдРОВОЗЗХ’Ь РЗЗЛПЧННХЪ заводовъ есть Н'ЁКОТОРЗЯ разница; заводы Мальцевсвій и Воткинскій изм'Ьнили детали первоначальнаго типа Бората
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Черт. 2. Рама,
пассажир. вагона ГИ 11 кл. Правит. типа 1874/5 г.

   _ _‘Ц‘Т—"""".. ..

     
Ч 3

Черт 4 4—хъ осевой вагонъ Ш кл. Закавказской дороги. Балтійскаго завода,.
61… ._ ‘ №1

Рама пассажир. вагона, ] и 11 кл.
Правит. типа 1874/5 г.    | /|! г|:и й" ?1: - % —‚ ‚д | г.

?:. З % %ч *
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Черт. 5. Багажный вагонъ 8-ми нолесн. Закавказской дороги. Балтійск. завода.
_
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вагонъ Ш кл. Правит. типа 1874/5 г.,
заводомь.

Черт. 17. З-хъ осевой вагон'ъШ кл. Правит. типа 1874/5 г. ‘: ?
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