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портная сеть, выгодное географическое расположение региона, активная 

политика государственных органов власти, выгодные условия для привле-

чения реальных инвесторов, наличие инфраструктуры, потребность в разви-

тии доступного мультимодального логистического сервиса, обеспеченность 

финансовыми ресурсами.  
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ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ РЫНКА ГРУЗОВЫХ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕВОЗОК НА ПРОСТРАНСТВЕ 1520  
  

Последствия санкционных ограничений, неопределенность международ-

ной политической обстановки и дисбаланс трансъевразийских контейнер-

ных перевозок определяют необходимость переориентации рынков с евро-

пейского направления на восточный, что требует значительной перестройки 

логистики и кардинального изменения загрузки сети железных дорог про-

странства 1520 и повлечет за собой необходимость интеграции и развития 

транспортной инфраструктуры. С целью достижения экономического роста 

национальных экономик стран, входящих в состав транспортной системы 

государств пространства 1520, предлагается и обосновывается ряд мер, 

обеспечивающих эффективное развитие перевозок грузов с учетом суще-

ствующих инфраструктурных ограничений. 
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Объединение государств в рамках пространства 1520 создает условия 

для синхронизации мероприятий, направленных на развитие международ-

ных транспортных коридоров, и повышения доли доходов от железнодо-

рожной отрасли в ВВП национальных хозяйств [1]. Следует отметить, что 

указанные государства суммарно занимают более 16 % мировой террито-

рии, а протяженность железнодорожных путей, соответствующих стандар-

там колеи 1520 мм, составляет порядка 18 % длины мировой сети железных 

дорог (около 240 тыс. км.).  

Последние годы наблюдается незначительная отрицательная динамика 

основных показателей перевозок грузов по сети железных дорог, что, несо-

мненно, связано с локдауном вследствие пандемического кризиса, ограни-

чительными мерами и санкциями в отношении ряда государств со стороны 

мирового сообщества [2]. Тем не менее для стран пространства 1520 сниже-

ние объемов грузовых перевозок было не столь критично (рисунок 1) в 

сравнении с сокращением показателей по объемам перевозок пассажиров 

(35 %) к уровню 2019 г.  

 

 
 

Рисунок 1 – Динамика показателей перевозок грузов ЖДТ на пространстве 1520 

 

Дополнительным фактором, сдерживающим системное развитие и пол-

ноценную реализацию потенциала грузоперевозок, является ограниченность 

пропускной способности железнодорожной инфраструктуры и логистиче-

ских мощностей. При этом транспортно-логистический рынок государств 

пространства 1520 характеризуется ограниченным и узконаправленным ха-

рактером применения цифровых сервисов и интеллектуальных технологий, 

а также наличием таможенных и правовых ограничений, несмотря на меж-

государственные союзы и соглашения. В текущих условиях многие страны 

пользуются обходными маршрутами Средней Азии, что снижает интерес 

инвесторов к развитию национальной транспортной инфраструктуры [3]. На 

рисунке 2 предложены решения, направленные на развитие перевозки гру-

зов, позволяющие объединять в рамках одной перевозки несколько видов 

транспортных средств с обеспечением более гибкого выбора между стоимо-

стью и скоростью доставки грузов в контексте территориальных возможно-

стей стран пространства 1520.  
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Рисунок 2 –  Решения, направленные на развитие  

транспортировки грузов 
 

Предложенные решения направлены не только на физическое развитие 

грузоперевозки, но и на расширение цифровых возможностей транспортной 

отрасли в части создания логистической платформы для совместного инте-

грированного процесса транспортировки, создания экосистем цифровых 

транспортных коридоров на пространстве 1520 [4, 5].  

Итоги 2022 г. подтверждают необходимость расширения возможностей 

железнодорожной инфраструктуры [6]. В 2022 г. с учетом текущей общеми-

ровой ситуации, токсичной атмосферы вокруг России и Беларуси наблюда-

ется восстановление динамики транзита из Китая в Европу и прирост объе-

мов почти на 58 %, несмотря на сокращение субсидий Китая на экспорт 

товара железнодорожным транспортом (сокращение до 10 %). В обратном 

направлении по-прежнему ведется политика сдерживания, что предопреде-

ляет дисбаланс трансъевразийских контейнерных перевозок по колее 1520. 

Все вышесказанное указывает на «стрессоустойчивость» большей части 

маршрутов и обосновывает необходимость обеспечения благоприятных 

условий для наращивания объемов перевозки грузов [7] с целью достижения 

экономического роста национальных экономик стран пространства 1520. 
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Транспортно-логистическое взаимодействие представляет собой ключе-

вую форму партнерства в рамках интеграционного объединения. Наличие 

развитой и современной логистической инфраструктуры представляется 

ключевым условием создания новых сфер производств, что, несомненно, 

приведет к росту инвестиций и мобильности трудовых ресурсов в Евразий-

ском экономическом союзе (далее – ЕАЭС). Единая логистическая система 

сможет стать толчком в развитии интеграционного объединения, создав 

комфортные, безопасные и благоприятные условия организации перевозок. 

На сегодняшний момент логистическая сеть ЕАЭС не может обеспечить со-

ответствующий уровень действенности транспортного сотрудничества. 

Одной из причин этого является незначительное место ЕАЭС в глобаль-

ных цепочках стоимости (далее – ГЦС). Именно от уровня логистического 

развития зависит функционирование глобальных цепочек стоимости.  

Несущественное участие ЕАЭС в действующих ГЦС сказывается тем, 

что в рейтинге международных компаний Global Fortune 500 за 2022 год 

представлено лишь четыре транснациональные корпорации (ТНК) союза           

(в сравнении с 2020 годом их было 5) [1].  
Региональная специализация мировой системы производства приводит к 

крайней необходимости свободного прохождения элементов производства и 
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