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данная с оборудования, хранится во встроенный памяти трекера, после чего 

переходит на сервер организации, в которой происходит ее обработка.  
Датчик значительно увеличивает шанс недопущения воровства.  К тому 

же оборудование имеет возможность предоставлять точные отчеты о ме-
сте, времени и длительности открытия/закрытия дверей автомобиля и 
прицепа.  

Технологии и технические средства интернета вещей продолжают раз-
виваться. Благодаря им, возможно, совсем скоро перевозка грузов любым 
видом транспорта будет контролироваться более тщательно и достоверно. 
Реализуются возможности справедливого распределения ответственности 
между участниками перевозочного процесса, повысится степень сохранно-
сти перевозимых грузов, уровень информационного обеспечения о ходе пе-
ревозки. Это та сфера, в которой действительно необходимо развиваться. 
Устройства интернета вещей для улучшения качества перевозки в конечном 
итоге должны связать транспорт с индустрией 4.0. 
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порта заключается не только непосредственно в осуществлении перевозок 
грузов, товаров и пассажиров, но и в огромном экономическом эффекте от 
увеличения добавленной стоимости перевозимых товаров. Значимость 
транспорта в одном из своих выступлений отмечал Глава Республики Бела-
русь Александр Григорьевич Лукашенко и напомнил, что транспортная от-
расль является естественным проводником внешнеторговых операций. Бо-
лее того, почти 50 % валютной выручки от экспорта услуг приносит в 
Беларусь именно транспортная сфера [1]. Однако произошедшее изменение 
логистических цепочек и цепей поставок существенно осложнило деятель-
ность  производителей в различных отраслях экономики, увеличило их за-
траты, а также финансовую нагрузку на население. Президент Республики 
Беларусь А. Г. Лукашенко акцентировал свое внимание на вопросах логи-
стики: «Чтобы прибыльно продать свою продукцию на экспорт или поставить 
на внутренний рынок комплектующие, требуется поистине виртуозная логи-
стика» [1]. В этой связи также важно вспомнить другие слова Главы Респуб-
лики Беларусь о преимущественных возможностях белорусского транс-
портного комплекса: «Благодаря своему географическому положению 
Беларусь – транзитное государство. Поэтому развитый транспортный ком-
плекс и разветвленная система дорожного хозяйства являются кровеносной 
системой для отечественной экономики» [2]. Именно транзитный потенциал 
в совокупности с развитием транспортно-экономических связей позволит 
наиболее эффективным образом реализовать потенциал различных отраслей 
экономики Беларуси. 

В части развития транспортно-экономических связей в евразийской зоне 
ключевым проектом развития является международный транспортный ко-
ридор (МТК) «Север – Юг», соединяющий северо-западную часть Евразий-
ского экономического союза (ЕАЭС) и страны Скандинавии с государства-
ми Центральной Азии, Персидского залива и Индийского океана [3]. 
Первоначально соглашение о развитии МТК «Север – Юг» заключалось 
между Россией, Ираном и Индией, но позднее к нему присоединился ряд 
других стран: Азербайджан, Казахстан, Туркменистан, а также Республика 
Беларусь. МТК «Север – Юг» является важной составляющей «евразийско-
го транспортного каркаса» и формирует возможности пересечения с иными 
региональными транспортными коридорами, что будет способствовать по-
строению новых логистических цепочек и экономических связей. Ключе-
вым преимуществом развивающегося МТК «Север – Юг» является суще-
ственное сокращение времени перевозок. Так, срок доставки грузов из 
Мумбаи в Санкт-Петербург по традиционному маршруту, проходящему че-
рез Суэцкий канал, составляет от 30 до 45 дней. При том, что срок отправки 
грузов из Мумбаи в Россию по сухопутному маршруту МТК «Север – Юг» 
может варьироваться от 15 до 24 дней. Доставка же грузов по восточной 
ветви коридора, проходящей через Казахстан и Туркменистан, сокращает 
срок доставки до 15–18 дней. После ввода в эксплуатацию железнодорож-
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ного участка Астара – Решт на территории Ирана время доставки грузов по 
МТК «Север – Юг» дополнительно сократится [3]. Данный транспортный 
коридор становится еще более актуальным направлением для обеспечения 
устойчивого развития белорусской экономики в связи с подписанием 13 
марта 2023 года дорожной карты всестороннего сотрудничества между Бе-
ларусью и Ираном, охватывающей различные направления в политической, 
экономической, консульской, научно-тех-нической областях, а также затра-
гивает взаимодействие в сфере образования, культуры, искусства, средств 
массовой информации и туризма [4]. Кроме того, Беларусь и Иран догово-
рились о беспрепятственных двусторонних автоперевозках грузов как для 
белорусских, так и для иранских перевозчиков, а также о возобновлении с 
26 марта 2023 года прямого авиасообщения между Минском и Тегераном. 
Во взаимодействии с восточными странами Беларусь обозначила направле-
ния сотрудничества с Монголией и Пакистаном. На встрече Чрезвычайного 
и Полномочного Посла Республики Беларусь в Монголии Дмитрия Горели-
ка 14 марта 2023 года с вице-премьером, министром экономики и развития 
Монголии, Чимээдийн Хурэлбаатаром были достигнуты договоренности о 
необходимости интенсификации двустороннего диалога по линии профиль-
ных министерств, а также скорейшего начала реализации новых совместных 
проектов в области поставок коммунальной, сельскохозяйственной и другой 
техники белорусского производства [5]. С Пакистаном сотрудничество про-
должается еще со времен Советского Союза, в частности, Минский трак-
торный завод поставляет продукцию с 1956 года. Кроме того, Пакистан 
приобретает продукцию сельскохозяйственной отрасли Беларуси и детское 
питание.  

Следовательно, в процессе укрепления торгово-экономических связей 

для Беларуси МТК «Север – Юг» будет хорошей возможностью для повы-

шения эффективности грузовых потоков со странами-партнерами. Расшире-

ние партнерства и сотрудничества Республики Беларусь по широкому спек-

тру направлений с целым рядом стран в совокупности с эффективной 

экономической политикой, учитывающей диверсификацию экономики, яв-

ляется обоснованием прекрасных перспектив развития и дальнейшего про-

цветания Беларуси. 
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Основой планирования запасов любого предприятия (производственно-

го, торгового, посреднического) является расчет размера заказа на основа-

нии спроса (часто используется скорость продаж, так как реальный спрос не 

известен или его вычисление крайне затруднительно), текущих запасов и 

прочих параметров. Руководящее лицо всегда стоит перед выбором, сколько 

товара закупить, чтобы избежать простоя и не допустить убыли. Другими 

словами, нужно найти баланс между возможностями организации реализо-

вать товар и спросом, или между спросом (скоростью продаж) и ограничива-

ющим фактором, в данном случае это площадь хранения (в других случаях – 

деньги, так как являются общим измерителем для всех пунктов затрат, при-

были и убытков), исключая известные риски.  

Поставки автомобилей традиционно основывались на прогнозном произ-

водстве, и большая часть автомобилей продается со склада. Данный подход 

связан со значительными затратами с точки зрения хранения запасов и стиму-

лирования продаж [1]. Основываясь на успехах в других отраслях, отмечаются 
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