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ВАГОННОЕ хозяйство
русскихъ жвпъзныхъ дорогъ.

ГЛАВАі.

Условія работы сЪти русскихъ желіззныхъ дорогъ.

Ц'Ьлью существовапін жел'іззныхъ дорогъ служить нопрерьшноо,

срочное \\ дешевое выполненіо всЬхъ \\)едьявляомыхъ пмъ псревозокъ

Непрерьин—юе —— поющ, что, какъ организмъ ЧОЛОВ'ЁЬ'іЪ ‚\10}\\\\1\\

жить \\ усп'ізшпо развиваться .…ШЬ при правпцшномъ \\ безостановочпом'ь

Д'Бйствіи ВС'ЬХЪ путей,
'

по ноторымъ происходить обм'Ънъ '‚кпзпенпыхь

веществъ въ организм'ізэ такъ \\ во всякомъ современномъ государсгпіз

всякое нарушеніе пещэорывностп \\ правпіттност и\еэішнодорожпаго

сообщенін напоситъ государству нопсчпсп-Піьі‘п{тонемпдесьііі \\ ‚\плш

.политическііі вред, пріостанавлпвпстъ 0‹’\і\\ес\ГенЩ'іо№3!" питта

подрываетъ пике въ корніз само существование госудщ

Срочное—потому‚ что развптіе и\елъэдзпоюрожпой ‚ слеграиіъпоіі

сіэти такь оотегчп10 \\ \скорпло сообщенія \\ ‹пошенія, что \\врсменпан

торгов… пршцжцепа была бросить свои старые прісмы, заъщочашпіын

В'Ь образованіи значптопьпыхъ запасом, щи\метовь торгов.,пп \\ пероіі'ш

“къ мальшъ, но час'ю возобновляшщмЬ запасамь. Благодаря :\г0\1\
.

уменьпшлся \\ необхошмыі'і оборотный \\аппта% \0р1‘овц‹\,что‚ въ связи

съ :шачительпым'ь развптіемъ \\ удепювлепіемь Кредита, поставим

въ ряды торгующпхъ __ людей съ малыми ‹:редстваші, но оборо'глишяхъ7

которые для \сьорепія оборота довольствуются (уравнительно малымъ

процентомъ прибыли, возміъщаи это значитечьщмь \\ошчествомъ 060-- 
Ёахіь\_ч'\ь_і-\А [\Ба ' ' «. „\ \
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* ватт на однолъ обстреле. капиталфтп.тш на‘ №шестп п бщё пгнршахъ„!>„

з №пщов оборотіз довальствоватыя меньшец? : № продавец. свой тонаръ. _
: ‘ № ищется основой современной топгпв.ш и 13$;

№15, *неей современной жизни, то ясно. чт п смчность

:діздврояішъ переносов даша служить основзнігмъ незнаю

№_ шипит №нодорознаго хозяйства.

  
‚“_ теж —-— птн, что только благодаря нед-эешжшюй пртуже—

ншъ мт дешешзнн перенозонъ желЪзння ‚треш и заняли

танце _-. „. йен) нь жизни страны, [[ ч1шъ ;еше—влкэ етошгснггь пе-М ті“, бніъше народа пользуется услугами желнзныхъ шэргл'ь

и ті“; ‚ становятся торговца сношенія страны.

_

(№№ наиболіъе целительной степени 1охщносш жезёзныхъ

№ 13, говоря иначе- относительно наплтчшей съ госпап-гтвенной
№№ № №№ тарифонъ, еуществуеть нЪсншыш тгирь], нато—

рн: ›: ;, погуі'ь бить сведены въ сдіцшщія гртппы.
1. №дороги должны быть предоставлены въ базису…авт

№63 вёішъ вентили пользоваться ихъ тслтгамп расказы же

нв) житий и оплат]; процентонъ на стрсэптельный капиталъ отно-

еше: із ‹лцетшрствениня средства-
П. № дороги доши своей выручкой покрывать своп

№ціоше расход], оплата же процентонъ на строительвый капп-

тиъ №1 на общтеударсшенння средства.
ПЦ. Златин дороги изъ своей выручки должны пннрыть какъ

"свап эпштшбинне расходы такъ {: проценты на строительный.:,-

 
[\ Жедізння дороги нзъ своей выручки должны не толька пин—

МПБ жиотшонпне расходы и оплатить проценты на наппта_тъ. НО

!! дать чшніігдоходъ не меньше дохода, прпноспмаго государства-
ннзш «№111страны

1163,38 тишина
справедливости, нообходшю, чтобы каждый

:» » оплачивал .! нения ему услуги, почему наш’01139 раціональноіі
, теоріёй надо ,: ь П', нт'орая :! получила повсем’ьстное распростра—

_='-›‚_Ёнеше
я толькопр

"
господин}; которой мыслим существенные же.1133—

"
‚ т" коннерческпхъ предпріятііі, & слідовательно, н

    

 



 
Д'ЁЛ'Ё. Для Достиженія наибольшей хщностп дорогъ, ОЧевидно нужны:
ВО-ПОрВЫХЪ7—ВОЗМОЖНО энономнаЭпостройка Дороги, чтобы расхщыпо оп\ат'Б \\роцентовъ на строительный капиталъ бы… возможно

меньрю;\\, во-вторыхъ, возможно дешевая эксплоатація дороги, при которой
единица работы стопы бы дорогЬ возможно меньше.

\Напвыгодпізі'ппсе р\эшеніе будетъ въ полной гармоніп ВС’ЁХЪ ча
жеЛ'Ьзнодшрожпаго механизма, когда всё составпыя части его
\\ен\тд\' собой соразмЪрены, что при \\олномъ Допускаемомъ налрнн,
всего МОХЕЪННЗМЕЪ \\ всё его составныя части б\*д\'тъ работать тож:наибольшимъ ;\.\я нпхъ Допускаемымъ напряженіемъ. ]

Присугствіс въ механизмъ одной наной—лпбо части соотвЪтствепно
\\щостаточно сильной заставптъ равнять (:\\.\\г всего механизма \\о \\о-
\оста\\\\ ‹:…\\\ы въ 0\н‹›\"\ лишь его части \\, слЩоватшьпо \\рй \\ап-
бмьшемъ возмонпюмь при эгпхъ ушовіяхъ напряженіп механизма,
громадная \\асса чшгоп механизма б\,\етъ обладать безполезнымъ Для
работы \\з.\\\\\п\'0\\ъ прочности, затраты на который останутся непроизво—
\\\\0\\‚Н\\\\\\\ \\ \\0С\\\\\'г\ть лишь для \велпченін стоимости \\инпцы ра-
боты механизма Гшвпымп составными частями желёзнодоршшшю \\е-
\анпзма явтшптся, съ ОДНОЙ стороны, всЬ сооруженін дороги, & съ
др\*г‹\\"\—\\\\\з\0щіі‹'\сл на дорог!; \\оддвпнпюіі составъ.

.

Д.… достиженін \\аивыго;\\\'1\і\ше\"\ эксплоатаціп \орогп, очевидцы),
\\ен\'\\ этими \\авнымп элементами \олжна быть пошет; \арпонія \\
равновЬсіе. . ‚

Не смотря на \\о„\\\\\‹\ очешцность этого положенія, \\ :›\\ второю
‚\\..‹›\Ьзн‹›\ор0\\\нг\\о хозяйсгва до пошіздняго времени оор \цалось очень
\\\\\0 внпманія, \\ \\о бонипеііичасти \\ачество и \\оличество \\0\_В\\;\\\\\\\‹›
состава на дорог]; не ставилось въ связь сь \\ачествомъ \\ ЬО’ШЧЭСТВОПЪ
путей \\ ‹00р\\\\е\\і\"\ дороги. '_

‘

Ря‚\‹›\\ь сь :\тпмъ \\зъ отмЪчеппыхъ главныхъ элементовъ жеЛ'Ьзпо—
дорожпаго хозяйства первый, —— путь \\ сооруженія — являются равшъ
тельно трудно \\3\\\;\\\\е\\ы\\\\‚ второй же—подвижной состав/‘Ь'чъшгь
легко \\ереМ'Вщаемыіі, легко подается \\3\\'1\\\ені\о.

‘

Пос.?гізднее обстоятельство \\ногихъ вводила \\ продолж
въ заблтщеніе: думаютъ только увеличепіемъ количест
состава улучшить норепньшъ образомъ \\ееЛ'Тззнодорожное

„Вагоновъ \\Ьтъ“ —Даотсл отвЪтъ отправителю, _'0\‚\а грузъ его
не можетъ быть прппятъ \\ перевезенъ въ установ \\ныіі срокъ па,

‚тей
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подвижного.
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равной, гк) крайней вшЬрЁ, сроку безплатнаго.храненія прибьпнпаго гр*зана станцпЬ

Установленіе общпмъ уставомъ россійскихъ жел'Ьзныхъ Дорогъ е-
д'влъныхъ сроковъ Доставки грузовъ вызвало, какъ пзвч‘эстно, ці; ую

53919 негодованія средн лицъ желёзнодорожной администраціи, Док зы-
1нилпихъ всю гибельноспь и убыточность :пюй Мйры длл'энелЪзн хъ
дорогь; дороги, однако, не погибли, & значительно развились и окръ ли.
Казалось бы поэтому, что ДальнЪйшее развитіе жел'іъзнодорожнаго 1і'1ъла
угь длжпкпнь направленіи, т.съ установлениэсрочностп100тавюп, явлрясь.;:пачительнымъ шагомъ впередъ, можетъ принести дорогамъ отнюдь не
нредъ, а только пользу; 0 пользвзке срочности доставки для тюрЪОвлп
говорить не приходится, она всъмъ ясна. Нъ'гъ сомнЪніщ что‘ сама
піея (› возмоннпжшчл срочности грузовыхч‚ перевозойъ многпмт‚ пока-
;кстся несбыточной, особенно въ настояпижэ время, когда истинная сно—
рость ;плнкенія остается, Дани} ДЛЯ садийіэкелёзнодороныппігщцминистра-
дни, соверппыпп) неизвЪстной 11 неопредЪленной 11 свъдвнйі о которойнельзя найти 1пк въ статистическихъ пзданіяхъ, нп въ технической
литератур'ъ. Опора нЪтъ, введеніе срочности желЪзнодорожныхъ пере—возокъ ;гЬло оченъ трудное »! неизбгнппл будутъ гцпіэтомт‚очень круп-
1пля затрудненія‚ но разъ срочность основа современной экизни и разъ
;ыелЪзныя дороги Долинин удовлетворять требованіяМт›современнойэкпзпи‚то и срочность желіззнодорожныхъ перевозокъ непремізнно д/олжна нмЪть
хтипх› п ;Цнпкна бьп1› достигнута, несмотря [Ні }ПЪ канія/ёатруднерін.
Для лцкюнтпрованпт всяыап› механизма, равно 11 для 0%Ънкп СТЕНЫ“!
прпгощностп стараго, надо ранге всего возмонпи>опредЪленное и точное.заданіе желаемой работы механизма, & заТ'Вмъ изучепіе всёхъ состав—
;плхт› частей стараго .механизьиъ и іняясненіе степени ПХЗ; прпгоднофтпШЛН работы. '

ііля ;колЪзноцоронпипю механизма заданпэ выразится 1уь ср ЧНОМЪ
выполненін ВСЁХЪ предъявленныхт‚перевозокъпри наиькчцлппхъ
'нипоппыхъ расходахъ; (юставными частями явятся отдЪльны
ноторыхъ провозоспособность и Должна подвергнуться оц'Ьнк
лспепп1‹чепонп пригодности къ обципі работъ сЪтп.

}{олпчсство ‹пкпцаезпяхт› перевозокъ 11 икт, направлеке, равно 11

средппі возмонппяй пробЪгъ грузовъ опреДЪлнется слито ‹) при соста-
вленйт эксплоитацйпнпяхъ смЪтъ, 11 нрУПНЫХЧ› неонпъ ННОСТЭЙ ЗДЁСЬ
быть по монишч„ слЪдоватольно, вполнъ возмонпк)соста ть п плщ'Ъ оны:-

    

  

дороги,
ДЛЯ вы—
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-_ ‚ ии „(№№ 11 №121. съ 22252: №:;—

# №№ птиц;“ №тетъ‚ пя г…гъшн

„11% №, хорошей организапіп хазайпва 5:3. зенъ

!
: 0; №№ нрашьязго вагонные хвзяйпва: Зара.;-

' ‘
:№ 1№0 №993 нельзя забывать :; _чщдъ

_ . © и ‚шаг „Ио адинварзтвпо-канцыярснихъ 2260,

1!№, шая Иры, если 0% не сшбразованы ;гь анщт

Ь жми до нулязиачвніе саинхъ усовершенстввванныхъ

у 1533“
'и' % принимать, всегда ‚‘юрт'о ‹:тоющія. техническія мБры,

" ’ 140 @щмтлъ ванни, внимательннмъ образомъ насающіясн

%!“Ь
„Г’Ёщатятюложепія

и всевозможную регламентацию ихъ

Мпшьдвае излишнее, тэ вызываемое дійствптелыюй пот-
 

 '3,14%,

ттт… перевозки русскихъ ж‹:л4'‚зпых'ь дорогъ могутъ быть

№4420№.№4; шаттл ишегоріи:
-

"`
_' „@@/тнтпроизводящим; въ 'геченіо всего года равно-

.

”Щ„ ‚ т;равни'тлыю малыми полебаніями въ количествв
` '“ Л”дтт'Мм-я- предъявляете ко'лорыхъ на желіззпыя дороги

419044680 % шш'одно т; опрел4ълшіныи періодъ года‚ причемъ вь

9945144440451“! …ты промптуток'ь врёмопп предъявляется весьма зпа-

читъдщ нал…
»нс; ;-ру;;;;‚
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Къ п’еревозыамъ регулярнымъ ЖВЛ'ЁЗНЫЯ дороги приспосаблившотся
сравнительно легко, и потому нпкакпхъ затруцпеній п зам'Бпштельствъ
в-ъ. двпженіп отъ регулярпыхъ перевозонъ не наблюдается; всі: же
затрудненія, & сліздовательно, и нареканія на дороги ПРОИСХОДЯТЪ
исключительно отъ періодпчоснихъ перевозокъ, почему сліцуетъ раз-
смотр'ізгь ВС'Ь обстоятельства, сопровождающія производство именно
періодъшескихъ перевозонъ.

Первепствуюшее М’ЁСТО средн грузовъ, псревозпмыхъ періодпчеснп,
занимаютъ хлдвбные грузы, составлнющіе въ сроднемъ около 20° 0
ВС’ЁХЪ перевозпмыхъ по жетіззньшъ дорогамъ грузовъ; Немед-ЮННО
носят; снятія жатвы станціп русскпхъ дорогъ завалпвшотся такой мас-
сой грузовъ‚ съ которой дороги справиться не могутъ сразу, полу-
чается таыъ называемая залежь и неизб'Ьжпыя съ нею наренанія на
неудовлетвортельность ЖОЛ'БЗНЫХЪ дорогъ. Количество предъявжемаго
сразу груза такъ велико, что развить желЪзныя дороги ‚10 провозо—
способности, чтобы залежей не было, при пын'Ьшнпхъ условіяхъ яв—
ляется прямо невозможнымъ по чисто фппансовьшъ соображепішш;такая дорога работала. бы Два-трп мтзсяца въ году, остальное ше время
оставалась бы почти безъ работы‚ и убытки отъ существованія подобной
дороги были бы таыъ велики, что не оиупплись бы, хотя бы небольшой
частью, выгодами, ‚“доставленпымп отъ .своевремепной перевозш хл'ізба.

ИЗОЛ'БДуя причины и обстоятельства, вліяющая на образовапіезалежей, нельзя не обратить вниманіе, что :закопъ, статьей 48 общаге
устава россійскпхъ жел'Взныхъ дорогъ, обязываетъ желТззпую дорогу
принимать къ перевОзн'Ь грузы до Т'БХЪ поръ, пока на станціп, прп-
нпмающей грузъ, не будуть заполнены всі; постоянныя сооружены7пазначеннын для склада груза, и та частЬ цополнптельпыхъ сн.тадоч——ныхъ помёщеній, которая приспособлена къ пршштію грузовъ. При

_заполнепіп и этихъ пом'ізщеній дорога, хотя и можетъ пріостапошіть
временно пріемъ, но обязана одновременно озаботиться ‚таціьнізііппшъ
приспособленіемъ снящочныхъ помёщенііі п пхъ расширеніщъ. Приневозможности немедленной отправки всъхъ прпнятыхъ къ перевозкигрузовъ, общій уставъ статьей 49 устанавливаетъ, что грузы, которыене могутъ быть отправлены но назначонію въ тотъ же день, принима—ются съ обождапіемъ въ склад; и подленщгъ отправлонію съ точпьшъ
соблюдепіемъ установленнаго порядка постепенности (очередей), прпчемъ
время обожданія грузовъ на складі; никакими сроками не ограничено
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№№“ № №№№№№№- :ш—№№№№№№№№пвш
, №№№ № № № пішъ наишт‚то№№п№ штата: Шбъ
Ч“ “‘ … №3, чшъ №5 и % № при зтонъ
банит№№ _ ‚ №№ № №тшънм№№п№тштп№ №№:]; храненія-

, ти”…‚эід'? щутяньщнхь хранится{мійин…: .
,
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любая станція, преимущественно такая, на которую есть ограниченія
ввоза, и затЪмъ уже отыскивается покупатель и опредйляется дЪй-
етвительная станцін назначенія, т. е. опять исскуственно создаетсязалежь.

2. Безплатное храненіе груза, и прпнятіе на, себя Дорогой всего
риска храненія не допускаетъ появленія около етанціи частныхъ скла-
девъ, которые воеполнили бы еуществующій недоетитонъ нъеліъзнодорож-
ныхъ помёщщдій7 ибо строить и работать даромъ никто не будетъ.

З. Плохое соетояніе грунтовыхъ Дорогъ вынуждаетъ производителей
хлізба, не медлить при вывозе хлчёба на станціп по хорошей дорогъ
по дешевымъ ц'Ьнамъ‚ не ожидая наступленія осенней раепу'пщыэ
когда на етанцію иногда совеЪмъ не попадешь.

4. Русскому ХЛ'Ьбу при поетупленіи на, международный рынокъ
приходится выдерживать сильную коннурренцію съ хлізбомъ другихъ
странъ, почему въ торгов№ представляется очень выгодньшъ7 благодаря
большей близости Роееіп къ центру хлізбнаго рыпна—Лондену—
х'юполъзовать именно первый урожай.

5. і'ілехое соетеяніе п недостаточное развитіе п оборудованіе пор-
товъ и етанцій въ большпхъ потребительныхъ центрахъ не позволяетъ
расчитать время прибытія груза на станцію пазыаченія, п, следова—
тельно, грузоотправитель, оцЪнпвая должнымъ образомъ отсутствіе сроч-
пости русскихъ желёзнодорожныхъ перевозоыъ, вынужденъ заблаговре-
менно ввезти х…тізбъ на дорогу и этимъ обезпечить хотя бы неерочное
‚юеташепіе груза къ М’ЁСТУ назначены.

Отъ наыихъ бы причпнъ залежи ни происходили, мириться съ нпмп
трудно и еще труднее въ ннхъ видізть, какъ это Д'ЁЛдЮТЪ н’Бкоторыя
.п…а, нвленіе полезное и Даже желательное ДЛЯ хлшбной торговли;
основа современной торговли—ерочноеть, & въ залежахъ именно эта
еречность-то п 0теутетвуетъ, елЫовательно, признапіе полезности за—
лежей равняется отрицанію необходимости срочности въ терговыхъ ебо-
ротахъ или, иначе говоря, отрицанію современной системы торговли.

Почти весь энономическііі вредъ залежей можетъ быть уничтоженъ
введепіемъ срочности перевозокъ, п къ этому елЪДуетъ стремиться
ведьмы силами. Параллетьно съ этпмъ переемотромъ заноноположеній
‹) жецгвзнедорожныхъ перевозкахъ необходимо точно и опред'Бленно вы-
яснить роль :‚келЪзпыхъ дорогъ, сліздуетъ ли ихъ считать лишь чисто
перевозочнымп предпріятіямп … же дороги ДОЛЖНЫ одновременно
являться и ссуде-нозштюіонньшп, въ поелЪднемъ случай необходимо
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эти два эЪтё‘мента дЁятельности дорогъ строго разграничить п ‹:оотв'вт-

ственно ихъ организовать. Исходя изъ необходимости для желтпыхъ

{брОЪЪ быть предпріятіями, не только окупаюишми собстш'энныя ищем……

произвоцства, но и ;дающими изв’встный цроцонтъ чистаго ‚шока….

видно, что это можетъ быть достигнуто .шшь обезпсченіемъ въ теЧёпіь

всего года достаточнаго количества перевозон'ь съ возможно равнщгізр-
'ным'ь ихъ поступленіслъ; при сильно исе перавнозгізрножь поступил…
перевозокъ необходимо соотвЪтствшюе, ппогіа весьма крупное, повы-

шеніе тарифпыхъ ставень.
ХлЪбъ, поступающій на заграничныі’л междунарощный рынонъ. ці;—

нится лишь по своему качеству, безразмшно, откуда к.к'вбъ доставленъ.
слщовательно, производителю хді'вбгъ достанется разница между суще—

ствующей на мождунаротшомъ рынтз Ц'Ьной и стоимостью доставки со

ВС'Ьми накладными расходами. Разъ желать ‚шть производителе шта
выручать за, свой к.тізбъ возможно больше, очевщно7 надо возшышо,

сокршцать всі; накладные расходы и стоимость доставки; нашучшііі
способъ ‚тцос'пп'нуть этого -— организацін хлЪбной торговли по образцу
О'Ьвероамошіна'псштхъ штатовъ, нощнокра'гно описгшному и воть,
тцхмаетсъмтіорошо пзріізс'гпому.

“…! Но такія глубокія рефоршл, очевидно, требуютъ
много приш…

для введения ихъ въ жизнь, & улучшепю услошй перевозонъ русской
(','Ь'гп требуются пеотлагатольпо; пеобхщшмьц ш'Ьдовательно, М'Ьры, на!
‚горы;! пшугцщгатоцльпо да:… бы результаты и улучшили полошигі'ёЁ/

Разъ повышепіц хлгЬ_6_1__1_913_‹_Ъ_____тщщфрдьщллжетъ Ц'Влиыбм'ь на русснаш
щшпзводшто .я х…тъба, что. очевидно, нежелательно, то, сліздовательно,

 
тариф… должны быть возможно низншш. & это можетъ быть досшгпуто
.'шшъ рашюжЩшымъ въ точопіе года пспользованітъ провозоспособ-
нш'тп с'втп. т. ‹т. при пзв'ізстномъ впезапномъ предъявлен… значитель—

наго количества перевозокъ, перевозки эти сразу быть выполнены не

иогут'ь; требуется, значить, такая оргшшзація, чтобы отъ невозмож-
пости помсюенпоі'я перевозки хцгізбная торговля пе несла ущерба,. Выше
указывалось что ушорб'ь напосптъ отстутствіе срочности, сліздовательпо,

разъ срочность будетъ пм'ізть мМто, п ущербъ будетъ сведенъ съ мп-
нпмума. Введепіе срочности перевозокъ на русской с'Ьтп можетъ быть
10стпгнуто:

1, Составцюпіомъ пзвЪстнаго плана, перевозонъ па основапіп стати—
стическихъ данныхъ объ ожидаемыхъ персвозкахъ п ихъ направлепіп.
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-2. Изученіемъ фактической провозоспособности кащ'шго участка
(эти и приведеніемъ ея въ состояніе, способное удовлетворить нат;—
ченному и прпнятбму плану пёревозокъ, при условіи Достиженія воз—

можной равномтзрностп движенія В'Ь теченіе года.
3. Введеніемъ правильнаго и одпотппнаго вагоннаго хозяйства,

какъ па отд'Ьльпыхъ участкахъ, такъ и на всей совокупности этпхъ.
участновъ —— всей (:'Втп.

4. Разверстноіі нагрузки на с'гапціяхъ отправленія съ тгпшмъ рас-
четомъ, чтобы была псчерпапа въ должномъ раЗМ'Ьр'В провозоспособность
ыонечнаго участка и пріемная способность ста…нціп назначепія. При
такой развертку]; всегда будетъ пзвЪстно время отправлепія груза, &

при пзвтзстноіі зарші'ъе 11родоцпкптельности сліздовапія, опрод'іэпштсн
ВПГТН'Ё точно и время прпбытія груза на стапцію назпачонія.

5. Пріемомъ грузовъ къ отправлен… :шшь въ пред'іэцшхъ указанной
разверсткп; до паступленін же этого времени отправленія пріомомъ груза
на храненіе за опред'Ыенную плату.

Само собою разуМ'Вется7 что срочность жел'Ьзпощорожныхъ пороно-
зокъ есть только нацпучшая форма перевозки‚ которая можетъ лечу.
въ основу организаціи торговли х:г1=бомъ‚ 110 не служить сама органн-
заціей этой торговли, почему, пара:…елъпо съ М'Ьрами улучшен… ;пе-

л'Бзнщорожныхъ перевозокъ, нельзя забывать и должной органпзаціп
хл'ізбноіі торговли широнпмъ развитіемъ ‹т'Ьтп элеваторовъ, организаціоіі
хлтэбныхъ биржъ, пзучоніемъ и ОЦ'Ьпкоіі ‹шшдаемаго урожая, откры-
тіемъ и расширепіемъ рьпшовъ сбыта и т. п. м'ізрЪ‚ широко практи-
куемыхъ въ Отверной Амерпн'із. 1’1р1шятіеь'1ъ встзхъ уназанпыхъ мЪръ,
помимо осуществлен… вс'ізмъ желательной срочности перевозоиъ. достиг—
нется и возможно экономическая эксплоатаціл жожЬзноцорожной (:'Ётщ

которая позволптъ, надо думать, разъ на всегда освободиться отъ
дефицитовъ при эксплоатаціп сётп, п„ слтздовательпо, русское желЪзно—

дорожное хозяйство станетъ па должную высоту.



   '

“"и… и,

дічріііііь
@;№59№шшт№тъ№№№тзё№ъ№2ш3 шц$№№№№№г
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` „ ,}…„д 7„_дд..д' дд, 1593$; Еёдциивп ш {<Алу'птт
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1.58%, .. ‚ .. ‚ ‚. ‚ ‚ 295.127 №967 1-264545
15895, ‚ „ „ ‚ ‚ _ .. 181.341 №331 1337.41!
ШМ, . ‚ _. . , .. .. 169,475 321966 1235$№
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ЁЕЦ‹ФПШЩУ'ЕЦЦИЫЦУ'ШШП'ПШЦЦ'ШПЦБЪ'ШВ'ЕШПЦЕЕЖПБ2ШЕбЁШПЕППШЪКХЭЬ№
‚ , Шт. №… А Ш№ {С.. №..№; №.. .. ‚, ‚‚ ‚ 5,91 ”845 5,3:
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статочноіі 111391; снабженныхъ къ онопчапію постройки подвижнымъ ('0-
ставомъ.

Указаннымъ въ таблицахъ №№ 2 п 3 товарнымъ 110‚`[В!1}ЫНЫ.\1Ъ

составомт› соверппниъ 0161укпца11 полезпа11 работа.

ТАБЛИЦА № 4.

Общее количество ед’вланныхъ пуцоверетъ малой скоростивъ милліардахъ.
Годъ. Евр. Россія. Гермаиія. С.Аморика.
1902 ...... 2.101 2.076 14.719
1901 ...... 2.072 2.003 13.766
1900. ... 2.078 2.094 13.253
1899_..... 1.796 1.989 11.575
1898 ...... 1.700 1.853 10.678
1897 ...... 1.561 1.717 8.905
1896 ...... 1.416 1.597 8.923
1895...... 1.284 1.509 7.977
1894...... 1.184 1.417 7.519

Интенспвпосгь работы дорогъ при совершим… означеппыхъ перево—
зонъ 110111110 выразить ноличествозгь сд'!'‚.'ш1шыхъ пущоверст'ь на, версту
протяжепія 10110171.

ТАБЛИЦА № 5.

Количество ед’вланныхъ пудоверетъ малой скорости на
версту протяженія въ милліонахъ.

Гошь. Евр. Россія. Герман…. С. -\ псршш .

1902 ...... 47,4 43,7 48,7
1901 ...... 48,8 42,9 46,6
1900 ...... 50,8 45,7 45,6
1899 ..... 47,2 44,2 40,9
1898 ..... 474) 42,2 38;3
1897 ..... 45,6 40,1 32,2
1896 42Ц7 37,9 32,5
1895 ..... 40,7 36,6 29,7
1894. 39,0 35,0 28,8
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не знающпхъ пріемовъ казеннаго хозяйства, а также прекрасное обо-

рудованіе портовъ „ конечныхъ станцій и широкое прим’ізненіе механи-
ческихъ нагрузочно-выгрузочныхъ прпспособлоній, сводящпхъ до мп—

нпмума простой вагоновъ.

Средній годовой проб'ізгъ одного пнвентарнаго вагона… на русской
‹:Ътп впденъ изъ таблицы № 7, основанной на 0‹]›пціальныхъ данныхъ
шпшстерства путей сообщенія.

ТАБЛИЦА № 7.

Срецній пробЪгъ инвентарнаго вагона въ веретахъ.
ГОДЪ. Годовой. Суточный.
1993 ........... 20.200 55.3
1902 ........... 19.200 532,6
1901 ........... 20.070 55,0
1900 .......... 21.150 57.8
1899 ........... 205…) 56.2
1898 ........... 21.000 57,5

ИЗЪ таблицы вщпщ что за пятптізтіе 1898—1903 гг. не только
годовой проб'ізгъ вагоновъ не улучпшлся. но даже упалъ почти на 90 '…
что можетъ быть объяснено :шшь звачптшьпымъ увеличеніемъ за этотъ
промежутокъ времени вагоннаго парка.

Большое вліпніе на величину полезной годовой работы инвентар—
наго вагона НМ'Ьетъ отвлечоніе вагоновъ отъ полезной работы на раз-
наго рода хозяйственныя нужды желіззныхъ ;дорогъ, равно и простой
нагоновъ.

В'ь таблпцъ № 8 приведено за 1904 годъ среднее за цепь рас-
пред'ізлепіе подвижного состава по назначеніямъ, & въ таб.…ц’в № ()

Т'Ё же ‚щанныя сгруппированы по М'Ьсяцамъ по всей С'ЁТП.
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ТАБЛИЦА № 10.
. ‚ авапроцентное распред'влевю товарнаго ПОДВИЖНОго сост

по назначешю.
. Крытые Плат— Спец.Н “. 3 Н & Ч 9 Н 19° вагоны. формы. вагоны.

Въ хозяйственныхъ поізздахъ .. 3,6% 13°"0
173/10

Подд'ь жильемъ п складами ‚ . . . 0,70/0 _
10, О

Негодныхъ для перевозонъ . . .. — —— 12 /0
Въ ремонт!; 11 въ ожиданіп ре-

_ ‘ 0, _ 0/монтаж. ............. . 7,00… 8,5 /0 1,5 ‚„
Въ избыткъ .............. . 2‚7°/0 '4‚0°„/0 10,4%?0
Отдапо въ наемъ .. . . . . . . .. 1‚4°/ 5,49}, 4,10/О

Оставалось ‚шп двпжепін:
С'Ь товарными НОЪЗДами 8073970 68,30],0 4136010
съ пассажирскими ПО'ЁЗДШМП . 0,40/0 —-— 0,5"!0

0,1 0’ 0/съ воинскими ЦО'ЁЗДЮНХ. .. . 3,4 „,
`

0,8 „0 4,9 …

Въ таблпцтз № 11 Даппын таблицы № 10 приведены для нагляд-
ности въ ‚тплхъ.

ТАБЛНЦА № 11.
Въ теченіе года въ ереднемъ находился дней.

'!{1
'Г-3 „ съ з:9—— ` [: :

‚*:—1 ; :: о ::Назначоніс. “ЕЁ : Е:‚.а А: с: с: Д ::-' "" :-( ; :'( _; -
ёё : Е С-

3—1 г? :
С'З ’: 5 С :,

СЕ ‘:
_ ;: ; ::.—3— “: :: :Под'ь жильемъ н хозяПственньшп

пазиачепіямп. . . . ........ 16 47 110
Въ ремонт!; и ожиданіп ремонта. 27 31 27
Въ лайт; ............... . 5 20 15
Въ распоряжніп службы ‚тцвпжепія 317 267 213

Нельзя не обратить впимапіе на, значительное отвлеченіе подвиж-пого состава ‚пя хозш'іствехшыхъ надобностей, происходящее.] по всей
н'ізроятпостп, отъ того, что при Хозяйствеппыхъ перевозкахъ вопросъ

стоимости этихъ перевозокъ для самой Дороги 0111;-ппвастсн но всегда въ достаточной степени, и сплошь и рядомъ 110,1-
шпкпоіі состпвъ занимается такими перевозками, которыя лучше,
…еще и снор'ве могли бы быть совершены
сабами.

0 ‚'ц'ізіігтшятслыюіі

де-
НдКИМП-НибудЬ ПНЫМН СПО-



А сколько вагоновъ находится подъ жпльомъ и складами, п счи-

таотъ ли нто-нпбудь, во что это Дорогамъ обходится; возьмомъ для

ирпмтзра, каыой-нибудь ыарьеръ, работшощій 4—5 мізсяцевъ въ году;
надо посолить агонтовъ, выкатывшотся съ пути 3 вагона, ставятъ печки,

иногда обпвшотъ войлокомъ стЪпы и двери, устраиваютъ онна—п
жилье готово; коъпрорту въ немъ никакого, на дворъ холодно —— п въ

немъ холодно, па двор'в жарко—п въ вагоп'ь знарыо7 на двор'із В'Ь—

отеръ— и въ вагоніз нельзя зажечь свізчни, задуваетъ.
И такое то поношрортабельноо жилье обойдется ‚тортов: 3 вагона

'по 3 рубля ВЪ день въ точопіп 411,12 ‹М’Ьснцевъ стоятъ 1.215 руб.,

стоимость вынатнп, прпспособлонія и ремонта вагоновъ по окопчаніп

ж.н.тья— 885 рублей, или всего 1.600 рублей за 11,5 квадратныхъ
саженей плохого жилья на 41/2 М'ЁСЯШЪ) что составить въ мЪсяцъ за

квадратную сажонь 30 руб. 92 к.
За эту Ц'ЁЩ' въ большшп'твъ М'Ьстпостоіі Россіп можно выстроить

п'Ыый домъ и помЪстпть агонтовъ д'Ыіствительно удобно, освободив—

шіш'н же вагоны произвоцутъ полезную работу.
Д.… зам'іэны ншлыхъ вагоновъ можно рекомендовать пользовапіо

легкими разбщшатымп построі'шамп, кпргпзскпмп хортамн н т. 11.

Самое же важное значопіо дли вагонпаго хозяйства шт'ізотъ пра-
вплышн постановка д'Ьла ремонта вагоновъ.

Просматривая таблицу № 8, легко :шмізтптъ, что Ч'ЬМЪ богаче

дорога подвпжньпгь составомъ, Т'ЁМЪ пропорціопально большо времени
вагоны простапвшотъ въ ремонт;. Таш), папримЪръ, на Николаевской

дорог!; каждый инвентарпый вагопъ въ ремонтъ прогтапваотъ но мигізе

40 ДНВЙ въ году.
Объяснить это можно тЪмъ, что разъ потребности въ вагонахъ нізтът

ъгЬтъ п побудительпой причины ускорять ромоптъ. Дорога эко, бы……
ПОіВПЖНЫМ'Ь составошд ощущая въ немъ настоятельную надобность, оче-

вщно, не допустит), чтобы вагопъ лишнее время щъостоялъ въ ремонт;.
Исходя изъ пеобхомшоогп строгой соразмЪрностп ВС'ЪХЪ частой

:шрогп. казалось бы ншла'голъпымъ силу ремонтныхъ средстръ дороги

опред'ізціять въ 80/о отъ всего инвонтарнаго количества товарнаго под-
вижного состава.

Прпбавляи еще 1"/() на 1—10 предвид'внныя случаі'іностн и неравно-

ъгізрность поступленія вагоновъ В'Ь ромонтъ, сліздовало бы дороги снаб—

жать такими ремонтными средствами, чтобы въ точеніо года‚ безъ за.—
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держекъ и затрудненій могли ремонтироваться 9°/0 всего ипвептарнаго

количества товарнаго пвдвижного состава (крот; паровозовъ) Весь \іаіыіі
ремонтъ, какъ поназываетъ опытъ, безъ матёйшпхъ затрудненій \!ОЖЭ’ГЕ

быть снЬланъ на станціонныхъ путяхь, для чего полезно отводитъ спе-

Ціальныо пути; хорошая постановка пачаго репопта очень СбереЩеТі

вагоны и мало отвлекаетъ ихъ отъ полезной работы.

Для предупрежденія частыхъ отцЪпокъ вагоііовъ въ пути по 60—

л'Взнп, что всегда нарушаетъ правильность сліздованія поЪздовъ, іі

слізювателъно, п срочность доставки, нообхоцпма хорошая органпзаціті
и надлежащее размЪщеыіе смазочныхъ артелей.

ГЛАВА Ш.

Скорость движенія вагоновъ.

12 приведены данпын 0 д'іэііствптельпо существую—
дорогахъ скорости движенія товарныхъ поЪздовъ,
танъ п обыкновенныхъ.

Въ таблпціз №
щеіі на русскпхъ
какъ ускоренныхъ,

ТАБЛИЦА № 12.

Скорость движенія товарныхъ поЪЗдовъ въ веретахъвъ часъ (1905 г.). Ъ'скорепныя: Объпсповепнъш:
ПАЗВАТ'ПЕ ДОРОГЪ. безъ с›с- СЪ оста: безъ ОС- съ оста—

танрцкп. новкой. танивки. ПОВКОП.

Балтійсная _ ...... . . . . 031,90 21, 39 23,56 14,53
Мпбрестсная........... 26, 30 21 ‚09 21,50 9,19
М.—ыазансная......... . . 24,05 16,97 2080 12,90
М.-нурсн. п Нпжсг...... 29,57 21,86 2421 14,33
}\і.-в.-рыбпнская. ...... 23,00 18,00 20,70 12,00
М. -я.-архапгольская.‚ . 24,40 1730 22,40 11,95
Николаевская . . . . ...... 27, 23 22,93 27,01 18.09
Порііскан. . . . . ........ 25,90 16,00 21. 65 13,80
ПОЛ'ЬЁС'ЗЁ‘Ц ;; : _-__-…_-…__-___‹….—_-_…„Ёёэ…49_„__14370 _

2130 1 39 О]пго--0р.кованая. ....... — —- 21,70… 13,50
Рязансыо-уральск........ —— … 21,70 Ш. Ы. 16,30 Ш. и.

17,60 уда. 10,90у.н.
Сызрано-вяземская.. ..... 20,80 10,60
Спб.—варшавсыая ...... <&5,70 29?90 22,60 14,90
Юго-восточпьщ. . . ..... 23,30 15, 50 20,80 12.00
Юго-западныя. . ........ 26,14 15,00 21,40 14,59
Средняя скорость для шп-

роноіі колен . . . . . —— —— 22,15 ,? 13,40
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ИЗЪ таблицы видно, что на русской С'Ьтп ‚”даже обыкновенные то-

варные поіззда ПМ'ЬЮТЪ очень хорошую ходовую скорость, которая при

движеніп безъ остановонъ за сутки была бы не ниже 500 верстъ, въ

среднем'ь же около 530 всрстъ. Остановки сформированныхъ поізздовъ

по требованіямъ техпичесшімъ и графика низводятъ эту скорость въ

среднемъ ‚10 320 верстъ въ сутки, причемъ ниц}; эта скорость не

падаетъ ниже 250 верстъ въ Сутки.

Между Т'Ьмъ изъ главы П видно) что средняя гщовая скорость

нпвептарнаго вагона колеблется между 20.0001121.000 ворсгь, что

даетъ среднюю суточную скорость инвентарнаго вагона… въ 55—57 верстъ.

Сравнивая эти величины, нельзя не приттп къ :заключенію, что вагоны

цмізютъ значительные добавочные простои, отъ техпическихъ потребно-

стей двпженія и отъ требованій графика не зависание, такими (›уцугъ

простои под'ь нагрузкой 11 выгрузкой7 на обМ'ЬН'Ь и Т. Н.

Сверхъ ‚того будетъ еще простой вагоновъ В’Ь ровюнтж7 волпчшш

котораго опреД'Ьлена въ глав’в П.

Для выясненія общей величины простоя вагоновъ по разнаго роща

прпчппамъ можно поступить таыъ: взять инвентарпое количество товар-
пыхъ осей па дорог];7 помпожить на 365 и получится ппвентарноо
число осе—дней въ годЪ'7 сд'Вланноена ;шрогіз за ГОДЪ количество осе—

верстъ ищо разгізлить на принятую па дорогіз среднюю суточную сно-

рость Двпжепія безь остановонь обьжповеппыхь товарныхъ поЬздпвъ и

тогда пощчптсщ сымьно щжно было бы ‚710130111 товарным осе—шей

‚шп совсршенія псполнепныхъ перевозокь при условіп непрерывности

;двпженія; сравненіе получонпаго т;:‚кпмъ образомъ числа товарпыхъ осо—

;шей съ д'ізі‘істшттельно пзрасходовапньшъ покажетъ, сколько на нашей

дорогъ на каждый день или часъ хода приходилось Дней п.… часовъ

простоя по разнаго рода прнчинахгь.
Въ таб…шцъ № 13 подобпьш ‚шпнын привещепы за. 1903 гоц'ь ‚пя

ВС'тзхъ дорогъ русской стати; выводы даны по каждой дорог”}; ОТДЕЛЬНО,

по отд'ізлъным'ь группамъ: ыазснпыя Европейской Россіп, частныя Европей-
ской Россіи и назепньш Азіатской Россіи, & также и по общему итогу.

НрОМ'Ъ того, въ таблпц'із приведенычисло на версту дороги и средняя суточ—

ная скорость движепія 1швептарпыхъ вагоновъ, & также количество мплліо—

повъ пудо-верстъ груза, пришещпееся на кажшяй ннвептарный вагонъ_

Разематривал таблицу № 13, нельзя не обратить впиманіщ что

Ч'ізмъ на дорог!;7 вообше, меныпе вагоновъ, т'ЬМЪ меньше простой
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т А Б Л и 711 А ‚№ 13.  

   
 

 

               

„ СУЩОШВУЮЩШ! При непре—
:

На одинъ (Лизинг; г,}! Число то!— На ОДИНЪ
Инвентар— Инвентарное ЬцЪлапо то- на дороЕЪ

сно-` рывпрмъ ‚тень ХО,… №№:… …0_› … нпхъ гт— пнвентар—
і\ —› - ростьооыкно- движеши съ ‚ ‚

‘ мр › „ ный вагопъц ‚Прима-ное ЧИСЛО ‘ШС'Ю ТОВЗР' варныш „а
\ъ товчр

1 причЪняе ПРЩЩИТСЯ рт'гьг' “ср— *° венных ь - . - . —- -’ `
‚ шлось ]

‚ _ ` (_
` __ _ НСП 1130— › 1ОНОВЪ на при _Н А 3 В А Н [Е Д О Р О Г Ъ.

"
осей въ ТО ныхъ осе-дней ‚ГОНЧМИ

ВЪ ныхъ пизздовъмоп на дорО-цстіОЯ п01рауз— шахт; нпвсп— ' милліоновъ 1 чаше.
ВЗРНЫХЪ ва- ‹Г‘ЩЪ ТЫСЯЧЪ ' ^ безъ остшю- 11'Ъскоростью Ш…) рола “гарна… В…

верст) ПРО" “3'‚1о-верС'гъ

въ сугкп. ;днеивъгодъ !

‹

.
\

..

!

|

1. Европейская Роееія.‘ ‹

&) Казенныя дороги.
. - .-- … . ‚- …

` : 9 ” '.1 ДанныпБалтійсная... ............................. 7.960 2.903400 101.5… 500 200-330
!

…" ’0›- 4”) “ 1

. - : - ‚' — . ‚"
" “_)“? ( :) „

Баскунчанская............................ 964 331.500 6.39, 400 19.993 ‘ 21,0 19 ‘:1 ‚’ 1‹")›10№
‚ _ -- . - -› ь'_:‘

Екатерининская........................... 54.682 20958330 955.275 000, 1-9…°д"0 $…)- 41’4 1—’1 ’
)

г - .. -.- ., _, . З". "' - _ ") :) ".—4 51)
-3акавказскш.............................. “21 . 040 10163030 626. 2.›1 .

5…) 1202 ' ”02 ‘ ‚О …" ’

Курско-х'арьково-севастопольсная:
' " — К

‹ "‘ ’ ' ‚_ 8 1 0. 7-2&) Ьурскъ-Ьерчь.................... 34.964 12.161.860 699.486 „00 1.398312 «`,-0 ”’
э

] ”6

‘ . . -›
1 2 1 ‚4

… Оеоянь ................... . 197 т .805 1.311 ' 400 3-33” 2130“ ' '

- ‚ ,
_

_ . » ‚ * -
‹

` 8_(‘ '.8 .

еіпч'уавггроценснап..... `......... __. . . , . .“ _ _21_51__4__ 7 552.610 454.019
0…) 902-03" ‘г‘

;

"
`

’
) "

‚ ”№№ №№
_“. чб 50‘, к о

: 7,5 {›
`

Т 5—9
Московснн-орестская...................... 14.082 5.139330 257.157 ‚ " ’ дд " ‘ ` " `

Мосн.—курсная и Нижегородская: *

‘ (‘д’ ('
\ 12‚{` ! 6

а,» ‚\іцсква-Курскъ................... 13.622 4.971.030 316.436 581 011.600 55… ”: ‘
‘ !

.…
'

… 1 230 000 … “29 ‘ 11 * 63"
\Ъ, Моснва-Нижшп ............... . . . 13.159 4.802331 135.702) › "‘ ' ' ' '

[1

’
`

Моск.-ярос„ъ-архангельская: ‚
‘

1

[

.

›‹ ) . ' ‚)…
% 5.5 57”

‘&} широкая колея....... . . . ....... . 11.045 8.431425 180.201 ЭОО 300302 д\д ) ,

!

‘ `

- :* ч "\ ‘— ]_4 5.7
Ь) узкая колея........... . .......... 2.909 970.885 61.560

…) 1‘33'900 `)") &
\

' '
‘

` - .- . ( ‚-‚_ … 7 4
Николаевская............................. 35.343 12 900,195 710 334

(”0 1'()9'›'(')00 Ю") 00
‘ .

-‹_ в . ( ,") 2 () ().Ч
Пррмская................................ 11.833 4.319045 224.701

‘)20 “№30” ' М) Д
.

_ - ,. —' ‚ - — '
3

1 ‚№53 07 ‘

НолЪссшя. ............................... 15.144 5 527.560 365 71° &… &‘ .“… (… …
}

)! ),
`—— - — ‚_…-______________4_‚_____‚___‚_ __… __ ' '

_ _ ` .›
@

_ 1 7,6 '

Нривпслинскія............................ - 25.214 9.1ОЗ.11О 40% 719
,

00… 99‘ А')" БД :

Ц)—
;'

"
.

‚"'. '
«_ >. "‚- ( ‘ 1

_ " 52 6$)
Риго-орловсная.......................... ‹ 24.152 8815.480 4-91 351

020 ЫЫЫ…) “… 1
4"б

\

{_

_…__. „___… ___… …,‚__…‚…‚….‚‚.____…_
‚_ — 7— -

_ ‚ ‚_ ‘ `
‚

( „‚_1 \ ”,“, д.0
Самар‹›-златоуст‹{вская.................... 23.942 8.738.830 441 4.30

')00 №20” 5“ д '

"

‘

‘ , . .. ‚,
‚ " “ __ __ ‹ : _… (‘,6 5,3(‚…),-парнишки..................... 20 199 7 344 530 393 (‚79 ' ‹)12 130.542 3,” 33,

[

)

. _п- ." . е * . о с | _
« — (\

‚ №13 34,3 Ь 3,4
Сызрапо- тземская........................ 20.740 7.570.160 259.742

000 [ 01…48; О!

6 8› :*
’ ' ‘ ‚» _ (. 4 8.4 ‚

1\арькопо-николаевская.................... 22.693 8381 945 467 (571 _ 000
\

930.342 4:4 5’› 1

\
. .

.
`

:. ‚ ‚ г ' .:_(' (5.5 (')
Ю1'(›-запа‚шьт............................. 53.374 18 481 510 1 077 747

‚>14 ‘ 2`4ЫЪООО “74 ()),)
\

,

' - .... . \
\ ‚

Р'
,

'

№
? 17 917 655` нв 51,5

`:
7 7

\

7.2 1(
‹ ‚' ' ," !" - _, "—

1 —- ° ?
|

!
' \дт›го по казеппымъ...…...„ 404.220 16д.;92.12:› 9.041004 '
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Инвентар— Инвентарное '
СдЪлано то-

1 \ 3 в \ н 1 в 110 р о г Ъ 01231111322
ЧИСЛО товар'

3351122211531?] . : г .

варныхъ ва- НЫХЪ осе-дней 'гоцъ тысячъ
гонахъ. ВЪ Г011Ъ- нсе-верстъ.

б) частныя дороги.

13'1;.‘П'.—сумскан............................ 722 263 . 580 11 .3515

Вщпп.—п'Ьнская......................... . . . 25 . 288 9 . 230. 1220 876.121

13.'|а‚'ип;авкпзскан .......................... 30.401 11 ‚096.365 785.525
Цндцицскан............................... 1.856 678.440

›

17. 78
№ ›‹'к.-винд.-рыбп некая:

аъ) Рыбинскь-Нсковъ................ 10.858 3 0623 170 156 0…1

1.) Новгородская...... ' .............. 872 318.280 10.232
0) Москва—Виндава-Дпо.............. 9.129 3 322.085 146.760
‹!) Царскосельская.................. 104 87.960 782

М‹ «;и—казанская...... . ................... 26 . 800 9 . 782 .000
.

546 . 956

Мыск.—кісш›-в‹›ропежская:
аъ) широкая колен ................... 14.771 5 891.415 426.791
Ь) узкая колея...................... 2 082 759 930 41.020

Рипапско-уральская:
аъ) широкая колен. .................. 36.675 13336375 775543
Ь) умная колея ...................... 2.832 1 018.660 101 313

11 ›: о—штточшля............................ 39 . 870 _ 14 . 552 . 550 775 . 060

Итого по частнымъ дорогаыъ.. 202.260 73.824.900 4.173600
Всего по дорогамъ Евр. Россіи. 656.485 239. 617.025 13215104

1 1. Азіатекая Роееія.
ііт’тп '.'плпткпя ........................ . . . 6.825 2.492220 108 _ 826
"ш’трсъпя................................ 28.120 10.263…800 667.015
1`;……о—гшіатска:|......................... 15.171 5. 537.415 392.101
‚\'ггуріііскпн ............................. 4.493 1.641 . 770 44.5453

1Итого по дорогамъ Аз. Россіп. 54.617
; 191135205 1.212. 175

Всего по дорогамъ Россіи..... 711.102
і

259.552.230 114327382  
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, На одинъ Средняя су— Число то— На одинъ
' .. ‚ . . - , і день хоца ‹ …_ _ инвентар—

роьгь 00ы1.110- движек… съ, ,точнм см, варныхъ ва- .. „_
венныхътовар— 11011М'Бняе— : ТЁЗЁОЁЪЁЯ Ёростьвъвер— 110110815 на БЁБЁЁЁЪЁ’Ъ

ПРИ…)

ны“ “01331031, МОИ на доро- стоя по аз-ЁСТЗХЪ инвен-
,

милчіоновъ ччніе
безъ остано— Г'Ьскоростью „

р ‚„ 'версту про-
‘

‚ 0-ве отъ
° '

вонь, верстъ надо осе- :

Щ…) рода ', шрнаго ва- , . пдд
'зар

% су…… днейвъ гоцъі
причинамъ.

:

гона. тлжешя. гр), .

1

‘
1

1

1

500 22.650 10,3 43 ..,5 6 Данныя %

500 752.242 11,2 40,8 7,7 4,9 190310115, ;

, 500 1.571 056 6,7 70,8 6,2 10,6
‘

д
500 34.156 18,8 16,4 12,5 2,9

1

1

538 291.000 12,6 30,4 ,7 5,0

400 25.585 11,4 32,2 2,8 1,7

1

538 272.800 11,2 44 4,5 5,3

538 1.450 25,2 21 2,0 1,2

1 500 1.093012 7 9 55 9 6,4 6,3
’ 7

, 500 853.582 5,1 79,1 4,3 \ 10,3
400 104.825 6,2 55,2 0,9 [

500 1.553486 7,6 57,7 6,3 \ _ з› 1,

] 400 202.626 4,2 98 1,0 ]
500 1.551032 8,3 53,3 6,1 6,8

_ 8.331302 7,3 56,5 6,0 7,3
въ годъ 20,635 Е‘._ 25548957 8,4 55,4 __ __
въ годъ 20,|ЗЗ &.

1

‘ 400 272.065 8,2 43,6 2,4 4,9

500 1.334016 0,7 65 4,4 8,3

, 500 784.202 6,0 70,8 3,2 9,5
`

400 111.358 13,7 27 2.7 3,2

':

_— 2.501641 7,0 60,8 3,5 7,8
въ годъ 22,200 в.

— 28050508 8.2 55,5 6,0 7,3

\

!въ годъ 20,290 в.
а

1 .   
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вагбновъ; это ясно видно на узнош‘цеііпыхъ дорогах'ь, ‹гратштельпо ‹}.Шдг»

снабженныхъ подвижнымъ составомъ.) количество нотораго къ тому нс…

не можетъ па дорогі; изм'внлться.
Баснунчанскан ‚шрот работаетъ не круглый годъ, почему при «гран!

непіи не слшуетъ принимать ее во внпмапіе.
Мо'сіювско-нижегородская дорога въ своемъ инвентарь шгВетъ „по.…

3( "/0 приписапныхъ къ дорогъ вагоповъ частныхъ влад'шьцовъ. _и 1-1—

ЛИЗдШЯ которыхъ отъ дороги почти не завпсп'г'ь, почему ‚шп ;пні'г
дороги с.Пздуотъ вводить соотвътствующую поправку.

ИЗЪ ВС’БХ'Ь дорогъ ("[;тп папболЪе печально вагонное хозяйствч на
казенной Сызрапо-вяземскоіі 10р0гъ. По сравпепію съ казеппьшп Юг…-
западными ‚10рогамп выходить, что на Сызрапо—вяземскоіі ‚шрот. ща:
числі; вагоновъ въ 1,35 раза большемъ‚ на одинъ пнвептарпып шип},
приходится полезной работы въ 2,50 раза, моиьпщ чізмъ на Юг‹›-:;;'-
пацныхъ ;шрогахъ, и при этомъ простой вагоновъ въ 1,4 раза больше.

На частныхъ ;кел'взныхъ дорогахъ при меньшемъ чтить вагонов;
на версту, на 27°"„ противъ казенныхъ‚ суточный проб'Ьгъ ппвоптщ—
паго вагона. былъ на 4° 0 больше, и больше приходилось НУДО-ВВРС’Ъ;
груза на кащый вагопъ. Сравнительно слабое пассажирское ,‘ьвпжепі‹г‚
малое количество станцій п нщвижпого состава и большая величина.
перегоновъ позволяетъ дорогамъ Азіатсыоіі Россіп очень хорошую унт—
лпзаціш загопов'ь.

ИЗЪ назешлыхъдорогъ вагонное хозяйство лучше всего на Юго—запщ—
ныхъ, изъ частныхъ—на М.-ніево—воропежсной. На качество загоним…
хозяйства дорогъ, помимо организация, ЦМ'Ьетъ еще громадное вліппіг-
расположепіе ” ‚шина станціонйыхъ путей, но точно оц'Бнпть это вліяпім
…: представлшгтся возможнымъ за пешгВніемъ для этого даппыхъ.

При сооруженін дорогъ обыкновенно трудно бываетъ прелюдии
точно размізръ п характеръ будущаго двпжепія, ‚ш и строители рипы:-
бываютъ знакомы со службой двшненія, почему при сооружен… дороги
длина станціонпыхъ путей опред'ізляласьхізв'встнымъ процентомъ общей
длины .шніп, И лишь за посщшее врямя начали обращать вншщніс п пы

расположшліе путей. Много старьіхъ и даже повыхъ дорогъ выстроенытам), что далеко не вот,.пп путями и устройствами даже возмож…
пользоваться; расширепіе стапцііі, за р'Ьдш-ши исключепіямп, невозможпс`
безъ ломш старыхъ устройствъ.

Главная же причина пеудовлетворптсльпости станцііі п ихъ устройствъ
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кроется въ томъ, что и ДО нынізшняго времени составители проектовъ

отанцій не нм'Бютъ твердой точки отправлонія въ видів стройной си-

стемы вагонного хозяйства. Рагонное хозяйство велось и на многихъ

дорогахъ ведется прямо хаотически, безъ всякаго подобіл системы, и

‚\'управленія дорогъ, лишенныя возможности сознательно оц'Ьппвать нуж-

ДЫ движонін при устройствъ пли переустройств}; отанцій, вынуждены

руновоцствоватьсн залвленінми мізотныхъ начальниковъ стапцій, круго-

зоръ ноторыхъ ограничен'ь пред'Влами своей отанціи 1-1 которые всоща

еылонны преувеличивать свои нужды, упуская при этомъ совершенно

нуицы движенія по линіи вообше.

Много путей и устройствъ, выстроенныхъ ио танимъ годюсловньшъ

заявленіямъ, ниы'ъмъ достаточно но прОВЪронпьшъ, совершенно безно-

лозны и стоятъ бозъ всякаго употребленіи, поросшін густой травой.

Капитальнал шо ошибка заключалась въ томъ, что считали возможнымъ

вагонное хозяйство пріурочивать къ устройству отанціщ тогда какъ слё-

довало поступать какъ разъ наоборотъ, ссгіцовало задаться системой

вагоннаго хозяйства и, ул… исходя изъ этой системы, проектировать

станціи; много было бы пзбізгнуто при этой системі; непропзводцтольньть

расходовъ;` Въ табцпщахъ № 14 и №. 15 приведены даппыя 1903 года

относительно длины путей главныхъ-хоцовыхъ и станціонныхъ п вывожно

процентное ихъ соотношоніе; таблица № 14 относится до дорогъ Россіп.)

таблица №3 15—10 дорогъ Германского эколіэзнодорожнаго союза.

ТАБЛИЦА № 14.

Длина ходовыхъ и етанціонныхъ путей на дорогахъ Роееіи
въ 1903 году въ веретахъ.

‚ Ё :“ :: , _ Процентное
Ё Ё &} Ё % Ё ': Ё отношеніе
Ё @

; 3 ‚Е Ё & кд
‚'ШИНЫ стац-

НАЗВАНПЪ` ДОРОГЪ. {" Ё & ’5‘
:* о :- 0

>_< ціонпыхъ
@ Ё 5 Е Ё 535.79 Ё ;; путей къ
Е Ё ‚=; : 5 5 з 55 Е Ё :: ‚'[ЛИН’Ь колеи
Ёі : 3 ф Ё ГЁЁ % ЕСЕ &’ Ш- “Пе“-

1. Европейская Роееія.
ао) Кадоппыя ‚шроги.

Балтійсыаы ........... 9 90 4 9 1 9 30 0 З 0 °
/0

Баснунчаыская....... . 68 —— 16 39 58 „
Екатерининская. . . . . . . 3.058 904 153 1.059 34,6 ‚,

Закавказская. . . . ...... 1.755 239 21 454 25,9 „
К.-х.-соваотопольская.. . . 2.304 624 53 646 28 ‚,

А.Т[ибаво-роменскаш . . . ` . 1.362 94 17 560 41 ‚,

(`,. Кульжпскіі.
3



       `‚_‚ „у “
“ № \ Ыб №{ д

_,
' _

та % із .‹ % ЁЁЗЁЁЁЁЕГ’
%: ЁЁ ЁЁ ;: : Длцвы ст.:ш-

Ы№№Б1Ш шэгвёгпъ ; ; 22% 395; _° % {111101395}„дд.- 9== :::-:::: &=“ ути…
$$$; ;; Ё‘Ё’Ё ЁЁ‘Ё „Шинъчшь ›нц‚25$ 33;

, _., @@ :; 5: ; гт. И 'тщх.

Ёшкишквмбревшаяяъ... . 2(0955 1.6329 14 3233 2:1
' ' ’

„
МЕ.‚курении…шЕБишепщэ .… 2915 915 6362 №7 36 .…

ЁЁ…фрвсщщжжлщ'ж 1.943 206 47 358 №4 ..
Ёнзтшжкаіяг _. .. .. .. „ ..‚ „ .… 1.543 612 25 725 26.4 ..

Пержшшщ ‚‚ ‚. _. ‚ .. „ „ „ ‚. , 2,075 5-— 2 ЗПЗ 1? 5 ..

‹ „__Полг'всскш .. … .… .. „ . 1437 ‘ —-
‚ 10 “4594.62225 -.

*Гришсшшксшш .. „ ‚ .., ‚ „ _. 2106$ 3838 42 "561 366.
Р‘шщшюшюж......... 2479 “707 22 5010 27.5 ..

Гатоъшжшус'вшютяз … 1.6092 37 23 389 21.2 ‚.
Спбивахршавшаіш‚. ‚ .. ‚ ‚ ‚ ‚ 2.577 1128 15 6342 25 ..С`шя№яг ‚‚‚‚‚‚ 1.405» 96 8 503 35,8 ..\№№ш ПАЗБ 107 24 529 35.6 ..
Ютоизаиигщшвш,.. ‚ ‚ . .…

, , .. 5595 1.456 49! 1.343 24,1 ..

Всет № №№№ ‚ 37,556 — _ 109,55? 28" „

6$)“ №№ джип..
Бинарощщижж‚‚‚‚‚‚ 1 48 —- 8 26 ‘1 8 "

‚‚
Ваірпиаавог‘втсшж...... 993 Ц! 5 510 51 ‚.Вшд№№яь. ‚ . . ‚ 23712 367 13 781 29 ..
:ЁФЩЗШШСішЯЗ‚‚‚‚‚‚‚‚ 99 24 —— 60 59 ..
№’№‚Ш‚*РЫ№ . 1.962 33 31 396 20 ..
И№С№Яі ‚‚‚‚‚‚‚‚ 2.290 185 53 489 21 .
ХЕ‚‹№‚№№№№‚ ,

… . 2,779 436 51 45! 16.2 .…

РЙЗдУЕУдЖЫЁШаЯ ‚=‚‚‚‚‚‚‚ 4,273 572 92 90 1 2!
Югогштчтия ‚ ‚ ‚ ‚ ; ‚ . 3.427 178 7 854 25 .

№0 № кишит ‚18.683 —- —— 4.471 24'“„
Всем!» дю дор Евр Рос 56.239 —— —— 15.028 26.7

11‚ Азіатекая Роееіж
Забайкальская. ‚‚‚‚‚‚‚‚ '

1.497 — 7 213 142‚.
Сибирская ‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚ З.НЗ — 10 810 26 ‚,
Среднишатшя‚‚‚‚‚ 2.382 _— 1 1 402 17 .,

Эварист;‚‚‚‚‚‚‚ 843 __— 12 99 11,7 „
Веги цю дор, Азіят Рос 7870 —- _— 1.524 19,4",°№0 по всей Россіи 64109 — — 16.552

'
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Длина главныхъ и етанціонныхъ путей на дорогахъ гер-
мчанекаго желъзнодорожнагосоюза въ 1903 г. въ килем.

ПАЗВАШЕ ДОРОГ'Ь.

А. Германскія дороги.
!. Назеппын .

Длина ко—

ЛСИ ГЛЗВ-

Баденскія ............... 2.286,50
Баварскія ................ 8223,70
Ольденбургскія . . . ......... 581 ‚07
Саксонснія . . .......... 3628.06
Эльзасъ—лотарингснія________ 2. 670,90
Люксембургскін ............ 258,03
Мекленбургская ............ 1.161,70
Военная ................ 70,62
Виртембергсыія. . ....... 2254,55
Прусско—гессенснія.......... 4 6 . 7 51 ‚27

П. Частпыя.

Ламъ—Кетцпнгеръ_______ 17 ‚7 5

Циттау-Рейхенбергъ. . 26,61
Фарт—Вегезакеръ ......... 10,4 4

Пльме. . ............. 1 3,25
Ольденбургъ . . ........... 43,65
Брауншвейгъ........... . 96,88
Бреславлъ-Варшава......... 55,34
Эйтинъ-Любок'ь ........... 3 9,87
Гальберштадъ-Бланыенбургъ. . . 6 1 ‚32
Нюрнбергъ—Фирсъ.......... 1 0,94
ЛюбекЪ-Бюхонеръ .......... 206,92
П‹_і'‚альцскія............... 1.165,05
К рефельдъ .............. 60,86
Лигницъ—Равигеръ ...... 1 ‘2 8,64
Нидерлаузицъ ........ . . | 13,30
Вестфальсыія......\....... 265,78

Длина
станціон—

ныхъ путей. ныхъ путей.

1.177,56
2494,59

180,72
1879,81
1098,42

166,97
297,92
32,94

887,20
18.580,34

1,69
10,47

1,44
1,21
6,41

33,55
14,72

7,71
20,82

2,14
101,23
636,96

16,12
16,22
15,73
37.93 

Всего по Германск. дор. 7020300 27.720,82

Процентное
отношеніе дли—

ны станцюн-
ныхъ путей къ

плинт) колен
главныхъпугей,

51°/
30 „
31 „
50 „
41 „
64 „
26 „
45 „
40 „
40 „

0
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Проценты ›@

Длина ко- Длина отношеніе :пи—
БГ’ВАЕПЕ ОРОГ'Ь _ . ны станці‹.н-- ") ' с .

с _ " ‚,'1 ин гЮВ СТЗНЦЮН ныхъ путем къныхъ путей. ныхъ путей. ;шпвъ килем
главвыхъпутеп.

В. Иноземныя дороги.
Дарта, Принца Генриха .. . . . 199,66 55,20 28”! „Г-ъыашснія............... 1391,14 486,31 35 „
Ниьрлащснія Центр ........ 228,41 41,10 18 ‚,
Пшерланпнія Базен ..... . . 2203,97 880,96 40 ‚,
',’Ёверыан брабантская ....... 92,72 29,93 32 „Шин::........ . ...... . 55,12 9 16 ,.
Рунынснія казенныя...... . . 3203,82 905,54 28 „
Ёаршаво вінскан. . . . . .. 1060,64 698,59' 66

Всего по пнозезшымъ дор. 8435,48 3.106,63 370' `

0

П:;ъ таблицы № 14 видно, что казенныя дороги въ средпемъ на

14"‘„ лучше оборудованы станціонными Путямп, ч1змъ частныя, что‚
ц,…ано, не мі'шаетъ частпымъ цорогамъ им'Бть значительно лучшую
утилизацію вагоповъ.

Д'іъло заключается, повидимому, въ томъ, что съ каждымъ гщоиъ
канаты,… ;кел'іъзпьш дороги все удаляются отъ коммерческой постановки
‚ими и ст, нажцьшъ годомъ всі; вновь д'Ьлаемыя на, нпхъ затраты при—
носят'ь меньшій и меньшій Доход'ь. Не смотря на сравнительно круп-
пт: въ процентштъ отношепіи оборудованіе станціонными путями, многія
и:;ъ ‚шрог'ь крайне нуждаются въ станціонныхъ йутяхъ п усгроііствахъ,
ибо ‹:упшствупшцее расщюд'влепіе путей и депо совершенно не соотвізт-
‹ттнуе'г'ь потробнос'*нмъ ‚'движепія.

Изъ таблицы № 15 видно, что германскія дороги въ сроднемъ ВЪ
1,4 раза, оборудованы лучше русскихъ станціонными путями. Прибав-
лпн …, этому значительно большее, противъ русской С'Вти, оборудованіе
‚юрогъ ‚тшойпой нолоей н устроі'ютвами всякаго рода, видно, что усло-
нін ‚гшижепія „ вш‘ошшго хозяйства въ Германіи значительно легче,
чіъмъ въ Россіи.

Особенную ос'гщжтшостыо «л'Ьдуетъ соблюдать въ снабжен… подвиж-
нымъ сос'гавомъ дорогъ, недостаточно снабженныхъ станціонными путя-
ми или имЪинцихъ неудобное ихъ расположеніе; на такой дорог'Ь всякій
лнншій нигопъ можетъ пршшни'гь оерьезныл затрудненія въ хозт'іств’в.
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Характеренъ сл'іздующііі случай: на одной изъ южныхъ дорогъ что—

то но ладплось съ ;двнженіемъ. Управленіо Дороги нашло, что не хва—

таетъ вагоновъ н просило неотлагатольной номандировші на дорогу тысячи

вагоновъ. По разсмотр'ізнін днла, команднрованнымъ онеціально ДЛЯ того

[шоненторомъэ не только не дали просгшой тысячи, но Даже приказали
сдать 500 нагононъ въ аренду на Другую дорогу, и что—жо въ са—

мое короткое время Дорога спршшлаоь со ВС'Ьмн затрулнонінмн и вы—

везла ВС'Ь образовавшінся было залежи. ВС'ЬМЪ хорошо памнтны зонт,-

шательства 1892 годы, когда бывало нарушено соотношеніо мешлу

оборулованіемъ дороги путями и нолиностномъ на ней подвижного со-

става; вагоны и паровозы стояли нодтзлямн безъ движеніл, нбо нхъ

нельзя было достать, до н Днннуть было некуда.
Соотвізтотвеннан правильная оргшшзацін вагонного хозяі'хстна зна-

чительно сокращаотъ потребность въ станніонныхъ путнхъ на, малыхъ

н срелннхъ станціяхъ, ибо чнсло маневровъ съ ноЬздамн снолнтся къ

лнх'ннмуму7 да 11 число ноЪздовъ, шгінощнхъ на станцін работу, дово?

дится ‚що двухъ, взгізсто нронншго нолознонія, когда, почти на каждой

станцін каждый ноіззлъ …гізл'ь работу; унолнчоніо нь нныхъ случаяхъ
можетъ понадобиться лишь на раснорщнтолъныхъ станцінхъ, да 11 то

Далеко не всегдш.

Разсматрннан соотношеніе .ноъщу нрононон'ь хода вагона н време-
немъ его простоя но разнымъ нрнчпнанъ, логно вщЪтъ, что уволнчоніе
нолшерчоокой скорости перевозки трулно достигнуть уведншеніемъ “ходо—

вой лишь скорости ‚'ышнюнін поіззловъд гораздо бол'ізо ощутнтольныхъ

результатовъ съ значнтельнынъ ложе ‹:онрнщеніонъ росходонъ можно

Достигнуть лишь у.71учшоніемъ вагоннаго хозяйства 11 сонращоніемъ вон-

каго роло простоевъ. Но касаясь зл'Ьсь нонросовъ о нанвьн0дн'13і`1шом'ь

состав!; но'ізздовъ н нштвыголнізінной скорости лвнженін, но которынъ
написанъ рнл'ь нанитнльныхъ нзслізжнштіі'х, гл'із вопросы эти р'ізшены
точно н опрол'ізленно для нонсдаго тина паровоза н пройтля, зл'всь можно

отмізтпть лишь.) что полученной нанныгоднізйшой скорости и состава и

слщуетъ держаться. но увлекаясь дальн'ізйншмъ увод…ченіомъ скоростей
какъ ,гБлонъ, но об'шцающимъ нннаннхъ р'ізпштольныхъ выгодъ.

‘ Ещо рнзъ сл'влуотъ отнізтнть, что лишь полной гармоніой между

принятой системой вагонного хозяйства 11 оборудованіемъ Дороги мож—

но достнтнуть хорошнхъ розультатонъ и дешевой эксплоа'гаціи; коммер-

ческую же скорость перевозки грузовъ, единственно важную для до-



 
рощ можно и должно улучшать единственно улучшеніемъ вагопнаго
хозяйства дороги и главное, твердымъ п яснымъ цля всЪхъ агентовъ
порядкомъ движеніщ гдз каждый сознавалъ бы свои обязанности и права
и зналъ бы точно и опредЪленно, что и какъ онъ 10.1женъ дта'іь.

ГЛАВА ПГ.

Скорости движенія грузовъ.\

Желіззныя дороги относительно сроковъ „*доставнп принятыхъ къ Пт:-

ревознЪ грузовъ связаны опред'Ьленншш обязательствами, усташшен—
ными законодательным порщкомъ.

Руссній законъ различалъсперва лишь цва ища товарпыхъ отправчнъ:
1) отправки малой скорости;
2) отправки большой скорости.
Потребность въ быстрой знетіззнодорожной перевозн'із была, (ушам,

танъ настоятельна, что скоро желдіззнымъ церогамъ пришлось уста…)-
впть еще новую категорію товарныхъ перевозокъ, & именно отпраннп
пассажирской скорости.

Согласно приложенію № 19 къ ‹:т. 53 Общаго устава россіііскихь
желёзныхъ дорогъ, ‚т.т доставки грузовъ, перевозпмыхъ жедпззншш
дорогами, установлены ‹:лшующіе предтзлыяые сроки:

А. На щоставку грузовъ7 перевозимыхъ съ малой сноросты‹_›:
1) двое сутокъ на отправленіе груза;
2) 011113 сутки на нажцыя 150 верстъ, которыя должны быть прой-

дены грузомъ, при повагонной отправит, и ОДН'Б сутки на кажцыя 120
верстъ при попуцной отправит, въ прямомъ сообщеніп и при всяыихъ
перевозкахъ въ Мзстномъ сообщснін; при псчисленіп этпхъ сроковъ
разстоянія 10 25 верстъ знлючптельно отшцываютсщ & свьпт 25
верстъ считаются за полное. суточное разстояніе;

3) 011113 сутки на, переходъ груза съ одной дороги на другую.В. На доставку грузовъ, персвозпмыхъ съ большой скоростью,
полагается:

1) (ЦН’Ь сутки на отправленіе груза;
2) на перевозку пе свыше 300 верстъ—сутки, не свыше 600

верстъ ——дво‹: сутокъ, пе свыше 1.000 верстъ трое сутоыъ‚ сверхъ
трохъ ‹:уток'ь прибавляются (ЦМ; сутки на нащыл 400 шерсть, прн-чемъ неполныя 400 верстъ считаются за полпыя; '



3) на кажлую передачу груза съ одной дороги на другую прибав-
ляется по 100 версты

4) къ общему протяженію перевозки прибавляется 200 перстъ въ

каждомъ изъ сл'вдующихъ случаевъ:
&) при перегрузкахъ съ широкой колен на узкую и обратно;
б) при передачахъ въ усложнениыхъ узлахъ‚ напрпмЪръ, въ Мосшгіз.

в) при переправахъ черезъ різкп па судахъ пли паромахъ.
В. При перевозки; грузовъ съ пассажирской скоростью, согласно ст.

87 Общаго устава, грузъ считается утраченнымъ при неншач'із ‹›го

чорезъ 48 часовъ послъ наступленія времени, назначепнаго ‚ия прибы-
тія поЪзда, съ которымъ долженъ былъ ‹:Л'Ьдоватъ грузъ. Схемы ‚шви-

жепія грузовъ, отправляемыхъ съ пассажирскими поЪз;дамп‚ вырабаты-
ваются ежегодно общими съёздамп. Установленныя гораздо позже пздапія

Общаго устава перевозки пассажирской скорости ‚10 спхъ поръ не ко—

дшрицированы п регулируются разными постановлепіями п разъяснепіямщ
которыя м'Ьняются довольно часто. Ввести въ законъ перевозки пасса-

жирской скорости не танъ то легко; В'ЬДЬ въ разъяснен… къ ст. 53
Общаго устава, ясно сказано: „грузы большой скорости дожны пере-
возиться въ по'ізздахъ большой скорости, т. е. пассажпрсшяхъ шп товаро—

пассаншрскихъ; если желёзная дорога перевозптъ такіе грузы въ то—

варныхъ поЪздахъ, хотя бы съ соблюденіемъ сроковъ7 предписанных};

для Доставки грузовъ большой сноровтп,0на пе НМ’ЁЭТЪ права… на взи-

маніе провозной платы, установленной для грузовъ большой скорости“.
(Р'Бшеніе гр. касс. департамента правительствующаго сената… 1889 г.
№ 104 по ‚1133137 Кувшинова съ Московско-ыурсыоіі жеЛ'Взнпіі дорогой).

ДаЛ'Ве:

„Желёзнаы дорога не вправъ обращать въ свою пользу разность

между срокомъ слчёдованін груза по росписаніямъ п срокомъ доставки

грузовъ вообще (сравненіе съ допускаемойубылью въ 313013), & потому
за перевозку грузовъ большой скорости не въ пассазкпршжсь или то-

варо-пассажирснихъ ПО'ЁЗДЗХЪ, & въ товарныхъ по'Ьзщахъ жел'іззная 10-

рога не можетъ взимать плату, разрЪшенную для отправокъ большой

скорости. (Різшеніе гр. касс. деп. правит. сената 1889 г. № 105 по

д'влу Протасова съ Московско—нурсыой желёзной дорогой).

При такихъ толкованіяхъ сената существованіе отц'вльной пасса-

жирской скорости становится малопонятнымъ.
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Дізло должно кончиться повидимому упраздненіемъ либо пассажир-
ской либо большой скорости, вЪрн'Бе большой скорости въ томъ впн,
какъ она теперь существует„ когда, жел'взныя дороги, не взирая на.

вышеприведенныя толкованія сената, преспог'юйно возятъ въ „,тоиъ „
томъ же пноца вагоні; и большую и малую скорость.

Сознанір неудовлетворительности положенія перевозки грузовъ съ

пассажирскими по'Вздами побуждало управленія н'Ькоторыхъ Дорогъ пред-
лагать способы улучшенія. Такъ, наприм'връ. Самаро-златоустовсная
дорога въ 1903 году хот1зла вовсе отм'Бнпть перевозку съ пассажир-
скими по1зз1ами и установить особую скорость именно для перевозки
подобныхъ грузовъ. Управленіе Юго-западныхъ жел’взныхъ дорогъ хо-
ттзло тоже изъять всъ грузы съ пассажирскихъ по'Бздовъ, но припо—
лагало пассажирскую скорость слить съ большой.

Сов‘втъ по желёзнодорожнымъ дЪламъ, журналомъ № 40 отъ 16
ноября 1904 г., согласился съ предположенінми Юго-западныхъ ‚10-
рогъ, но ;Пзло не было доведено до конца, и все осталось по прежнему.
Давно пора, что-нибудь ‹:дёлать7 ибо нын'Ьшнііі хаосъ .въ ЖёЛЪЗНОДО-
рожномъ законодательствъ на рукулпшъ ловкимъ гешефтмахерамъ. нп-
торые и пожинаютъ за свою ловкость обильную .;натву въ внж пт;-
сыолькихъ мплліоновъ въ годъ изъ средствъ желёзныхъ дорогъ.

Ясное, точное и опредізленное, не дающее поводовъ къ двухты-
сяенному толкованію закона, желёзнодорожное занонщательство должно
быть положено въ основу правильнаго жел'Бзнодорожнаго хозяйства,
отъ этого выиграютъ какъ потребители услугъ жел'взныхъ дорогъ, такт,
и сами жел’взныя дороги, которыя избавятся отъ массы непроизводн-
тельныхъ нрупныхъ расходовъ.

Вопросъ () фактической скорости товарныхъ перевозокъ по русской
‹;Ъти пр‘инаыежи'гъ къ числу наимеи’не разработанныхъ вопросовъ же-
Л'Взнодорозкнаго ‚пала; оффиціальная русская желёзнщорожная статн—
стина, заключающая въ себтъ массу материла, по всевозможнымъ отра-
слямъ’ желЪзнодорожнаго ‚тыщ, ни слова, не упоминаетъ 0 фактической
сісорости ‚тоставки грузовъ. Въ желёзнодорожной литературіз вопроса
этого никто не касался, кромъ горнаго инженера, 0. Е. Зимовскаго,
едЪлавшаго донлгъдъ „объ истинной скорости движенія горнозаводстлхъ
грузовъ по южнымъ желЪзнымъ дорога'Мъ“, помёщен‘ный въ трудахъХХУ’ и ХХУТ съ’Ьздовъ” гррно-прбмышённиковъ Юга Россіи.’ Инже-
неръ С. Е. Зимовскій из’ъ [Палат ряда наблюденій надъ грузовыми
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дбКументамп по перевозкамъ гориозаводскпхъ грузовъ, преимущественно
на ‚твояьно близкія разстоянія, пришелъ къ сліздующимъ выводамъ:

“1. Грузы въ своомъ цвпженіи отъ Маста, отправленія къ мЪсту

'на3наченія гораздо больше времени провоцятъ на стоянкахъ на стан—

:ціЯхъ, Ч'ЬМЪ въ пути.
2. При скорости по графику 18 верстъ въ часъ безъ остоповок'ь

истинная скорость около З-хъ верстъ въ часъ, и каждый вагонъ лишь

%% времени находится В'Ь ходу, & (138 стоптъ на стапціяхъ на оста—

НОВНдХЪ, ПРОДВПД'ЁПНЫХЪ РОСПЪХСЕЪНіеМЪ, Н
%,?)—

СТОПТЪ ПО ОСТЬЪ'ЦЬНЫМ'Ь
›

«гірпчпнамъ.
З. Вліяпіе числа перешчъ па истинную скорость незначительно.

&. Истинная скорость повидимому пропорціопальна длпн'Ь проб'Ьга.

5. Истинная скорость въ з…шіо мтзсяцы составляетъ 7501’0 пстпн-

ной скорости въ Л'Ьтпіо М'Всяцы; принимая уменыпеніе составовъ зимой

въ 10°"О въ ‹:рщпехгь7 получается. что зимняя провозоспособность до-

рпгъ состав.…етъ 67,5"/0 отъ .“1'1'3тнеі'1 провозоспособностп.

Инженер'ь С . Е. Зимовсыій ;ь'Ьлалъ своп наблюденія нашь ыраііни

-г›гранхшеппой категоріей массовыхъ перевозит), паходивцшхсн В'Ь В'Ё-

д'Ьніп особаго Харьковснаго комитета; односторонность матеріала‚ съ

:к'оторым'ь приходилось пмъть ‚113.10 инженеру С. Е. Зимовсному, не

поЗноляла ‚гіыать обобщены его выводковъ и Для остальной сти. За

:непиёніемъ въ технической ;штера'гур'в п въ 0‹]›‹1›пціаЛЬНЬ1хъ пзданіяхъ

наыихъ-лтбо данныхъ по вопросу «›б'ь истинной скорости Двпнюнія гру-
.зовъ. тг}; пришлось обратиться къ первоисточнику этпхъ СВ'БД'Ьній—

къ грузовымъ ;ьокушчттамъ.
Станція Потербургъ Николаевской дороги представляетъ для по-

добпаго роща наблщеній особо б…шгопріятное М'Ьсто; при громащюхгь

прпбытіп всевозмоушщго груза станція обслуживаетъ обширный районъ

всей восточной и южной Россіп. Запщпой границей района, будетъ

л'ипія, проведенная изъ Петербурга черезъ стапціп Лычково п Мосто-

вая——Московско-вппдаво-рыбшг1сн01"1 жедгіззпой дороги, Свпщово _Мос-
коштио-брестской, Шлшшово—Рязапсно—уралъск0і`1‚ Баталово—Мосыов-

\сно-курскО-вороножской‚ Нарышкпно —— Рпго-орловской, Лукашовна ——

Московскотурс…)-вор0нежсыоі'1‚ Рашггпое——Б'1злг0родъ-сумсвой7Мергппъ.

Ноломань п 0рельна—Хщ›ъковощиколаевокоі'і, Игрень п Хортицы—

.Ёнатерппппскоіі укол. дор. ‚10 Чернаго моря.
`

Наблюдопія мон произведены для грузовъ большой скорости и Для
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повагонныхъ и попуцныхъ отправонъ малой скорости. За ништзніо-цъ

возможноётп регистрировать всі; отправки со всъ'хъ ставцій безъ „..-
ключенія, для церваго приблпжеиія наблщенія ограничены были .…ш
200 станцій. прпчемъ выбиралйсь станціи7 характерныя по чата;
географическому положепію или вщающіяся по количеству отпрамк;`
съ этой станціи. Перевозки съ дорогъ Заволжскихъ, крот; .шпій ‚У…-
ло-архангелъской, Занавказснпхъ, Влашнавназсной н Нурско-харькон-і-
севастопольской, за, неимЪніемъ ‹)ттуца значнтельнгъго количества пг—

правокъ, изучать не пришлось. Цифры приведены срщнія щъпнпитх-
ческія для значнтельнаго количества отправокъ, въ снобнахъ указаны
наименьшія наблшенныя цифры; въ знаменателё показаны средины

суточныя скорости цоставки въ верстахъ.

|. Николаевская желіззная дорога.

Дорога облашетъ ‹‘юльшимъ запасомъ провозоспособности; ВЗГОПНШЁ

хпзяйство поставлено образцово, введена строгая спеціализація поз,;—

мвъ и перевозокъ: івиженіе грузовъ весьма значительно круглый №13
нерззномёрность движенія значительноменьшая, чЪмъ на, другихъ ДОРОШХЪД

перевозки больше транзитныя, ъпёстнаго груза сравнительно меньше.
Движеніе товарныхъ поёздовъ совершается очень аккуратно. ош…-

Дапія товарныхъ поЪзцовъ довольно ршкп. Всі; эти благопріятныы
умови обезпечпваютъ весьма быструю доставку по щорогъ вс…;ш-„д

роща грузовъ.
'

Коммерческая скорость движенія грузовъ по наблюденіямъ состав:—

„тетъ 300-350 верстъ въ сутки по главной лпніи и около 250 вцлгтъ
на Новоторжской візтви.

Перевозка грузовъ большой скорости производится исключительно
въ товарныхъ поЪздахъ, почему скорости движенія грузовъ большой и
малой скорости одинаковы. Для перевозоыъ пассажирской скорости пол;:—

зуются пассажирскими поЪздами и спеціальнымъ сыорымъ товарнызаъ,
имЪющимъ скорость хода немного большую почтоваго по’взда.

||. Московсио-виндаво-рыбинсиая жел‘взная дорога.

При доставив груза на. С.-Петербургъ Николаевской желёзпой ?‚`
роги ’грузъ прохоцитъ одну передачу; передаточные пункты: Болота ',
Волковсый постъ7 Ржевъ, Москва и Чудово.
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16.

Среднія_наблюденныя скорости доставки грузовъ сео етанцій
М.-в.—рыоинекоижел. дороги въ Спб.-Николаевекои жел. дор.въ еуткахъ. 

Названіе участковъ п Разстояніе Большая
отъ Спб. въ

Малая скорость.
; Принт,—  

   

станцій. верстахъ. 'скорость. попудно. Ёновагоипо} чаніе.
\ 1

1. Рыбныен'ь-Нснои:,.
]

/ в
:; 7 (6; 4 (…>!

'діРыоинсъъ ................ 5 О 198 83 145
;

_
21,3, 8 (7) 4 (зщ);

Волга ..................... 049 590 „61 187 —2

„ 21,3 4 (3) 4 (31 …У

Харино.................... 930 2…- 132 132 а

. :* .)
_

2 41/2 (4) 4
Роцюпово . . . . ............ 00.)

252 1127
__ .

126
_ _

2 7 іСОПКОЩ)................... 410 :738‘ 68
_

21.42) 31.‚(2> & ‚(21
` ‹ д_-_.с — __ _ _Быъецъ ь .................. 443 180 128 128

‚ __ 21/4
Виктор……................. 42‹ 171

_ _
2' ., 7 ((М +

, « 401 .“ -';- `Маъсатпм................. 1… … 100
_ _ 21 .! з

Брусово................... 370 150
__

105

_ »),-'.) …
“.!

З 4
3 дом:….................... ‹›о_

“233 117 88

_
4 ‘

Мста....................... 324 __ 8 1—
_

„_ 4 5 а

Людшша................... ›‹ 4 — 1,1 75

2. Каппшъ-Красп. Холт…
“2'‹_‚ (3

Кашппъ. .................. 929 212 384
—

23

Красный Холмъ ........... 00- …9
— '—

3. Новгородская В'Ьтш..
‹

9
, 11 2 __

Старая Русса .............. _08 178
__

о:) ]]"! 6 __
Ціимскъ................... __ 4

150 7374
111, ‘2' „ 13

НОВГОРОДЪ................ 180 120 72 ›‹“)—

Моснва-Впндшш............
. 7 (“) __

Москва .................... 610
‘

_
——7

‘ '
1
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…. Москитна—ярпславсно-архаигельсиаяжел’взная дорога.

При к.тшовапіи груза со станцій М.-яр0с.т.-архангельсыой №№…
10 („`.-Петербурга Николаевской одна, передача—въ Маснв‘в щ… нап-

рав…[еніп черезъ Москву. и 181; перецачп—въ Рыбинсн’в п Бологт: при

направленіп чернзъ Рыбинснъ.

ТАБЛИЦА № 17.

Срецк'ш набшоденныя скорости достаёки грузовъ со ?танцій
м.-яроел.—арханг. жел. дор. въ Спо.-Николаевекои жел.

дор. въ еуткахъ. 
Разстоя—

!  
1

Малая скорость. 
  

    

     
    

&' 1:ъ.;в:1піе ‚участковъ п ніе до ;БОЛЬШЗЪЯ, По— По- ПрпмЪча-
.

_ Спб. въ ‘

„
‘ віе.ставиш.

верстахъ.ісьоростъ°
нудно. ‚вагонно.

;

! !
}

ГП; Неуказано

1. Потта-Яроптвль.
: 22520153311?

11“: (]) 371,3 (3) , решчп.
Москва.................. 610

‘

№" _— 174_ _- '

}
(……

4 2… (' (5'
СнрПевп ................. 672 ‹

1_68

( ",
1—03—

—)—' — передача.

3% 3` 8 6
Петровснъ. ............ 732

: 2—1АО‹_)_ —99

( )
—-

5 эп, ” .‘ 515 (4
РОСТМВЪ ............... . . 709 140

(_ )

П);
(3) ‘ ЁЁ“)— 1_

' ! -' _“ “ '
1 ?1_‚ 1_‚ . 41 .,

»

! Сечич’ьрятпво............. 695 гі—(і/д) 7—0”;

(Э) %%‘ ' „_ .

‚, 2 (11 8'(6) 4170 (З)‘ (‚ Ё., ) ............... 2 "" " " "— _‘——_—Ярош'п чт 66
1 331 83 128

2. Рыбппскъ-Новкп. {

_ ‚ ‘ 2 (1' ‚\ 7 3 (210'„Гл,................... “( […?—_ »…“п\п ью
:

302 86 201
т

' 1! -

Бурмякинп............... 689
; 3—42—‘1—3) _(53‹_6) __
;

› ’
. 4

_

'

21; (111) 10 (7)Не (),\та.................. 703 —‘/_' :2 __р
281 70 “

Пианино. . .............. 785
Ё

2,1"? (.?) __7 (5) 5 (4)
814 1 2 157

Шуя.................. 813 21/3 @. _ 9 … __8@_
320 90 102

Ся пино .............. 842
12%

_
(11/3) _9_(_8_)_

‘ 94
_—

3. Норохтз-Костртш.

Кастрома ............ 742 _.3 (Ё!!!?) 9 (8) 5 (4)
2 7 82 148  



 
Названіе участковъ и

ставиш.

Малая скорость.
Ра0стоя- Большая ч \ЪЧд-ше до По- По-

* РИЦ '

СПб' въ скорость. ніе.
верстахъ. нудно. вагонно. 

 

{. Александровъ-Нва—
"ОВО .

Келлерово ............
Нерль....................
5, Ер_чолнпо-Нппеппш.

Вичуга...................
Кинешма ................
($. Б'Ьльково-Ниржашъ.

Киржачъ.................

?. Москва—Савшово.

Дмитріевъ...............
Талдомъ .................

8. Урочъ-Арханго;п‚сш..

Урочъ...................
Путятппо. . .............
Дациловъ................
Пречистое .............. '

Грязовсцъ...............
Вологда .................
Вожеги..................
Архангельскъ............

 
 

  
  

768 3156). _"___Ё|1_-’

(Ю
—— Одна передача.

;

№1 3_'__›
(3) 9 (3) _

280 93

_ 5 со 7 4, 9(81@3
80 __ ___ __ _

—‚—[
161 1 5 90

,

837 __5 (4) {)(7) _
9 (ВИ…)

`
167 _5““'— 923

|

740 $392) 1—23—65;
_ Одна пирсдача.

‚ ‘, 0 ;

—… 442(4> 7н (6)6…
1`Б/О'__ Ёб

_
Одна нере-

718 $234)… 7—13—01) _ __ дача.

160 1

662 ЁЦЁКДЁЕ” _— _— узкокоясі'іиып
141 уши .

701 \ 4 484…» _ _
: 156

721
|

ЁЬЭ_ЁЁШЗ) 7 (5) _„Ё_9Ёі_
161 103 103 .

\

… 44… 444…» _Ш›_ 3531.
107 107 107

811 ‘За (32) „839, _
180 101

на… 44/2943) _8_@д 801
100 107 107

931 „5144,10 11 (10) _
199 90

1.449 ЁЁЫ _13 53 ‚4331
ёёо 132 261      
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П. №№сиая жлъзная дорога.

При с…гізшвгшш груза ‹:о- твцій Московсно—казапсной ЖЫЁШ. 10-
роги на. ст. Спб.—Ещлаевстй жел. дор. грузъ прохщптъ черезъ щну
передачу—въ Масти; .

ТАБЛИЦА
срезшія наблюдении; скоростиМосковско—каганекоп жел.

№ 18.

дор. въ еуткахъ.
доставки грузовъ ео сатанш'йдор. въ Спб. Николаевскои жел. 

 
  

  

 
 

  

 

 

 

;? '
Малая скорость.

ЁНазвапіе учасшовъ & 3961,05 Большая ;
,

Пшмъча—
СШ; 3% По—

!
По—

;
' И > Ъ

_

' Б'е.стапшп.
ВерСРШ-іскоростъ' нудно.

{вагоны}. ;

[

‚

г
. ,

‚

.

@

}. Ппсинп-Ёшчанв. Ё

.

6. О
2 ‹1*'-_»’41_3‹3';) 41.33...»Мпсыаа...... 1 305— 1136— 136
? (1543) 9 (6)Бронницы… . . . . ........ 666 333 —74

—

_ 2 (11 ..) 9 (7; 6 (4! ‚\А 93 —" _ _ _ __ ;
›

Гшутвпнъ ............... д..
361 80 120

\ 2 (11,14) 8 7) 51,631 ›)" ' ( _ _,_
. _ _ВЯ.;аНЬ . . ............. 1.39

339 100 145
— г › ` г 2 (2) 6 (5) 51) (5)

[[Наш ‚кони ............... №0 2—9Ё` Й? ЙО
;

„ " 3 (2) 6 (5) 51'_, (5) ‚'(, (' г .................. ЁГ1 — ___ —’ ——— 4

8,08 )
4

324 162 176
3‚ „ 5” ., &' .,) 14 (10) 7 (5! '‚)іТо п'вевг ................ 1.064

)
‘———-‘ _ __ ’

*

" ’
304 76 152

1

. 3! ., 121») 22 (18) 8 (51/.‚)"(‚а апскъ ................ 1.2 -—5— ' - _;— _ __ -р 16
348 55 152

.\ ріштовъ................ 1 337 3139)_ _16_(1_5) 8 (61/62)
382 84 167

[Пихряны................ 1.469 „_Ё—(ЗЪ- _15_(14) $119 (61,3)
36; 98 173

Казань .................. 1.591 __5‘31‘3) _15 (… ;)(612)
_

3 8 106 178

2. Рузаетса—Сызранъ—
Симбирскъ.

4 1214. ,: ..................... { ‚ ' _ —№ ' '2 ›в 324 108
_ 5 15Ы}, ы ') ................. „ :“ — - —— —р ”” 1 … 2.1 90
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Разошл—

`)   |Малая скорость.
|

  Названіе участковъ п ніе …) }Большая
По

1
По Нрпмъча-

` 'с С'16.В'Ь { „ ` ‚

_
|

_
ніе_С…ВЦШ'

1:0)')стахъ.]С'ЮШЮП”
пущи). Ётзагопно.

|

С ‚ _ ) 5 в„ ьюрань................. 1.415
; 995

—
184

‚
`

31‚'._‚ 16 в
Схшбирсьь............... 1.400 4-14 ЁГ

|

1—8Т

]

'

|

3. "он;:п—Ннжнііі.
:

'

!

_ 16 (13) 8 (Т) )

. ' * т —- —— ‘
‘іднпно. ................ 1._‹9 80 160

311» 18 13 (9)ёг"‹ и ............... ‚!$ " —т ‚,…
ЛЬ ыыпот 1 1.34)

385 70 104

& . _ 1 40"
13 (11) 10 ($))

_) рзамасъ................ . 1 — _108 141     

Ч. Московсно-нурсная и Нижегородская жел‘взныя дороги.

При с.гіздованіп груза со станцій Московско-нурсыой и Моск.-нп—

жегородсной желёззныхъ дорогъ на от. Спб.-Нин0лаевск0й грузъ про-

хоцитъ Одну передачу въ Мосывіз.

Т А Б Л И Ц А № 19.

Среднія наблюденныя скорости доставки грузовъ ео станцій
Моековеко—курской и Нижегор0декой жел. дор. въ Спб.-Ни- колаевекой ж. д. въ еуткахъ.  
  

 
 

 
 

  

 
 

Р
,

‘

Мёд}… _скорость.
Ыазваніе участковъ и ЁЁЁГЁЁ' Большая

{ і

Придут…
10— ПО—

` -—_ Спб. въ ніе.ставиш. верстахъ. скорость. „рудно. вагонно_

1. )іоскип—Нурсш..

21.3 (11 ‚) 5 (З) 7 (6)
Москва… ................. 611 244—— 122 37——

… 8112 (11 .А 71.23 (6)
Подольснъ… . . .......... 600 186

*
*$?

__
_ 2' `.) (11,2)101/“9 5 (4)

Серпуховъ............... 403 $1 $7“ 110
211.3(113) 15 (14)

Тарусская ............... 726 290—— _48д_—
—

_ З (2) 6 (4) 6 (3)
Т‘Ула .................... 49]. №4 Ё2 132

_ 21.2 (2) 6 ‹4) 6 (4)
Паточная................ 800 540

"
112

"
ЁЁ

*#

 

 



     
  

  
 

 

 

 
 
 

 
 

    
&&

— Малая скорость. .'

_
‚ . Р зе 03—й &іадваше учистковъ &

1 Ёетдо ‚Большая По- По—
› Принца-

. Спб. въ ’

ніе..:шншй.
вершш.іскор°сть’

нудно. 'вагонно. Ё

г г

' `
:

_ 212.3 (2) _12 (10) 7 (5) ]
Шаезсзъ ............. 91%)

5
358—— 77 1-31

1

…. 3 (211.2) 11 (191 _7_‹_'›_ *

:
снг; ................. 96!

$ 3—2? 88 ]З` '

і 2 31;2 (2115.2) 10 (9_)_ 1

; "ГРА»“.................. 1.111 аг— 111
_

!

3}

’

Ё .

3 :. Лсъеква—Нпжніі. ;
'

__
д’

2 (11,'._,‚ 6 (4)
На апа “10433.11”… _ . .

("6
338 113

_
_ 1 21:2 (2) _6 (4)

*! _:р? за ................ 657 275 115
_

ч _
&

21.3 (2) 7 (6) __7__(6)
, 911№3“ : "'"

; 279 100 100
_ __ ‚211.3 (2) 7 (6)' „Т ЦН!) ................ '4‘ 299 1 107

__

_ 21,2 (2) 71»: (6)Зла, { пр?............... 492
3-17 1136——

—-

‚ … . 21/2 (2) 7 (5)_
...и :'1_Г›'‚5’,'‚ .......... ВЭБ {15—м 52 _

21 ‚ 2 61.3 (6)
‚вязково ................ 899

?_6/0

( )
1-37——

_
%

21‚.‚ 2 8 (61‚.›
Зизгщки. . . . . . . . . .. 908

; 363:(
) г) —

… -
‘

21:2 @) 7 (611.3)
. ‚рог; „инт,............. За?

8811 Ёб
’ _

' 21 2 7 6
Горбатъвка.............. 971 ' ЗВЁЦ ЁЧЦ— __

_ 212, 2 6 4($831.14 .................. ‚ 948
! 39'1'

( ) _ 1—6—3()
_

1
'. 1

)

Ратгщиво .......... 995
2—9;

(2)
2—1;

(6) ‘ _-
1/ \ 1/ ”1…Нижнм ................ 1.025

3113

(2)
$5239- %БЩ!

3. Стопа"(,во-Захарово.
. 1/ - ›— ,)

Бошрчдскъ............. 677 2-12 (2) О (4) 6 (&…
1 271 135 113 —

4. Ковров'ь-Луромъ.

го.:шсатая............... 903 %);—(З)— ПЁЁЪ __

Муромъ. ............... 958
32?

(2)
10225

(6)
122

(4_)_
      

*

'-.
тата:
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…. Мосновсно—ніево—воронежсная желЪзная дорога.

При доставит; грузовъ на ст. Спб.-Ниыолаевск0і1 дороги со стан-
цій М.-к.—вор0нежск0й жел'взной дороги по кратчайшему направленію
МОГУТЪ бЫТЬ Одна, ‚1813, три или четыре передачи; число передачъ
указано въ прИМ'Ьчанінхъ къ таблиц’в 20.

т А Б л и Ц А № 20.

Среднія наблюденныя скорости доставки грузовъ ео етанцій
Мосновеко-кіево—воронежекой жел. дороги въ Спб.-Николаев—

ской жел. дороги въ еуткахъ. 
  

  

 
  

 

 

 

\/||. Рязансно-уральсная жел’взная дорога.

 

 

Р _Ёшщн скоросгь. |

Названіе участковъ и
ЁЁЁТЁЁ-

Большая } Примъча-По- По—
— _ Спб. въ віе.ставшй. верстахъ. скорость. нудно. вагонво.

!

д

1

1. МОСЬ'Ваі-Льговъ.
і

і

_
ш., (11% 11 4 (3) 3 :`

Москва.................. 61д 234, 2

%

1754“ 205
}

… / 2'
___

(2) 6 (5) 5 ‹4' 2) [_

0…“

Малоярославецъ.......... „32 293 ЁЁЗ Ёб
`і Щ…ШШ.

. 3 2' .)' 7 (6) 5 (419)
Сухиничи................ Ь'ЬЗ 3383—72

1
123

* *

1—79)
*

Е)

| \

2. Кіовъ-Воронсжъ.
}

‚. 21/2 @)
і ]Ьурскъ..... .......... 1.111

4—44…
__

\

_— ——

* `
диз

_
4 (3) 12 (10) 8172 (71.3)

'
порсдачц.

Піигры .................. 1.168
‘ №

‘

—97
_ Ё; ,

_
›

4 (‚31 _,) 14 (12) «"'/.: (7 `_›) Четыри перо-
11пжнсдъвпцкъ ........... 1.112

1! 293 Е "94 133"
_

№…“
&

\

:}. МариинкиВерховье. ` і

!

* ‚ ‚

З (21/._‚) 1.3 (14) 10 ($))
Ливны............ ... 1.112

\
3717"

\

—74*
*

1171
'

Три.

„ 3 (219) 16 (15) ‘.)іу._‚ (9) псрешчи.
РУССКИЙ }ЗРОД'Ь ........... 1-054

$61 :
“6.8

’
1147"—

і

При доставит; грузовъ ВЪ Спб.-Нпыолаевсн0і'1 дороги со стапцій

Ризансыо-уральской желёзпоіі дороги грузъ проходить черезъ дві;

С. Кудъжшюкіі'і.
4

 



‚31 '›

іепнщчц—шбй БирН-ТРШ'МОСЕВЪ №50 Р,;дзань—МОСНВЗ‚ №60 Горба-
ц.зн—ШМНВЬЪ.

135111113: №- 21—

ео станційСпеция забдшценнъш екароеги доставки грузовъ
Рязанска—уршской шел. дор. на ст. Спб -Николаевекой жел

дороги въ суткахъ. 
?

‘
Малая снирошь.

5 
       
      
 

Р стоя— _“ '
Пад‚.п&ше ;“тжшаовъ и Ёе ‚10 :БОЛЬШЗЯ

|

По- По—
Приятна-

Спб въ‘ в :.‘ЁТ‘ШШЁ-
верстаки!‚скорость. нудно. взгонно. ‚

.

1

Ь Шнеква—Ургыыгн'ъ.

_

» .- г.№ 312131;[\ч‘ЁГЁЗёЪ. ‘ . . ...........
,

641
‘

ЕЗ— 185
%

_
‚ , _ т 21 2 (2) 3113 (З) ' 7 (4;

.[ггтсм’ъхсъъ ..............
5

300 ‘

577 230 1 115
.. 3 (212)

;"*‚‚.Б[&ЕЕЁЁ'Т’)1"Т›_ . . . ..........

.

921 309
' _ _

9 ‘)1 1 _, (" .'… ..... 9.99 _
” (' *) 6“:… _“…“ """"

330 160 198
_ 3 (211…) 8' 2 (6) 7 (5)д „.‘.(‚рт . - 1.0:12 — 1 -— - _

;

“' * '
- 351 124 190

; , з (21; 81: (6 7 6
5

'1;.`Э;Ть' ‚НОННЛ............... 1.088 362;
——')

Ёё_2_ 155—(_)——

_ _ _ 31_‚(3) 81/1, (6) 7 (6).и…жновьа. . .. ......... 1.140
326

— __ ЮТ— Ё—
›в……‚›г›„‹. ............. - .. _ 1.227 35213)— „91% 8 (61—й)'

352 136 153
_ , 31 ‚‚ (3) 9. (7) з(61/.‚)‘

_
. а, __ ___, ___— __ -„гп …ВЬЯ:............... 1.136

370 144 162
1

'
!—

С-„хпятот................. 1,408 4 (3.2) 3319) _8_(‘)_
352 128 176

1'1й.›'51‚і’1э`,'?›‚. . . . . .. . . . . ‚ . . . 1314 :(4) №13 11 (92—'
', 403 121 165

‚
' 1'тжт.-Богоятттъъ

;

“С ‚угпегп................. :

857 ` 4:2_( "’) ‚[<—5)— 5 (4)—
214_ 122 171

?;гжг'гг;................... '

908 :}(1;3) .5_1Г3_(_5_)_ 5___(4)
303 165 181

:; '1'3юмгуротрвлтцъ.

.ідбопяпъ................ 962 ЗЮЗ? ЗЁД 605),
321 107 160

Ё'ігг-тгъ. . . ‹ .............. 1.031 —-—
()(8)— __6і5)__

11› 172    
   

!‹
14535315?)



 
Разстоя- Малая скорость. 

  

 

   

 

 

1[‹ с
. ‘ " ,чзвчше у кастьовъ и піе до Большая ПримЪча-
ставит. СПб' ВЪ

скорость.
ПО- …)—

ніе.
ВСРС'ЮХЪ- нудно. вагонно.

%. Тамбовъ—Каиышии'ь.

4 (315) 9 (7%) 8 (7
Сами ' Ъ................. .

‘ # _- __ __др 1 035 274 122 137
4 (31/.‚) 11 (9)

Романовка............... .2 2 __- _ _ ‚_ „…1 О 301 109
4 (81,5) 8 (7)

Балашовъ ............... .24' ‚ …: _ _ __?1 ° :… мб
1 ., 4 (ЗМ,) 9 (7)

1' асныи Я ............ .4 , _ !* _ п:—`?
›

рЪ ] 03
350 106

5 (4) 16 (12) 8 (61/0)
'. гнъ............... . _ . ‚ _ __ _ _ :К&\1Ь1Ш1 1 496

299 94 187

5. Нпоконка-Ппжавпп0.

З' ., _… (*
Н'пжавино................ 1 . 1 56 330

—
15,4:

( і—

.

6. 'Гаволжаина-Ртищенъ.

Летяжевка............... 1 . 257 — — ?)}Ціьі‚
132

‚ 1,1

Кнетендеп ............... 1 . 201 —- — ‚94:3 1.82
123!

Сердобснъ ............... 1.272 — '— ЁЁ“! (7,1…
150

Арцымъ ................. 1.303 — —-
‚

”(„А/2)
145

7 . Летяжевшъ-Турки .

4 (31/2) ЯД, (7)
* .................. 1 2(‘9 д-:—— — _'-__;15 рьи. › 31‘ 149

$. Аткарск].—Вольскъ.

_ 4 “1 ›) 71/2 (6%)
Ліерповка................ 1 . 31…

33733-—
—

1—8—0—й

1 406 ——
8 (6%)

Вихляйка................ .
176

‚, 4 (31,3) __ 10 (8)—
Вольскъ................. ] доб

888
_

1—56

421
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т:.№ шипа: дорога.

При 105133113 № на (111. Стб.—Ниш0.1аевсп01’1 10130111 став-
1111 Сызраво—внзжті ЖЫЗВЗШЪЁ № и:)тъ быть: ‚11160 ;»1111 Пе-

певча—аъ №№. ‚11100 ‚111511 щелчп—Тша, Москва 11.111 Калуга,
1100133. 111110 грн №—Р№‚ Рязань, 110611321 11.111 Теиеннщ
51111111930- ШЮЩ

1.1.5.111 ЦА № 22.

Среднія: -- доставки грузовъ со станцій:;і‚".д.': _. №Сш№ №№ дороги на ст. Спб.Николаев—
сшпй №№ въ еуткахъ.
   

  
     

 

,
Ё

Малая скорость.
Заггзаніе участки» :! РЁЁТЁ Ё

Вельш“ Ё
Ё Пршпёчз—

_“ ‘
.! С2:16.:1ъ

Ё

Ё

ПО— ПО’
ш'е." '

верстать.“

Ё

нудно. :вагонно. "

2

1. Впшя- 'п'.
Ё

.. ‚ . д

'

5 4
‚"РЧКИИО ......... . .......

;
{ОН ——

‚ Пдіі— _—

.. : „‚, 7“: (5‘ 21 5 (4‘ :*52%?)303”...............- „а —
2

173)_——— 155
… . - 2 (21121 7112151 . 5 «731

3.2/1}… ................. ‚9/51 31$- 1—60 ' 159——
… , 2 (231 11_‹__5) 6 7.5);......я . :.` _.

„
‚___573 *В

321
Ё

73— 134
_ _ : з (3!

_'‚)Ё 9! (4) 8 (5)г - :? ' ............. ‚

‹ Ё ——7 ———— _—1… : снпэяи
:

961
5287

:
90 108

. г ‚ гг… (2) 6 (4) 5 (4){ " ................. ' ‹ :.
' ‘ „ — ___ __ ‚_“”""“

-
`” 340

‚
145 174

, 31…12)
.: 9 (6) 511,1, (5)г :> ................. 0.2 „ д…… ___ -… __…; ”и 3

266 Ё 104 170
2% (2) 12 (11) 11 (в)Чаппа… . :, .............. 1.11 * —'—__ . „_ ___——’ ' ., %
112 86 04

1' И’З'ПВН .................. 1.1752 5%(2) 12_ОЁ 10_——‹6——)
;
391 98 117

Пани .................. 1.931 “‘(251) ЁЁЭ 8__(5)
366 61 160

П ттт" 1.304 3; 2121.2) 1392 _1_°_(_6__
3% 93 139 `

тттт.................. 1.4% 35219133" _16_(1_1) _11_(71‚.-_›)
$10 90 130

!Ьт’тт: . 1. 490: … … (13 —
. .}

       

 

 



 
  

  

 

  
  

 
…. Юго-Восточныя желЪзныя дороги.

   

Малая скорость. ‘Названіе частковъ и РЗРСТОЯ'
___——

у
1119 до Большая

По П ПримЪча-
станцій. СЦ0° ВЪ

скорость_
0_

ніе.
ВВРстахъ. нудно. вагонво.

%

, 2. Узловая—Елош.. Ё

? ‚

:)! ., 2! ›“

„ Шляпка.................. `ЧТЗ
5—46

( =“) ЁЁ
(10) __

‹ 06)

‹ 01' ' ' ‚'

; Ефремовъ.............. 957 163
('С',)

ЁЁ
(“)-))

162;
(“>

@ !., к
* ‚*

Боборыкпно ............. 981
ЕЁЁ—Ю

)
13 ‚16Ё`ЁД_ 1

:)

2‘ 2' .,
_

|‘_,\
Елецъ ................... 1.031

3—1;

( '
ЁЁ ‚д.02

„ `-'

8. Ворнадонка—Зометчино.
8 4 8

'
Земетчино ............... 1.091 136 ёё 13649)

Всі; грузы со станцій Юго-восточшяхъ шелЪзныхъ дорогъ, назна

ченные на стапцію Спб.-Нпн0лаенсыойдороги, проходятъ три передачи:

либо [і'озловы Рязань, Москва, либо Бозловъ, Бирюлево, Москва,

либо Елецъ, Тула Москва. Лишь небольшое количество грузовъ.

идущпхъ со стапцііі около Орла.) пм'Ьютъ дві; передачи; танпхъ пере-

возокъ.) Однако. по наблц'шлосъ.

'Г А Б Л П Ц А № 9"_1) .

Среднія наблюденныя скорости доставки грузовъ со станцій
Юго-восточныхъ жел

жел. дороги въ суткахъ.Ъзныхъ дорогъ на ст. Спб.-Николаевекой 318.418)! СКОРОСТЬ.  
  

. . зстоя-
Пазваше участковъ п РЁіе до Большая ПРИМ'ЁЧЁЪ-

станпій
СПб' ВЪ ско ость

ПО- По-
Під.

' верстахъ. р ' нудно. вагонно.

1. Ноздовъ-і’остовъ.
,” '.”… '2) 10

Козлопъ................. 9Ь.)
3: (Г „9

—

2'32 @)
Никольское.............. 1 .002 ЮО

_ ——

“.“/__ (2) 17 (14)
/

, „ ] 00“, _- _ > > __
Пзпердеи ............... . _‹ 4… 60

     

 

 



   
  

 

 

  
 

 

 

 

 

 

Р
Малая скорость. `.'

Названы ушнювъ в
$3312?—

Большая
По По

. Примъча-
. ‘ Спб. въ - _

ніестанций.
[верстахъ

скорость. нудно. вагонно. '

‘)! ) '

`
; _2 (-_’

Грязи ................... 1.049 420
— —

Х. 00“ 21._‚ 21_(_16) 5
‘ смавь................. !. . : 43 53 2…

__ д“. ‹3) 19_(12) 17 (14)Воронеж................ 1 1.3: 331 61
—*

_ЬЪ’ЁЖ‘
… _ - .‚- 31 2 21 (161}уьяменская............... 1 . аьд

151— ‘_-5
__

,

_ _ 4 (_зн2ъ 2…2…) ’

Новочертжшъ........... 1.409 42_ —78‚—— _ ‘
|

__ 5(31'.‚\ 19 (13) 10
1

Р, Я _ ___________ _ ‚__ ‚\ _ т _эгтпвъ—Цонъ. 1 ‚06
351 —92— 176 |

‚'.’. №…:
‚

3 !Аша .................... 1.2! 2 —— — —-а 3
343

3 (№№.
шпагата»? ............. 1.015 338_(`

13) — —

„дпъэгъе _____________ 1.054 ›
—З№) 8(_?) 6

* ' ' '
;

351 18‘—› 171
? ‚РР_ЗЛ"- ______________ 1_08.Ч Ё _3 (21.12) 8(_Т__)

5

362 136—— _
№7713)................. 1.1'2'2 Ё

}(Ёі__3)і_151_(1_2і 7
—

д

374 ьо Й)
‚гг.;? 73%“: ___________ 1,247 _} ())

‚ _]? (10) _10 (9)
: 312 104 125

Фига- __________________ 1.351 31213) _ 6 12 (10)
;

5 386 225 Ёз
? Даёштзжт_______________ 1.623 41"!!$]'2) _1_9 915) 11 (7

3 360 >46 `47
Ё

!… №. ?

; , 31 ‚‚ 22 (18) ь '?ЩШ‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚ 1.34, —— ' __… … _Ё‘)" ’
$

38; 61 164
"

33735113397_____________ 1,301
Ё Ё“? __1_6 _(іб) 71” (6, 2)” ”
3 371 ›;1 і`73—

-
— > > 312 13 (10)`.)ЪЖЁЁЗЁ»‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚‚ : д‘

_ _\ ____ ___.1'2'4)
354 96 _

.’... ‚№,
‚Тб'фийигтш„„„‚„„„„, ] 54

, _ Ц:* ' "’
. 200 _

;
96 №№

! “Ц“ятит “;пжшггъ.... ‚ „,. ‚ р 451, ? ’—’ _2_2_ (_…)
і

'
‘ ‘

\ 345 55 _
Ё

;  

 

 

 



 

Х. Екатерининская желЪзная дэрога.

При перевозки; грузовъ со станцій Екатерининской дороги на ст.! . . " `Спо.—Ниьолаввсьои мшутъ быть три или четыре передачи: Синельни-
ково-[ъурскъ—Мосыва пли Щ'пянсыъ-Нурскъ-Мосыва пли Мпморово
(Звёрево, Ростовъ)—К03ловъ-Рязань-Москва.

“Т АБ Л И Ц А
Среднія наблюденныя скорости доставки грузовъ ео етанційЕкатерининскои жеЛЪзнои дороги на ст. Спб.—Николаевекой

",

д\з 24.

ЖЗЛ. ЦОРОГИ ВЪ СУТКЗХ'Ъ.
Малая скорость.

‘ 
 

 

Названіе участковъ и РЁЁТОЁ' Большая

е 'й Спб двъ ПО“ ПО“
танш . '

верстахъ. скорость. нудно. вагонно‚

1. Долипскан-Знізрово.
___ 8 6) 14 (13, 11(9\

Екатеринославъ.......... 1.94 ; 137— 711723…
*

14:3
*

ь ($)
!

12 (10 9 &
Енакіево................. 1.650 Зббі

/

[187
`

)

1—43

‹ ,
!

2. Чашл…по-Бердянск]..

Бердянскъ............... 1.839 )…(ЁЁЁ 13):
…?) __.

.. " _

8. Авд'ізепка-Юзово.
.- ‚ 6 (5) 11143 …)

1030130................... 1.616 ЁЁ)
" —— ПО

4. Ясиноватая-Мпріуноль.
7 (($) $)!

__, (8) 11 (9)
Сартана ................. 1.75!)

27576 Ё8—— 1—63

5. Никнтовка—Ростовъ. '

(5 (53 16 (14) _
Таганрогъ ............... 1.782 ;297

**
112——-

6. ‚" ебацп. сво-Мп.`|.1о юво.! ц ‘ 13 (10) 12:19
‘Алчевскос ............... ——

_
131 14:3

714_(1717)_' 10 (9)

Луганскъ ................ ——
_

119 167

?. Дебальцоио—Нупяпсп'ь.
6 (5) ь‘ (($)_ “__3) (77)

Пере'Ьздная.............. 1.531 .255
'

1151” 17…

,
_

6 (5) П:”? (5)
_

_9__(*7_)__

Сватово ................. 1.400 214
— ];? 167      



Т :\ В Л Н
Скорости доставки грузовъ въ Спб.-Нико

"_}! ``! 
Ц А № 25.
лаевекой дороги: въ верстахъ въ сутки.    

 

    
    

  

 
  

 

      
  

  
 

    
     

 

  О Д Н А П Е Р Е 11 А Ч А. ` .
д В ’В П Е Р Е Л А Ч И.

;: _ддід Ці-рчгъ 01- Отправнц большой _
М 3 Л О Й С 1: 0 р 0 С Т ”‹\ ‚__—‘Отправки большой Ё___ М 3 л 0 11 с к 0 р 0 с т 11.

:?333311. ___С'ЁЁЮТН' .ПОПУДЁН—
ОТПРЭВКИ- Ё

ПОВагон. отправки
СКОРОСТИ'Ё__*_ Ё Популная отправка.

Ё

Повагонная отправка.

(53:1… 12211111111} Снеж." 61331113,
‚ЁЁЁНЁ

Средн. ‚'‚ЪЁЩЬ
ЁЁДЁ'Ё-„Ё

Сршн. Наибольш.` Наименьп1.Ё Средняя.
НаибольшЁ 11311110111‚Ш.Ё

Сридпяя;
Ё

Наиболъш. Наименып. Средняя.
‚

Ё

* 1

Ё
Ё

Ё

—_ трьг’гзнсьая......... 252 150 188 132 57 88 - 145 75 112 __ _— _ __ Ё __ Ё _ } _ __ _
‚\? -.с..—а рхзнгетъсгап . . . . . — — —— —

Ё

—- —
Ё

— — _ 291)

Ё

147 187 132 90 105

Ё

261 103 144

::зрднчнспеішая \ _ _ Ё _ Ё

*

»
406 , 168 225 114

1

90 115
|
_ _ _ . 491 1 142 264 117 33 9:1 201 90 132

‚*_*-315 коленвал. .. 1
›

Ё ‘ Ё

.»,
Ё

1

31-3343513633............ 411 271 339 162 _ 75 98
}

184 1114 143 ': __
Ё

__ _ _ _ _
Ё

_ _ _
1.1.-:.;;:рсна:;.............. 322

Ё

136 290 142 67 97 142 … 127 _
Ё

_ _ _ _ _
Ё

_ _ __

М —Еи;1:і:г-ро_:сная....... 410
Ё

279 352 157 Ё 100 121 186 100 145 ——
Ё

—— — — — ——
Ё

—- — ——

№1—1…4:00гщтнсная ....... 293
Ё

246 276
‘

154 122 133
Ё

205 141$ 174 ——
Ё

— 293 — _ 97 Ё _ _— 137

1’:г:.-3'ра.'11‚г;1:ня.......... 4.18
1

214 332
Ё

185
:

94 138
Ё

198 11 ›9 ‚
15, __

Ё

__ _ _ _— __
Ё

_ _ __

С.-3:г::‹':.\1сн3:1 ............ —
Ё

—
.

—
Ё

141 130 135 _ _ `

15.3
„

344 166 239 160 31 51
Ё

206 155 164

10; ‚›—1:0г:тгл111ь1я...’....... — ‘ — — Ё _
Ё _ _ __ _ _ _
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Отправнп съ Курске—харьково-севастопольсноі’д Вла,:шкавказсшп";7
Закавказской п Заволжснихъ ширококолейныхъ жеЛ'Взныхъ дорог;,
зд'Ьсь не приводятся за малочисленностью наблюденныхъ отправокъ ‹:ъ

этихъ дорогъ. Вот; рогистрированныл отправки съ этихъ дорогъ („…,—.

шой скорости, малая же скорость встр'вчалась крайне р'Ьдко.
На основаніи таблицъ №№ 16—24 составлена таблица № 25 ('нп-

рости доставки грузовъ на ст. Спб.-Нин0лаевсыой жел. дороги.
Средняя скорость передвиженія грузовъ при различномъ [1110313

передачъ видна изъ таблицы № 26.

ТА БЛИЦА № “26.

Средняя скорость доставки грузовъ—веретъ въ сутки
Число передаточныхъ Малая скорость.Большая П

„3333$. 343153233:

Одинъ............ 286 116 145
Два . . ........ ‹ 258 94 1 4 5
Три ............. 383 ‘ 102 139
Четыре. ......... 293 104 146

Изъ прпведенныхъ таблицъ видно, что число передать оназьнше’гъ
вліяніе иреимуществеъшо на попудныя отправки малой скорости.

На повагонныя отправки вліяніе числа передачъ почти незамЪтпо.
Что же касается до грузовъ большой скорости, то увеличеніи числа

передачъ не только не уменьшаетъ`суточн0й скорости доставки) по дюже «:
увеличиваетъ. Объяснить это можно лишь установленнымъ въ Общитъ
устав’в способомъ расчета сроковъ доставки грузовъ большой спорт"….Въ таблиц}; № 97 вычислены, при различныхъ длпнахъ перевоз-ки‚ Т'Ё наименьшія суточныя скорости доставки, при выполнен… поти-
рыхъ грузъ доставляется безъ просрочки.

Изъ таблицы № 27 видно, что число передачъ и не должно шінть
на СУТОЧЩ'Ю СКОРОСТЬ дООТдВКИ грузовъ большой сыоростщ влінніе, и
очень значительное, им'Ьетъ лишь разстолніе перевозки.

М.-в.-рыбинская ж. д. при среднемъ разстояніп перевозки ‚10 500
верстъ можетъ безъ опасенія просрочки Довольствоваться сыорошьюне свыше 166 верстъ въ сутки, тогда какъ Юго-восточныя ж. ‚1. приразстонніи въ 1.600 верст'ь должны развить скорость не мент 266
нерстъ, иначе заплатятъ за просрочку.

 



 
'Г ‚\ Б Л Н Ц А № 27.

Наименьшій разм'връ средней суточной скорости въ вер—
етахъ при доставкъ грузовъ безъ просрочки. 

БОЛЬППЪЯ СКНЦИЮ'ГЬ. М 25.1 11 я с 1: о р о с т ь. 
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100 50 50 50 33 33 13 25 20 __ __ 25 203 __' ._.
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300 150 100 100 100 75 60 50 13 37 33
,

60 50: 13 ЗЧ

400 133 133 133 100 100 66 57 50 11 10 66 57 50 11
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Всё ‚шрот разсматриваемаго района въ весьма значительной сте—

іг—чш 110.1ьзуютш скоростью и хорошей организаціей движенія на, Нико-
мъ-всноп '.н. ‚тропа, которая много дорогъ избавляетъ ‚отъ уплатъ за,

;рщънчку'. покрывая нецочеты скорости другихъ дорогъ у себя.
‚\'шбствшгь близости Николаевской дороги пользуются главнымъ

>›’›;.›а.3шгь …! (›.шжайшіе сосып; этпмъ только и объясняется значитель-
ч-нггь суточной скорости ‚тоставки грузовъ со станціи Москва различ-
еыхъ ‚шрпгъ въ сравненіп съ суточнымп скоростями доставки грузовъ
ть о‘мшзкш'ішпхъ къ Мосывъ станцііі тЪхъ же дорогъ.

На 1‹›р‹:›гахъ Юго—восточныхъ и Оызрано-вяземсыоіі обращаются
;›"53_:1 бизпернсашщнаго сообщенін съ Москвой: обыкновенно пассажир

наш багажа въ скорыхъ поёздахъ бываетъ немного, почему ВС'Ё до-
рш ‹›‹"›ыкн‹›венно и пользуются этими поізздами, какъ наимеН'Ье загру-
;&;дннымп, 1.151 перевозки грузовъ большой скорости. Только этимъ можно
*ълсппть наб.…цннную на Юго—восточныхъ дорогахъ среднюю суточ-

зув.» скорость іоставып грузовъ большой скорости въ Опб.—Нпн0лаевск0іі
;. @… равную 450 верстамъ. Вообще, перевозка грузовъ большой сно-
;очп, пропзвщцмая преимущественно въ пассажирскихь поёзцахъ,
„т.пгчпется на. всЪхъ дорогахъ своей сравнительной правильностью и
іыстротст, обыкновенно превышающей скорость7 назначенную Общпмъ
фгтавомъ. Срщняя скорость доставки грузовъ большой скорости можетъ
«"ыть принята въ 300 верстъ въ сутки, на накой нормъ казалось бы
э-‚щожныпъ ее фиксировать въ Общемъ устав};7 не принимая вовсе
ч.1. внпланіе число передачъ, какъ совершенно не имЪющее вліянін на
-э:ор‹э‹гть. Такой способъ пщсчета сроковъ'доставни былъ бы проще и
;:давеыпвъе :ыя ‚юрогъ при длинныхъ разстояніяхъ перевозки‚ гд'Б
зс-па могутъ быть различпыя случайности при доставк1;‚

Пзъ вышепрпвщенныхъ таблицъ ясно видно, какой хаосъ ЦарПТ'Ь на
Держать при перевозкахъ малой скорости. въ особенности при попудныхъ
‚тправыахъ. Угтановленныя Общпмъ уставомъ сроки доставки грузовъ.
:правляемыхъ малой скоростью. настолько велики, что, казалось бы,

і—эрогамъ выпытать ихъ не составляло бы ни мал’вйшаго труда, Однако,
іітпшочыа грузовъ малой скорости на дорогахъ случается очень часто, и
_;„фтамъ пригодится ежегщно платить нрупныя суммы за просрочку.

`

Если гопоставить таблицы №№ 16—24 съ таблицей № 27, то легко впдізть,
что пшленность цоставкп грузовъ малой скорости можетъ происхолитьисключительно отъ ‹)тсутствля надлежащей организаціп этпхъ перевозокъ.
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На- полное отсутствіе организаціп перевозокъ на многпхъ дорогахъ

указываютъ также значительныя колебанія въ срокахъ доставлепія грузовъ
На Нъшолаевсной дорогъ, Щ'В вагонное хозяйство организовано падди-

знащиыъ способомъ, наблюдаемыя колебаніл очень тзначптеЛЫ1ы.

Нечего говорить, какое значеніе для торгов.… нм'ветъ срочность

& главное акуратность доставки, т. @. выполнспіе 1/1звЪстныхъ перени-

зоы'ь всегда въ опред'ізленные сроки.
Наблюдаемоена многихъ дорогахъ отсутствіе этой анура'гпости и служить.

лучшимъ доказательствомъ полнаго отсутствіи оргшшзаціп пнревозоыъ.

ИЗЪ разсматриваемыхъ дорогъ выд’вляется лучшей оргшшзгщісіі ‚шви—

ЖСПіЯ Рязанско-уральская и отчасти Мосновеко—низкешрщснан, друга;:

линін той же дороги Москва-Нурсыъ значительно слаб'Ье по перевознамъ.

Наиболізе слабые результаты да.… перевозки съ Московско-казанской

дороги и отчасти съ Юго-восточных'щсъ лпніп Козловъ-Ростовъ) и съ

Елецкой В'ізтвп Оызрано—вяземсной дороги. Нан'ь въ перевозкахъ боль-`

“шой скорости, танъ и при перевозкахъ малой скорости, въ особешт—

сти Николаевская дорога своей скоростью и прашыьностью ;цвпженіы

сглаживаетъ очень много. Для Юго-восточныхъ 11 Сызрапо—внземгной

дороги большую помощь оказываетъ Рязанско-ура;яьская.

Для выяспенія величины этой помощи можетъ послузкп'гь таблица.

№ 28, въ которой для крупнізйшпх'ь пупктовъ отправленія указаны

параллельно какъ среллія суточпыя скорости всей доставки въ Спб.,

такъ и среднія суточныя скорости движснін груза по дорог!; отправле—

нія до блткайшаго передаточпаго пункта.
Изъ таблицы видно, что если отбросить помощь Нпкшасвсноі'і ;о-

роги, & мя Юго-восточныхъ Сызрапо—вяземсной также и Рязански-

уральской, то среднія суточнып скорости сокращаются пногіа въ пт;-

снолько разъ, доходя въ иныхъ случаяхъ ;… очень скромныхъ шир….

14 и 19 верстъ въ сутки. Такая суточная скорость врнд'ь .… может

быть оправдана чізмъ-пибудь ннымъ, какъ пе посшым'ь бсзпорщштъ

въ движеніи. НаибОЛ'Ье слабо отражается помощь Никоцщевскоіі цорот
па, Ризанско-уральской, что объясняется хоропюй (›рганпзаціеіі движо-

11ія на п'ослЪдней. Какъ общее правило для ВС'ЬХ'Ь Доротъ, скор'ве всем.»

щутъ отправки съ большихъ станцій магистралей и хуже всего со стан—

ційд лежащихъ на В'Ьтвяхъ. Цовагопнын отправки идугь значительне-

‹—к‚0р'1зе иопудныхъ отправокъ малой скорости, что объясняется отчасти

трудностью организаціп перевозокъ попудныхъ 0тп1‹›авокъ‚ аъ г.павпщп.
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ТА БЛП Ц А № 28.

Средняя суточная скорость въ верстахъ достёвки грузовъ ма-лой скорости въ Спб.—Николаевекоиизъ главн'ъишихъПунктовъ   
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образомъ очень частыми перегрузамп изъ вагона въ вагонъ съ Ц'Влью

добиться лучшей утилизаціи цодъемной силы вагона. Вышеприведепныя

наблюценія надъ перевозками ясно уназываютъ, что внутренніе узлы

задерживаютъ грузы значительно 6051136, Ч'ЁМ'Ь передаточные пункты.
На впъшнпхъ узлахъ—передаточныхъ пунктахъ дЪло поставлено

60.1139 живо, тутъ есть чужіе агенты, является даже соревнованіе между

агентами разныхъ Дорогъ, благодаря которому вообще простои на. обм’БнЪ

становится очень незначительными. Всего этого на внутреннихъ узлахъ

н'Б'этъ, н’втъ и точпаго учета передаточнаго пункта, Прибавлля къ этому

всегда, лучшее оборудованіе передаточныхъ станцій, сравнительно съ

внутренними узлами, становится яснымъ задерживающее значеніе вну—

треннпхъ узловъ п вредное вліяніе ихъ на скорость перевозки.

Изъ таблшш № 12 видно, что скорость движенія вагона съ гру-

зомъ безъ остановоыъ составляетъ 500 верстъ въ сутки, скорость съ

остановками будетъ около 250 верстъ въ сутки; сравнивал эти дан-

ныя со средними скоростями доставки грузовъ, получимъ, что на одинъ

день хода вагона будетъ приходиться сліздующее количество дней

простоя вагона.

Т А Б Л И ц ‚\ № 29.

На ОДННЪ день хода: малой скорости приходится въ средпсмъ

дней простоя:
Цростоя по

ЧИСЁЁЧЁРС'
Вицъ отправокъ. ПГ‘ЁПОЗЁЗЁУЁО ДРЁЁЁЁЁРИ-

В с е г 0.

О [ попудныя 0,6 3,1 3,7
дна \ повагонпыя 0,6 2,1 2,7

, „ попудпьш 0,6 4,2 4,8

ДВ" { повагонныя 0,6 2,1 2,7

Три {
попудныя 0,6 3.7 4,3
повагонныя 0,6 2,3 2,9

Выводы таблицы № 29 въ общемъ сходятся съ положеніямп пн—

женера С. Е. Зимовскаго; очевидно лишь, что наблюденіе надъ тран-

зитными перевозками на большія разстоянія Должно было дать мень-

шііі накладной простой на ОДИНЪ день хода. Наблюденія надъ ско—

ростью доставки грузовъ изъ раіона Николаевской Дороги, хотя и об-

шшшотъ напболЪе характерную часть русской (эти, не позволяютъ,

Однако, выводы распространить на всю (713%. Было бы крайне жела-
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тельно, чтобы подобного рода наблюденія были произведены и для тру-
гнхъ районовъ (этти, хотя бы по прибытію грузовъ на главнізйшіе пункты
полученія. По суммтз таштхъ наблюденій можно было бы воспроизвести
полную картину перевозки грузооъ по всей с’Бти и получить крайне интр-
ресныо и полезные для дорогъ выводы, которые послужили бы прочной
основой для м'Ьропріятій по улучшенію русского желтззнодорожнаго 113.121.

Было бы крайне зьзелатольно7 чтобы русснія желтззныя дороги об-
ратили особое внимапіе на улучшеніе и уснорёніе перевозокъ малой
скорости; хорошпмъ средствомъ ‚тля достиженія этого было бы узы.…—
ченіе установленной Общимъ уставомъ минимальной суточной скорости
движенін грузовъ ‚малой скорости, на первое время процентовъ на 30,
т. е. доведеніо суточной скорости повагонныхъ отправонъ до 200 версты
&. попудныхъ до 160 верстъ. Опасаться убытковъ желіззныхъ дорогь
отъ введенія этой мтзры не слт'здуетъ, ибо на вс’Бхъ почти дорогахъ
скорости эти достигаются совершенно безъ затрудненій и теперь.

Подобное ускореніе грузовъ малой скорости въ связи съ развптіемъ
п должной ыодификаціей перевозокъ пассажирской скорости позволптъ,
надо думать‚ безъ малтзйшаго ущерба для ного-лнбо, уничтожить вовсе
большую скорость7 какъ особый вщъ перевозокъ, и тЪмъ упростить и
облегчить значительно дороги.

Весьма важно, для достиженія лучшихъ скоростей доставки, устано-
вленіо однотипной организаціи перевозонъ малой скорости на торогахъ
и вводеніо транзитныхъ поіззцоізъ малой скорости, проходящихъ безъ
пересоставленія ио нёскольыимъ дорогаиъ. Работы въ этомъ направле-
ніи но замедлятъ принести наилучшіе результаты и благотворно отра-
зятся на уменьшеніп эксплоатаціонныхъ расхщовъ дорогъ.

ГЛАВА \”.

УТИЛИЗЗЦЁЯ ПОДЪВМНОЙ СИЛЫ товарныхъ ВЗГОНОВЪ.

Жолтэзныя дороги не пнЪютъ возможности всегда всякііі вагонъ
нагрузить що полной его пощъеиной силы по слЪдующимъ прпчпнамъ:1. Движеніо по исеітззнштъ дорогамъ никогда не бываетъ ОДПНЗ'
ново въ 0613 стороны? и всегда придется часть вагоновъ пя подачи
пщъ грузь гнать порожнеиъ въ міст; нагрузки. Русскія желёзныя
дороги находятся вв этож отыошепіп въ особо тяжелыхъ условіяхъ,
такъ какъ норавножітр@сть щвыженія на русскнхъ желвзныхъ ДОРОГЗХЪ
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весьма Бетта; можно безъ преувеличенія сказать, что лишь 309/0—

35"/о всего количества вагоповъ им’Бютъ обратный грузъ 'въ дос‘та-

точномъ количествй, & 65“/„—7О'/„ идутъ къ м'ізсту нагрузки порож-
немъ за неимізніемъ груза.

2. Товарный подвижной составъ им‘Ьетъ опред'Ьленныіі внутренній

объемъ грузового помізщепія, почему при нагрузн'Ь предметовъ громозд-

нихъ и грузовъ легков'ізсныхъ п'Ьтъ возможности, даже при заполне-

ніи всего внутренплго объема, вагона, довести нагрузку вагона ‚10 пре-

д'вла его подъемной силы.

3. Много есть грузовъ, которые, по роду своемуч по могутъ по-

гружаться въ вагонъ больше опредЪленной нормы: таковы перевозки

животныхъ, регулируемыя особыми постановлепіямп правптшьства, пе-

ревозки взрывчатыхъ веществъ и т. п.

4. Н'Ькоторые виды грузовъ отъ близости съ другими портятся са-

мы или портятъ другіо грузы, и потому? независимо отъ но.…чоства,

предъявленные къ перевозит), подобные грузы должны быть ЫОМ'Ьщаеми

въ отдЪльные вагоны: таковы предметы сильно пахучіе, жидкости въ

недостаточно прочной укупоркгв н т. п.

Нзъ ВС'ЬХЪ этпхъ причипъ наибольшее значеніе НМ'ЬОТЪ неравно—

М'ізрность грузового движонія въ 0613 стороны; вовсе устранить неравно-

М'Ьрность—не въ сплахъ желЪзпыхъ дорогъ, но бороться противъ этого

искусственно развивая движеніе въ направлен… об-

привлекая грузыпониженіемъ тарифовъ и др. мт,-М ОЖНО И ДОЛЖНО‚

ратномъ грузовомуа

‚рами. Понижепіе тарифовъ ЗД'ЁСЬ можетъ идти очень Далеко7 таль какъ

собственные расходы жеЛ'Ьзпой дороги на передвиженіе нойззда пустого

или груженаго разштчаются весьма мало.

Принимая, въ среднемъ7 коэффиціентъ использованія полной подъем-

ной силы вагона 0,48, среднюю тару товарнаго вагона 420 пущовъ

И называя:

Фі—ЬЪШЮИЪШЛЬНОЭ ЧИСЛО ПОРОЖНПХ'Ь
ВдГОНОВЪ, ДОПУСКЁЮМОВ ВЪ [101331137

не 6011130, однако, 75 двухъоспыхъ вагоновъ.

9г1—максимальное возможное число груженыхъ вагоновъ въ 110133113,

нахощтмъ, что при отправлен… по'Ьздовъ по В'ізсу должно изгізть М'Ьсто

с…т'ЬДующое равенство:

4'20Хп:п1[4‘20—{—750><0‚48].
пли %… {З

(`. Кульжипскіі'і.
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‚1.151 многпхъ дорог:. съ легкииъ профилемъ % могло бы быть
.аначитыьно большее 75 и ограничивается лишь правилами техни-
чееной :шсплоатаціп желЪзныхъ дорогъ общаго пользованія. Полагая
вжъ 110133121 брутто равнымъ 40.000 пудовъ и стоимость оцной пп'Бз-

.по-версты 1 р. 30 коп., найдемъ стоимость одной порожней вагоно-
врсты въ ;:1.6 коп.. & стоимость средне-груженой вагоно—ворсты1.)

313012 5 коп.. т. @. собственные расходы желіззной Дороги на,
50000 ’

750
5—1‚(›’___ 12, _перевозку ‹цнон пуіовсгрстн груза будутъ ”ЁЁО`“'_'4№ поп.

При изшзненіи стоимости одной поЪздо-версты и въса брутто по-
Ъца. очевщно, соотвЪтственно изм’внится и собственная стоимость для
‚шрот ‹:цвершенія 0,1НОЙ поЪздо-версты груза; для Юго-западныхъ ‚10-

„ 1МП, стоимость эта выразилась въ 1896 году величинои %: коп., въ
‹ О

1880 гщу ита стоимость была
135 коп. Наибол’ве нпзкій существующій

шрифт, на русскнхъ дорогахъ, равный коп. съ пудо—версты, оку—
1_.

150
наетъ. Р.ПЦОВЗТЭЛЬНШ СОбСТВЭННЫЯ ИЗДЕРЖЕК! Нд,

ПРОИЗВОДСТВО перевозки
1 1 11

' ( ‘ В _ ___ _ __ _ _
1 ‚1,861 Ь П|1111Ы7Ь Ъ

150 400—240 КОН СЪ ПУДОВЭРСТЫ

Отсща вщно насколько желВзнымъ Дорогаиъ выгодно развивать
‹‚братные цпзы и накіе низкіе тарифы ДЛЯ сего съ выгодой для Дороги
\шг_\тъ быть примЪняемы.

'Г А В .'! П! Ц А № 30.

Утилизація подъемной силы русснаго товарнаго вагоннаго парка.
СВ'

Ъ И у ;1 & х Ъ. 0,50 отноше іо
{ о ‚1 ъ. редняя

35155215351
СП…

нагрузка на
1136111665151:

’

на вагонъ. на ось. ось. (311.113.

1.963 ....... . 741,96 364,41 177,20 48,631902 . . . . . .. 742,14' 363,18 174,82 48.131901 ........ 736,02 362,33 175,27 48,381900 ........ 729,57 359,92 179,28 49,821899 ....... 722,76 356,60 176,53 49.801898 ........ 715,84 352,60 174,79 50.031897. . . . . . . . 799,95 348,94 168,57 48.311896. . ...... 695.14 341,60 161,53 47,291995 ........ 683,67 336,80 158,68 47.111.894 ........ 671,14 322.16 156,74 48.65



67  Изъ таблицы № 30 видно, что повышеніе средней ПОДЪОМНОЙ спо-

собнбсти вагона, особаго вліянія на утилизацію подъемной силы вагона

не ИМ'ЁЛ0; за періодъ 1898—1903 годъ повышеніе подъемной силы

вагоновъ даже повлекло за собою значительное ухудшеніе утилизаціи
подъемной силы вагоновъ.

.

Сопротивлепіе поіззда движенію почти исключительно зависитъ отъ

тяжести поіззда, почему, стремясь уменьшить раскады эксплозтаціп,

необходимо возможно сокращать тару поёзда, увеличивая параллельно

утилизацію подъемной силы вагоновъ поіззда. НаивыгоднЪйшпмъ будетъ,

0чевпдпо, такой типъ вагона, ГД'Ё отношеніе тары вагона къ подъем-
ной его сил”]; будетъ наименьпюе‘; промт; того ДЛЯ перевозки предметовъ

громозднихъ и легков'ізсныхъ желательно пм'ізть возможно большій

Объемъ кузова, вагона. Было предложено очень много типовъ вагоновъ

большой подъемной силы, гд'Ь ВС'Ё эти требованія были, но возможно-

сти, удовлетвдюны и гдіз, параллельно съ :этимъ, введеніемъ тел'вжеыъ

была достигнута большая легкость хода, въ особенности на кривыхъ,

и сосредоточеніемъ массы груза въ одномъ пом'Бщеніи упрощался и

удешевлялся надзоръ за грузомъ.

Для возможности сравненія и оцёнки разлъшныхъ типовъ товарныхъ
вагонов'ь въ табЛИЦ'Ь № Зі приведены Данныя дли этихъ типовъ.

Дапныя таблицы № 31 отнюдь не служатъ въ пользу вагоновъ

типа Екатерининской дороги 1901 г.‚ Нольтейна и даже Американ—

скихъ и, конечно, и Арбелл; какъ по своимъ техническимъ качествамъ

(вагоны пе Достаточно жесткой и прочной конструыціп), такъ и въ

особенности по громадной Ц'БН'В вагоны эти труды) считать выгодными.

Предпринятое министерствомъ путей сообщенія Доведеніе подъемной

силы нормальнаго вагона до 900 пудовъ, достигаемое почти безъ вся-

нпхъ перепзлокъ, ОДНИМЪ почеркомъ пера увеличиваетъ подъемную

силу парка, на 20°/0 или почти на 60.000 вагоновъ п даетъ доро-
гамъ тппъ удобнаго и очень дешеваго вагона, отношеніе тары нотораго
ыъ подъемной силъ не выше, чёмъ для самыхъ совершенныхъ повёй-

шихъ типовъ вагоновъ большой подъемной силы. Цоведеніе ‚10 1.000—

пудовой под'ьемйой силы потребуетъ небольшихъ перед'ізлопъ вагоновъ

п добавленіе лпотовъ въ рессоры, расходы на каковое будутъ прямо
пичтожны въ сравненіи съ достигнутой пользой какъ для самихъ дорогъ,

таыъ и ДЛЯ грузовладізльцевъ, ибо за торговую единицу принимается
обыкновенно вагонъ, & ВМ'ЁСТПМОС'ГЬ въ 1.000 пудовъ упроститъ всі;

"':д
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иоммерчесніл выкладки и расчеты. При массовыхъ отправкахъ полно-

грузныхъ вагоновъ7 какъ это бываетъ прп хлъбныхъ поревознахъ, вы-

годы переходить къ тому типу вагоновъ, …; отношоніо тары къ подъем-

ной сит}; напмопыпоо, & ташшъ типомъ, какъ видно изъ таблицы

№ 31, ‚является именно 1.000-пудовыі'1 нормальный вагонъ.

При прообладаніи попудныхъ отправокъ выгодпізо бол'Ьо молкіо

вагоны, позволяющіе лучше разсортпровывать грузы, и зд'Ьсь доведопіо

нормального вагона до 1.000 пудовъ окажотоя выгодпЪо введепія

желіззныхъ 4-хъ—оопыхъ ізагоповъ.

Крови; того, вагоны нормального типа обращаются по (:'Ьти па оо—

нованіяхъ общаго соглашопія, вагоны эко споціальныо на гораздо бо…ч'Ьо

сложныхъ и для ‚торогъ обромопптольпыуь условілхъ срочного возвра—

та; М'ЁНЯТЬ эко вагонъ пудъ па пудъ подъомпоіі силы невыгодно, ибо

изъ таблицы № 31 впдшо. что Ц'іэпо пуща подымпоп силы въ раз—

ныхъ тппахъ различная.
Протпвъ экол'іззпыхъ п.… стальныхъ вагоновъ д'ълаотсн иногда ещо

сліздующео возражопіо: трудность и мошоппостъ разборки поторп'ввшаго

крушеніе поіща; въ ‚'доровнппыхъ вагопахъ части можно вырубить п.…

выжечь, въ моталцшчоскпхъ же прщотсн все р'асклепывать, на что

нужно много работы и времени.

Свош вьппопзлозноипыя соображопія‚ можно думать, что наилуч—

шимъ и папвыгодп'Ы'ішкшъ въ ‹1›пптпсово_\гь н тохпичесыомъ отпошеніяхъ

будетъ ловодопіо пощьщшой сп.!ы норма:…паго товарного вагона до 1 ‚000

пудовъ: ВС'Ь вагоны большой подъемной силы должны быть нратпыми ‹.тъ

нормального вагона, т. ‹». пм'ізть подъемную силу 2.000 3.000 п.…

4.000 пудцовъ; отношопіо тары къ ‚'допуснаомоіі нагрузку]; должно быть

но большое, ч'іэмъ въ нормальномъ 1.000-пудовомъ вагоп'ъ и стоить

на пудъ поддъомноіі силы и ыубпчоскіі'і мотръ впутропняго объема по

дороже, Ч'Ьмъ нормальный 1.000-пудовыіі вагопъ.

Вагоны, неудовлетвор:пощіо
эти…, условіямъ, па о'ътп по ‚ходит.…

ДОПУСКЦТЬСЯ, НЦБ'Ь КЯВНО ПОВЫГОДПЫР.

Г .'1 А В А \`1.

Разсчетъ необхоцимаго количества товарныхъ вагоновъ.

Для паивыгоцп'ізіішаго ;кізі'іствія всякаго механизма требуется такая

СОРдЗМ'ЁРНОСТЬ ОГО СОСТШЗНЫХ'Ь ‘ШС'ГСЙ, ЧТОбЫ ПРН ПОСШОМЪ ВОЗМОЖИОМЪ_

напряжоніи механизма и всі: ого составпыя части работали ‹:‚ъ макси-



 
.; ‹ Прпдттій прошуеынои-'

;333 »:413'. № № №, №М№ЭНШи обарудевжъъещ№№ щебут тт тредтениаш
КОЛИЧ%’1’В&Т; ‚ №№ !№№№№е толъко0№ баш. №0 переут'рейства
лоропь №№ №№ № ш № пропускает сношении
широт. №№(щ ›

' › .… - необходим №№ Ш}…ЩЧР—
ства, товарнава ›; №с№ т называемый „аборта
вагоневъ“; пш№ отв №№ всего инвентарные) кв›‚г№еств;‚;
вгъгоневъ на.…сущ . за сущ! вагонов, при мюзиъ вы-
груженыне, вашшнегнщшъшвшш} обрабтшнхъ вагоишгв. Способъ
:этот'в; №№ № №№ №№, ибо онъ оевв'ванъ
тать сказать, на; --‚ ‚ №№ въ пользованіп пещшжнннъ
составить: бератеж чашъ№ суточной работ, пренебрегает ::;

совер№ в№ ш № вагоном въ пойдш, : также пре—№№ вании & №, 11 на эти. неупвйчпввмъ & непра—ышшшт;№№аби…я давите расчет, часта вовлекая…
щіе держи въ №№№ расходы, ш № совершенна НРПРОЦРв‹}1шве.№.<Ееецшшр№ ‚…… ‚ ::,

›: формулы расчета необхошнагсколтёет №№ на №№, почему и не даш при прп—
МЁШЗЯЩ № нм пп: результатов, 11 Ш) прежнему Потреп—несть №№ нн №№ №№ соты; опрехшяетсн бмьш+
чутв‘ем'ъ №№№№ №№ данными; :ошрмв вагон.—
нзю №№ №№ кв№:; предспшяегь рць затрушеніёі.тат; нт г гага- № №3 необходпшаю количеств;
недвижимо спеши; № №№ швшшосш опреПашть 11:3
нгъжцзго давний №№№ 101110 погребиошъ въ подвижном:\состав, & С‘г‘чі' =?

" ‘ и Ю дат и оснований ш контроля ш—ит вагожю№ в №.П№№ № № неабхщпмпо вшичеетва в;;—
гоновъ 0№ Ю … № данных!», ешыневн›

получаемш % № № п дзен. №№ легко и точно
для казино …№ №… №№ №№ельно Н*—”639… №…№№ падшжною состава
& СТВ№ № и № 11… : №№ основаніе ‚ым

              



 
  :

Волитъ легко усмотр'Ьть во всяыій моментъ отклоненія отъ нормы и

немедленно принять М'ЁРЫ, не доводя ддЬло до крупныхъ осложнепій.

Н'Втъ сомн’внія, что подобный контроль падъ вагонпьшъ хозяй-

ствомъ, ДО сего времени не производнвшійся, за неизгізніемъ точны

‚ отправленія, не замедлитъ принести лучшіе результаты въ вил; умень-
 
{; шепія эксплоатаціонныхъ расходовъ Дороги.

Для опредізленія необходимаго количества на данной ‚"дорогъ товар-

ныхъ вагоновъ, можно поступить сліздующимъ образомъ: возьмсмъ Мать

дорогъ произвольной формы и обозначпмъ:

А. . . Ап _псредаточные пункты,

В .. Бд _внутренніе узлы Дорогъ‚

О. .. О„——к0н‹ёчпые пункты подъёздныхъ путей общаго полым—

ваніп нормальной колеи,

Для наждаго эксплоатаціоннаго участка назовемъ съ соотв1;т‹:'п;уп›-

щимъ индексомъ:

Н—чпсло нечетныхъ товарныхъ поЪздовъ въ сутки,

В ——среднюю ихъ суточную скорость съ остановками по гршрпну.

3 —-—составъ нечетныхъ товарныхъ поёздовъ,

в' „число четныхъ товарныхъ поЪздовъ,

@с—„среднюю ихъ суточную скорость съ остановками по гршрпку.

2 ——с0‹:тавъ четныхъ товарныхъ поъздовъ,

? -—д.тпшу эксплоитаціоннаго участка„
Затізмъ обозначимъ для каждой станціп:

т—чпсло вагоновъ суточной нагрузки,

и _ число вагоновъ суточной выгрузнщ

дня каждой передаточной станціи:
(в —-—число вагоновъ, сдаваемыхъ за сутки на ;другін дороги,

[)——-число вагоновъ, принъшаемыхъ за сутки съ другихъ дорогъ.

для кажцаго внутренннго узла:
(1——число вагоновъ, пропускаемыхъ-за сутки черезъ данный впу-

тропній узелъ.

Всі; вагоны, находнщіесн на дорогіз, могутъ ‚быть въ однозгь изъ

слЩующихъ шести положсній: 1) на обмЪнтд 2) подъ нагрузкой, 3)

вошь выгрузкой, 4) на внутреннихъ узлахъ, 5) въ ‹:форштровапныхъ

110133‚1ахъ‚ 6) въ ремонтіз, подъ жилъемъ и складами.
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Общее потребное ‚ш: дороги количество нагтювъ выразится т.-

1ующей общей формулой: -

.

Х2$111+т212+ш313+шьіц+$зіб+$м83
въ котором:

ж, ——чис.ю вагоновъ. находящихся на обм'Бн'Е,

Д…время. проведенное ими при обміш'Ь,

„сЗ—число вагоновъ, находящихся подъ нагрузкой,
/_3—времн. проведенное ими на нагрузк’із,
.гз—число вагоновъ, находящихся подъ выгрузкой.
{}}—время’ проведенное ими на выгрузить

‚;;—число вагоновъ, находящихся во впутреннихъ узлахъ1
ід—времн. проведенное ими во внутреннемъ узлдіз`

.гз—чнсло вагоновъ въ сформированныхъ поЪздахъ,
[__—время, проведенное ими въ сформированныхъ поёздахъ,

„сБ——чис.то вагоновъ, находящихся въ ремонтЪ,

!д—аремщ провеценное ими въ ремонтъ.
Выражая 11 . . і“ въ дняхъ, получимъ для ‚7:1 . . ‚же выражени—

въ вагоно-дпяхъ, приводя которые къ. одному дню, получимъ искомое
число вагоповъ. Всі; величины,

„1:1 ...:с‘ НМ'Ьются ежедневно на ‚т—
рог'г. въ [›азпаго рода, суточныхъ донесеніяхъ, остается опредЪлпть
лишь величины

11 . . ‚16. На передачу съ одной дороги на. 1ругую
полагается сутки, кановое время справедливо раздЪлить между ДОРО—
гами поровну; ‚'[Ъленіе это, впрочемъ, въ данномъ случая; особаго зна-
чонія пе им'іютъ. ибо при принятой въ Россіп системі; вагоннаго хо-
;;яйства накопленіе вагоновъ. на дорог!; не допускается, почему д.…
каждой дороги должно быть:

Ба. : 21). хотя въ отд’вльньш'ь‘пунктахъ при Н'Всыолышхъ пере-
даточныхъ ‹:талціяхъ между двумя дорогами соотвЪтствующія (! и !:
могутъ быть и не равны и компенсируются въ другихъ пунктахъ.

С.А'Мовшголъно:

а: 321%….11): О,
гп; черезъ 0 ——=- назовемъ обм'Внъ данной дороги съ сос'іщними./ —— будетъ равно одному дню.

Согласно существующимъ правиламъ, на. нагрузку или выгрузкувагона полагается до 12 часовъ св'Втлаго времени; привести вагонь
непрем'внно къ началу СВ‘В’ММ’О врешэии и увести неотлагательно пи



 
  

  

 
сидячаніи СВ'Бт-лаго времени, очевидно, невозможно, почему нормаль-

ный простой подъ нагрузкойилп выгрузкой сліздуетъ принять равнымъ

‹_›_одпому дню7 какъ это и принято для візтвей частпаго пользованія.

`Примемъ поэтому, что 12
и 13 равняется каждое одному дню. Назо-

Хвемъ: Е…:М и Ёп : №, ГД'Ё М выразитъ суточную нагрузку до-

роги, & №—- суточную выгрузку дороги. Проход'ь вагоновъ черезъ

внутренніе узлы, т. @. станціи, гд'із поЪЗДа сортируются или перефор-

мировываются7 какъ указываетъ практика, сопряженъ съ значительнгшп

неизб'Ьжными защоржнамп.
Величина :“ ——-;шя разныхъ стапцій и дорогъ разминая 11 можетъ

:”
быть опред'ъляема непосредственными наблюденіямп; въ среднемъ мон:-

.

1 1 ` ` ‚

но принять ‚“для ;шрогъ двупутпыхъ ‚П: "('—{{ ‚ша, д.… дорогь
\ \однопутпыхъ съ сравнительно

('лаб'ве оборудованными станціями

‘ 6

0про№лепныхъ Общпмъ уставомъ сроковъ доставки
полненіе дорогой

грузовъ. Величина тд _— имЪетсп В'Ь отчетности всякой станціи. Величина

1, равна одному днищ ибо весь расчстъ пріуроченъ къ одному ДНЮ.
:)

Для опред'вленія ск,) _МОЖПО поступить слёдукпцпмъ образомъ:

ЁНзі—равняется числу вагоно-всрсть, сд'іэланныхъ по всей дорог]; за.

…
1—71;- дня. Пред'ізломъ возможной величины (‚‘—является вы—

День въ нечетныхъ ПО'ЁЗДЁШ'Ь.

$1121 ——-рашшется числу вагоне-верстъ7 сд'ізлшшыхъ за. день въ

четныхъ поіъзщгъхъ по‘вссй дорог!“).

"Я"`_
›--ВЫ[)21Ж218ТЪ КОЛИЧЕСТВО ВдГОНОВЪ, ЗШШ'ГЫХЪ 32} ДЕНЬ ВЪ ШЭ'

!?

'чотныхъ поЪздахъ по всей ‚торогіз.
\` .…_

 
-—-ВЫ})21':КЕЪОТЪ КОЛНЧВСТВО ВЗГОНОВ'Ь, ЗЁЬНЯТЫХ'Ь 321 ДС…) В'Ь ЧСТ- 

и;

пыхъ поЪздахъ по всей дорог!;

Накъ уб'Ьж1а.‹›ТЪ наблюдспіс пад'ь ходомъ товарныхъ потъздовъ,

безъ особой ошибки можно принять 1`:’Н7. Называя ‚шп краткости

ЁН$Т+ЁРЫ :Ь’‚ гд'із Втчпсло вагоно-верстъ, сд'ізланныхъ товарны-

ми вагонами въ товарныхъ ПО'ізздахъ по всей дорогъ, величина еже—

ДШЗВНО 01…01'133180МЕ131, ПОДЦ'ЧПМЪ7 ЧТО ’; ПРЕДСТЕЪВНТ'Ь КОЛИЧЕСТВО ВЕЪГО’

запятыхъ въ товарныхъ по'Ъздахъ въ день по всей дорог];‚

В
?`.

ноиъ,  
’]4ли 17 -ч :‹)
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‚ \ 0 ‹Въ глав'Ь П выведет)7 что въ ремоптіз находится не болы 9 /‹‚
всего парка. Слід… $620.09 971, а 16

—-› очевидно. равно одному ‚ип…
Подставляя полученныя величины въ формулу:

! › .Х:.7с' (+952 124—233- 13—141“ !?!—565 154—906 /6‚
ндхщпмъ:

;&:ахъ+луд+мжд+дьф+ъ44ыш;&
”ЛП:

ВХ (1—0309):‘0+)[+№+1; Е([+Т‚
И.ТП:

\?
1

[011 \71'"1ё]42№ +д+і'+4_[+[`‚.
И.Пі:

Х:Ъ1[0+М+№+4хш+ё]
Взнвъ ‚шп О, М, №, /›’, п &! ьтисшшльныя набгпщенпьш во—лпчппы, & ‚Ця д—напменьшее примЪннемое на дорогіз значеніо, пн-

…чучпмъ предшьное количество ВдГОНОВЪ, которое можетъ и ‚“должно бытъ,
па ‚дорог!; для совсршепія макспмалышхъ до сего времени бывшпхъ
перевозокъ. Изслзёдул полученную формулу, можно заМ'Ьтпть, что на.самомъ ‚113511; величины 11, 12, 13 на маломальскп благоустроенной д…;рон; вссща будутъ меньше единицы, по здіэсь сшВдуетъ принять вы:вшшаніе вліяніе праздниковъ и Т'Ьхъ дней, когда нагрузка и выгрузкипп производятся. Во всякомъ случа'ы величины 11, 12, із больше «>,…—
шшы не должны быть принимаемы. При опредізленіп величины /& Ёі/
с.НэПетъ прежде всего выяснить, ыакія именно станціи считать ппу-тринншш узлами, затз‘змъ необходимо опред'ізлить пепосредствеппы.ч'ь'нпблюденісмъ на всЪхъ внутреннихъ узлахъ нормальный простой вп—гопа, въ зависимости отъ техничеснаго оборудовані'я стапціп и необхо-днмыхъ хозяйственныхъ распоряженій. Каыъ показываетъ практики.р:]:а'ь ощнгщвленньш величины такоголормальнаго простоя п'Ьняючч'ночень незначительно и съ совершенно Достаточной точпостып могу”пшштзняться и при посліздующихъ расчетахъ.

в

На дменыпеше велпчипъ /‚ слёдуетъ обратить особое вш‚…„….д



 75___ 
нренраснымъ средствомъ ‚пя этого служнтъ строгая снеціалнзацін

гноізздовъ и хорошая органнзанін перевозки сборныхъ гшзовь Раз-
В

дматриван ВОЛИЧПН)"
›Г.’

ВИДНО, Ч'ГО УВОЛПЧЭШ'В (`
СОЩШЩЁЮТ'Ь НОЛПЧЭ-

ство необходимыхъ вагоновъ почему казанооь бы съ норваго взшща
увеннченіе 11? очень желательно. Соноставнвъ однако. чнсленныя во—
лнчнны всЬхь чтеновъ форму…, нельзя не занЪтнть, что в.п'нніе уво-
лнченін ‹ нн уненьшоніо вечнчнны Х очень нозначнтельно, такь на-
нрнмтзръ дт Юго--Восточныхь дорогъ \'велнЧеніо г на 20%, т. 0.10
воншнны 300 верстъ въ сутки на. общемъ ноличоствіз вшоновь ны-
ражаетсн лншъ величиной 640 вагоновъ нлп 49/0, т. о. воднншной
очень незначительной въ сравнонін съ шмзьшаемьшш расходами топ.:ннза
н уменьнюніонъ состава, ноЪздовъ и, с.г[здоватольно‚ увоншоніомъ В
для совершенія той же перевозки. Казалось бы поэтому ],)аніональнымъ
придерживаться тон нанвыгоцнъншоі'і скорости, при которой при ‚шн-
номъ профит}; н тин'Ь паровоза достигается нанлучншн утнцшзанін ('нлы
паровоза. Величина этой скорости можетъ быть онрещіыона весьма
точно. Количество эко нообходнмыхъ вагоновъ можно унонынн'гь гораздо
знгшнточьнізо \\ Дешевле улучшая оотатьныя части, вхошщін нь фор-
\…лу Техническая исправность вагоновь нмЬетъ такое важное значцно
дм вагонншо хозяйства дороги, что казалось бы ножодштольнымъ
уменьшать жб, оснн этнмъ будетъ наносонъ ущербъ начоству ромонтн:
шлгоднізо7 пожалуй, въ нныхъ случанхъ пойти дани` нн ніжотороо
уволнчоніо 336, если этнмъ улучшится качество ромонтгм г\ гонращоніо
количества вагоновъ нахоцнть въ нервыхъ чотырохъ члонахъ ‹]›орм_\'.1ы.
Пользуясь формулой, можно легко веотн учотъ вагонному хожйству
дороги; для этого можно каждую нодълю нлн каждый мнсян'ь шлноднтъ
тооротшюсшх необходимое количество вагоновъ дня совершонін макс…
мальныхъ вотрнтившнхон за этотъ норіодъ норевозонъ н ш…оснть но—

.пученноо количество на гршрнкъ; на этотъ и\то графнкъ сліздьуоть на-`
ноотн н д'Ьііотвнтольно унотреблонноо количество вагонон'ь, равно н
иміношійся нзбытокъ. Сравноніо об'ізнхъ нолнчннъ 11 130% '‚ноцнъомын
учетъ н ОЦ'Ьныу вагонного хозяйства ;дорогн н унажотъ слабын м'ізста
въ `вагонномъ хозяйствіз, нн которыя см'Ьдуотъ обратить особое“ нннма—
ніо. Пртгізнян формулу къ Нно-восточнымъ жо.\'1з:\ны\\п\ дорога.\п‚‚
находнмь:



Ихъ отчетовъ Юго-восточны'хъ ж. д. видно, что за посліцпір тд…
года‚ ни этнхъ дорогахъ было:

Маш. М :: 1.800 вагоновъ,
Мах. №:: 900 ‚,

'

Ліші. Ог 3.000 ‚,
310.11 В :960000 вагоно-всрстъ,
‚!Иіп. г Т… 10,5 верстъ въ часъ:250 верстъ въ сутки.
Лидс. Ес]: 10.000.

1 .

;&
:;

4

Нонтому паходпмъ:

к:… [3.000+1.800+900+%+%Х10.000]:13.244
На ;[ЩШППХЪ пахщптся нып'Ь, промт; спеціальшлхъ:

товарныхъ вагоновъ. . . . . . . . . . . ..... . . . . . . 1 2 . 667,
п.Штфщшъ ........ . . . . . . ............. 2 . 634.

причин, пнтніспвпость пользованія платформами равна пнтопшшпостн
;шьзннгшін товарными вагонами. Сохраняя установлошюе па дорог!;
щиншнтнои отношиніе пешу колпчествамп товарныхъ вагопов'ь н п.…т—
формъ. пихолтъ. что ‚щюгамъ ‚тостаточно ИМ'Ьть:

т«›варныхъ вагоновъ _ . . . . . 13.244><0‚83.:10.993.
и.татфнрмъ . .. ........... 13.244><0,17_: 2.251.

Остальные же товарные вагопы—чпсломъ 1.674 и плат‹[юрлы‚чигммъ 383—1аже при наибомцпемъ до сего времени бшппемъ [ШП-жоніп пспщьзонаны ‹г'ь цост’аточпымъ основапіемъ быть по могуть п
гостин.]шп'гь запасъ на случай увеличенін движонія.

Пцшбпыіі исе шшгчетъ, проштодщшый для Николаевской дороги,
поназынаи'гь: за потише три гща па Николаевской ‚торой; бы.:ю:Мах. ‚11: 1.250. Лале, А'::2.100, Мая:. 022.800, Маус. В

1.134500—„1151 манной ‚тніи,
Лаи. В 37.800—‚ын нізтвей,
_Ш'н. «' …. .шпінгд440 ворстъ въ сутки,
1Шп :“ в'Ьтней ‚ 250 ‚, „ „і; &: 211: 5.000. Получаемъ:

- -' д- ›

. _ 1.134300 :7„_ _
'‚Хи 1.1 2.800

72.100—3—1‚2д(‚+___ио__ч+
325?;›0+(1;><0.000]

::
10.686.



 
На, дорог!; нахомтсн, промт, спеціалышхъ: товарпыхъ 111110110111—

12.'726‚ 11.1атф0рмъ—2.759_ Сохраняя «у1цествую1цсе 1111 дорог]; пре.
центное отпошеніе между 1:0.11111001113011'1, необходпмыхъ товарныхъ ваш-
повъ 11 плштформъ, находпмъ, что дорог!; нужно:

товарныхъ вагоновъ . . . . . . . . . 10.686><0‚82:8. 763,
п.71атформъ ............... 10.686><0718:1 . 923.

Л111111111хъ‚ с.ггіздовательпо: товарныхъ вагоновъ—3.963‚ 11.1ат‹;›0р.\1'1.——
836. Для выяснепія 3111111911111 ко.?юбапііі величины 0111111114111“ членпвъ
формулы 1111 количество требукпцпхсы вагоновъ можетъ служп'гъ табли—
ца. № 32, въ которой 1101111321110 въ процоптахъ умепыиепіе по'грибпаьш
числа вагоновъ при умеиьшеніп 11215001". одного 1131, 11310110111) формулы.

'Г А Б Л П Ц А № 32.

Процентное уменьшеніе числа потребныхъ вагоновъ приуменьшенш на 509…
число простоя простив:Названіе дорогъ. 0631151121. нагрузки. выгрузки. вагопо— на стац- въ ре—

верстъ. ціяхъ. моптъ.
Н11коц1аевская.. . 14‚4°/„ 65 0/0 10,8 "{/0 14,

°„ {в 4.3 °
‚„ 4.4 %

Юго-восточнын .. 12,40/0 7,47о 3‚'7"/Ф 16.0, 10.4 “д’о 4.501 .0 *0'
Изъ таблицы видно, что 1111 1«›.111чество 110'1'реб111‚1_\”ь 31110110111) на,

разсматрпваомьшъ дорогахъ вліяет'ь 1111131111111) ‹)бразомъ чп…) нагиш—

Верстъ? 11.111, иначе говоря, 11011010111, порожнихъ 11310110111), 11 1101111111113,

0611111111; на Юго-восточпыхъ7 11110111; того, простои 1111 стапцінхъ. Про—
сматривая установлшпплн 0611111111) ‹тог.1г1111е11іе…‚ нормы 0611111111 дорог'ь.
нельзя но завгізтпть 110 11110111111) 0113111111111, преу1311.111чи1111остп этихъ но……
иногда, даже 11110131'›1ша1‹›11111Х'ь 1111011311113'10 ('110соб11ость прилегап›11111Х'ь
участковъ. Во венкомъ случа'Ь возможное ускороніо 06111311111131'1, „пора-
11111 113 с.'1'11д0вате.11ы10, уменыпоніо простоя 1111 061113111; (:.‘1'111уоть «1111-

тать очень желателышшъ. Количество вагопо-верстт, 3111311011111). 110 1101111111111),

отъ количества. перевозки‚ 110 11'1‘0рь1хъ. отъ 110.111чос'1ва 11011010111101111111

порожнихъ ВдГОНОВ'Ь; 110 11111311 1113.111 11 возмонпюстп 1131113111111, 1101111111-

ство перевозки, какъ сос'гивляющпхь полезную работу ‚101101117 можно
надлежшцей организаціш'і сборныхъ поровозокъ значительно умоныцпть
количество 35110110131), запятыхъ въ 1111113111111); .что 11301101011 второго
элемента, то, очевидцы), 11906110111)… принимать 1101; 111111111 къ 1303110111-

110му сонращепію 1111061110111) порожнихъ 1311101111131), что Достигас'гся 3111111»

надлежащей 011121111131111101'1 11111011111110 хозяйства.
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Цащуш № вншеформулой, было бы крайне желательно
типами№ :шачвство подвижного состава для всЪхъ жэ-№№ дцршъ №№ с'ы'н и :тшъ р'ЬШИ-ть окончательно, сколько№ №№ № |! для каки'хъ дорогъ. Если пвдсчетъ этотъ№№ №№ № пюновъ, ч'Ьмъ ихъ недостатокъ. то (’)"Що—№№ зщд№ постановка дЪла _перевозокъ можетъ
@нтъ обшиппа № неудощетюрительной организаціеіі вагонпаго хо-
зайти. и тишь гие нежити вагоновъ.

Г1 А В А УП.№ ши… хозяйства.
8$ азиат №№ е№ія желізннхъ дорогъ пассажирсэкш

_пнижвпте №№ п №№ ію заран'Ье выработанном; и‚№№… №Я №№ №№: росписанію съ Наперед нашаты-„№ №№ии пращи ! №№ №№ съ вшей стапцін; чЪнЬ'(шлнше №№ царит № п. вбцшш. повседневной жизни на—
гелевая №№, №№ № @ №№ требованія предъящяютсн къ
;пшнъ тщедшшныщ № штатив точваю соблюде—
энін ›рщттша.

В…гшщ джпёащ №№ № съ нашымъ ;шеыъбалъшэеибовштге щаведвпженіе дц вега щи—меті атшчпш *тсшпшо .

*'
‚ №№ движенія. Ч'ЁМЪ пас-

сажпрвъюс:9_ №№ —№ш№н№ ГРУЗЫ. перемзкП
сопершжтая безъзшяшп___……№№труд жшйзнын же ди; ›гп‹‚нязшш :“ тю № % пришешо №9 жнепи ШНЗМП Ъ;—ставки, Ь№№ % № Ё№Шішэ №1; _ что ЖЕТБЗНЫН

;ДОРОТЗИ№2!) “ "
'НИТЬ. №1 №0№№№№№№ тэ аренусмотрЪнпце’

*‘? +
_ апять сзамаетъ съ жепззШШЪ 101% званий]№ ъ ареалы!!! двставвп. Естественно. ЧТОПР” №3; Ё№№ЗЁ№ Желтшащвржныхъ грузовыхъ

‘ЁЭРВВВ№№›№№№№№№ развитщёи грузы зд П"-

           
ЕЩЕШЁДЕШМВ ЪНЁЪ ПОПЙЛО. 21

; "“;," ' "13”! "_.‘д’дц‘тдд ”3 ;№. №В№ЁЖ]‘Р‘ЭЗЪ къ ПРРЁВОЗП'Ё..ЗЁЁЯЮЁЗЁЁЁЯ ‚$31 Ёщ №5:" д`“ .`— -' ; ‚ДВД,? №№ ПОПЙВППЙГЯ в;]-
' шкалы котла и въ кпкомъ

  
   



   

 

.внД'Б прщетъ его грузъ на станцію назначены. Никто изъ агентовъ
дороги, принявшихъ грузъ, не шгБетъ возможности сообщить влад'ізль-
цу груза, когда и какъ дойдетъ принятый грузъ, ибо всі; передвиженія

‚грузовъ по руссыпм'ь Дорогамъ носятъ такой характср'ь случайности,
'что предугадать что-нцбудь різшптельпо невозможно, случайности прп—
дается вид'ь непреодолимой силы, справиться съ которой никто не
можетъ п къ которой не знаютъ какъ и подступить. УбЪжденіе въ
непреодолпмостп этой силы мало-по-малу вкоренпсюсь и во ВС'ЁХ'Ь _т-
ЦдХ'Ь, ноторымъ приходится пм'ізть д'Ьло съ грузошлзш операціямп ДО-
роъ‘Ъ, т. @. сдізлалось уб'Ьжденіемъ чуть не всей Россіп.

Съ развитіемъ желіззнодорожныхъгрузовыхъ перевозокъ Ы (:Ъ раз-
вптіемъ С'Ьти такое хаотическое положеніе не могло не дать себя чув-
ствовать не только грузовлад'вльцамЪ, но и сымпмъ желъзшлмъ ‚“дорогамтд
‹51'›одпвшп№ съ товарными перевозками какъ въ згізсу, безъ дорогъ ”
‹:В'Бта. Срочность жол'іззнодорожноіі перевозки ость основное требовапіе.
которое желіззныя Дороги обязаны выпотшть, ес.… желаютъ ‚ь'Бі'ютвп-
тельно обслуживать интересы государственной и промышленной жизни
Россіп. Каждый грузовлашЪлецъ, вручпвшій свой грузъ дорогъ для по-
ревозкн, долженъ вполн'в точно и опред'ізлепно знать срокъ прпбытіп
груза, чтобы ему не прихошшось, какъ теперь это приходится, ежо-
‚шевно чуть .… въ теченіе 10-15 дней ходить справляться па стан……

щшбытія7 Н'ЁТЪ ли его груза.
.Жел’іззпая дорога обязана объявить ддт общаге снЩ'Ьнія :э'ги сроки

и выполнять ихъ вполп'в точно. Сразу перейти отъ полнаго хаоса. …,

пам'Ьченной правильности7 очевидно, невозможно, нужна, общая работы‚
ВС'ЁХЪ желЪзнодорожныхъ агентовъ, нужно, чтобы ВС'Ь агенты проник-
.шсь твердымъ уб'Ьждоніемъ въ необходимости праішльностп и срочно—
сти грузовыхъ перевозокъ7 & для этого нужно прежде всего нам'ізтпть

схему желательной реорганпзаціп 11 уб'Ьдпть агентовъ, что при плано—

М'ЁРНОЙ организаціп грузовыхъ перевозонъ работа агентовъ будетъ проще
и легче, и что раздающіяся со вс'Ьхъ сторонъ р'іззнія нареканін пан

;кеэгвзпыя Дороги и желіззнщорожныхъ агентовъ исчезнуть. Прлмымъ
результатомъ водворенія порядка ввгізсто хаоса будетъ несомпізнно круп-
ное сонращеніе существующпхъ энеплоатаціонныхъ расходовъ.

Разсматрпван всдв обстоятельства, при которыхъ на русской С'ЁТН

происходптъ перевозка грузовъ, нельзя не замётпть, что главнымъ за—

трудненіемъ къ установленію планомізрной перевозки грузовъ является



$0 
з№№№№ въ Предъявленіи къ перевозкіз \\ разно—
вбразіе №№ дащіа значительную неравномЬрность двп-№3. т№ №№і№щю щавелірную организацію грузовыхъ пэ—

№№ № №№ должна быть гибка настолько чтобы
легко \\ №№ ш №ься къ пзм'Ьнившнмся требованіямъ;
шюзёднео ііке 3№ ш № всего спать на \\“Ьст'в, \. е. вмізсто
№№ сщеэтшцё №№… тпрацденія движеніемъ требттся
ченентрмнзащш 3111) №№ разумная гдіэ каждый долженъ
тишь №\ дап№№ круть заннтій, права и обязанности \\ …)
нетразтшйцпчшъ эн швшхё щентршзаціпне_в_ыцусыаегъ\\зъ своихъ
;»укъ браздэъ т№ & лишь создаеть лучшій способъ передачитваи вказашй на №11 №1. людей цовЪренныхъ, обле_ченныхъ не
танки обязжва'птн, ав Ш самъктвующнчн правами. С\ществующа\\аъ Ростан “№ г .

: управленія двпженіемъ не принесла
__;щдаршщзё №31%№№ Ванъ показывать ежегодно путише—нне МЧЮЫ № №№ на русскихъ дорогахъ не только не.
\\тшаіапя. \\ № ттшпщчюя утилизація вагоновъ, выражаемая
тщашнъ №№, ги :щшлэвей нагрузкой осп падаетъ съ кажщшъШить №№№ учрещеніясуществующихъ ныні; нрупныхъЕФ№ШВР№ № показываетъ опытъ` оказываюп\\' № вбразшъ вагонными перевозками.(№&№э №ін №№ вшить лучшее вагонное хозяйство.№ №№№№\№ ;№№ №№ д\ш свопы, техничеёкпхъ потреб-
:шшшеіі \ширшш, №№ \ВШШШМЪ нв №ъшін станціи снабженнын
‚\\шс Ё:— №№ таяния) зысшватаціп происходить сформи-\\№__пч'зздевъ. ‹оснптръ \\п№№ №№\_0_Щ\\о состава (набжшіэ-
\\:е.›;\з\щ0\ъ паравэааш \н Ц. Ш. Шавалпсъ бв естественннмъ \\ въ ватн-лиш шватяъ № ша ті; № №№ №№ \\ поручить \\_\\Ъ
МЛШШЭ №Ёй№г ща №1. №3у№№ ‚штрвш. которые …… (№г\}—типажи №?РЪ-Й- *? тащитьрапшхряшишелъшня станціи \\ріурнчпвъ\\ш \:набит ;пшщнюъ станцт№ дарит.

МЫ т\іЫшъщхъжртах‘ъоптъ \\‚щіълшнъ. №дены распорядпп.'.ъ—
\\зыг маш: № № завещании №№ №№ тдощетворителыше
ебзз'гзгщы. № пцрштшш ‹:аъ \тарщш ивриттлмюся \\иізть пало а\м —

№№1“ №№ЩЪ- ПИТ“бытъ {РВВДЪЁЧНШ ша ‹сщёдтщін катогоріп:Ё№д№=№ \жіздника дчрш'ъ шринпматсн готовые

   



 

81  вагоны, которые, поел); пзвйзстнаго преб'вга пе ДОРОГ’Ё, передаются на
\

Другія дороги.
2) Лрлмыл—перевезыи се станцій своей дороги до накеге-нпбудь

передатечнаго пункта и обратно.
3) Далът'л—перевезкпизъ одного раепорядительнаге района` своей

Дороги въ Другой распорядительный районъ той же дороги.
4) МистныЛ—перевезыи въ пред'Блахъ одного распорядитель-

наге раіена.
Сеетвтственпе съ этими натегоріямп перевезенъ должны быть уста-

нешепы п категоріп пейздевъ: 1) транзитные, 2) прямые, 3) Дальше
п 4) мёстные.

Пе'Ьзда ‚‚транзптные“ и „прямые“ Доставляютъ вагоны съ разны—
ми 1щ>тіеннымп и сбэрнымигрузамп пе назначение на еыонечныя стап-
ціп движенія этпхъ поЪздевъ. Пе'Ьзда ‚,дальніе“ педвезнтъ вагоны съ
разными грузами лишь съ раеперядительныхъ станцій на распоряди-
тельныя же станціп. Поёзда, ‚‚М'ЁСТНЫО“, надкдый въ преддвлахъ своею
участка, обслуживаютъ впелн'іъ веъ промежуточные етанціи своего участ—
на, т. е. увезлтъ всевозможные грузы, отправляемые съ промежуточ-
ныхъ «танцій, п привезятъ ихъ по назначенію на эти станціп.

Вагенъ съ накпмъ-нибудь груземъ нлп безъ груза, етправляемыіі
.пебей промежуточной етанціей, передается „мізетнымъ“ потвздемъ на
бдшшайпіую пе направленію Движенія вагона распорядительную станции,
которая, въ зависимости етъ М'Бетенахожденін станціи назначенія пе-
лученпаге вагона, етавптъ его въ ееетавъ пеіззда прямого, дальнего
п.… ‚\гЬстнаге, & именно:

" &) въ сеставъ [[О'Ьзда прямого, когда вагонъ слёздуетъ на одну
изъ тізхъ етапщііі, ДЛЯ деставленія грузовъ на которую установлены
прямые поЪзда;

Ь) въ ееетавъ пе’взда ДдЛЬНЯГО, если вагенъ сліздуетъ пе назна—

›чепію иа ыакую-нпбудь станцію дороги, находящуюся не ближе ел];—
лующей, по ходу пеіззда, раеперядительней станціи (за исключеніемъ
вагоневъ, которые ставятся въ прямые пеЪзща). Если вагон'ь сліздует'ь
на промежуточную етанцію за, раеперядительней станціей, те дальнііі
по'Ьздъ ‚щеставляетъ вагонъ лишь ДО поелЪдней по ходу по’взда распе-
рщптелыюй станціп, съ этой же пееліздней вагенъ Доставляетсн Пе
назначенію ‚‚Мізетнымъ“ пе'Ьздемъ;

@) въ ееетавъ пе'іззда мёетнаге, если вагенъ сліздуетъ по назна—
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чонію на одну пзъпромежуточныхъ станцій прилегающаго къ Ной

участка. Необхошімымъ условіемъ правильной организацін вагонного
хозяйства является Движеніе всЪхъ товарныхъ поёздовъ по зараН'Ье
составленнымъ росписиніямъ, причомъ продолжительность остановокъ по

отанціямъ должна быть соразмтзрена съ дёйствительной въ томъ по-
требностью для поЪзда каждой натегоріп. Введенное на. Н'ЁКОТОРЫХ’Ь

дорогахъ движеніе поёздовъ _безъ расписан… прп правнлъномъ вагон-
номъ хозяйств’в не прпмізнпмо, какъ нарушающее правндьность орга—
нпзаціц. Опредёленное количество поёздовъ разныхъ категорій назна-
чается въ постоянное обращеніе, причомъ обозначаются номера, прп-
своенные по графику ‚*цвиженія поёздовъ, нрайнія станціи обращонія и
даже родъ перевозимыхъ ими преимущественно грузовъ. Назначепіе
этпхъ поЪздовъ ДЪлается аналогично съ назначеніемъ ПдССаЖК/ШСНИХ'Ь
поёзщовъ и оповЪщаетсн для общаго св’вд'внін.

При ДВПЖЕ‘НіИ потвзда транзитные и прямые но должны мтзпять
щшсвоенныхъ пмъ номеровъ. ОтмЪна назначенныхъ въ постоянное об-
ращеніе транзитныхъ п прямыхъ по‘Бздовъ, равно и назначеніо новыхъ
должно дёлаться начальникомъ Движенія; №№… назначенныхъ въ
постоянное обращеніо по’Бздовъ дальнихъ п мтзстныхъ Должна дыаться
начальникомъ соотвіътствующей распорядительпой станціи, пмъ же про-
изводится назначеніе Дополнительныхъ дальнихъ и М'ЁСТНЫХЪ поёздовъ.
О назначен… или отмЪнЪ поЪздовъ оповізщшотся заблаговременно запы—

т‹_хресованныя станціи п начальнннъ Движенія. Вагоны находящіеося
въ составтз поёзда И соотвЪтствуюЩіе категоріи данного 11013313, впредь
до достиженія …… станціи пхъ назначенія или адресованы, по могу'г'ь
быть, за пскшочительными случаями (техническая неисправность и т. и.),
ни на ОДНОЙ станціп отцізпляемы отъ по’Бзда. Для умеиьшепія манов—
ровой работы на. станціяхъ, & также для сонращенін продолжительное…
стоянокъ, крайне важно, чтобы каждый 110133113, на станціи не шгізлъ
60.1139 одной отціэпки. Достигнуть этого можно надлежащпмъ составле-
ніемъ поіззда: чтобы на станціяхъ приходилось маневрировать съ мень-
шшгь количествомъ вагоновъ, помізщаютъ вагоны слЪДующіо на бли-
жаіішія станціи ближе къ паровозу. Требованіе правплъ технической
эксплоатаціп, чтобы вагоны съ извізстными сортами грузовъ не пож};—
щались блпж‹:__1_1 вагона отъ паровоза, надо думать, основано ВЪ
:шачптсльной степени на недоразутзніп и ДОЛЖНО подлежать пересмотру,
„г.„ при испранныхъ вагонахъ и надлежащихъ пскроуцоржатоляхъ всі;
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".подобны'е грузы будутъ вполн'Ь гарантированы, если будетъ между ними

‘
и паровозомъ помёщенъ въ ВНД’Ё прикрытія лишь одинъ вагонъ. На
дорогахъ же съ нефтянымъ отопленіемъ паровозовъ никаннхъ прпнрытій
не нужно вовсе. Для облегченія составленія поёздовъ всЪмъ станціямъ
дороги присваивается пзв’Бстный номеръ; номеръ станціп назнаш-пія
пишется _мъломъ на вагонъ, такъ что отправляющііі ПО'ЁЗДЪ агептъ
сразу можетъ видёть, насколько правильно составленъ поёздъ. ПрпцЪп—
нп вагоновъ въ пути лялаются обязательно въ падлежащемъ М'ЬСТ'Ь

поіззда. Для достиженія напвыгодн'Вйшей эксплоятаціи дороги. необхо-
“димо стараться кащый ПО'ЁЗДЪ отправлять въ полномъ составЪ, соот-

вЪтствующемъ силъ тяги пяровозовъ. Товарные вагоны, платформы и

цистерны обладаютъ различной тарой, Да и нагрузка ихъ можетъ М'Ё—

няться въ значительной степени, почему принятое на большинств
дорогъ нормированіе состава подвздгъ осями не можетъ считаться пра-
вильнымъ. Сплатяги паровоза выражается пзвёзстнымъ В'Ьсомъ7 и этому
п'Ьсу соотвЪтствуетъ для данной профили опредёлепшліі В'ЁС'Ь брутто
поёзда, поэтому сдинственнымъ правнльнымъ способомъ является от-
правленіе поъздовъ по В'Ьсу брутто. Система отправлеиія ПО'ЁЗДОВЪ по

в'всу принята уже на н'Ьыоторыхъ дорогахъ и дала хорошіе рсзульташ.
Надо пожелать, чтобы система, эта была, принят и ВС'ЬМН остальными

дорогамщ какъ единственная, дающая д'Ьі/іствптельное попятіе 0 пол-
нот'Б или неполно№ состава.

При составленіи на распорядительной станціп [[О'Ьзла извлзстной

категорія легко можетъ не оказаться достаточнаго числа вагоновъ со—

отвізтствующей категорія, почемуможетъ явиться необходимость донол-
ппть его до полнаго в'вса брутто вагонами другихъ категорій. Общпхъ
правилъ лля этого случая опредізлить нельзя, все зависптъ отъ Маст-
ныхъ условій, ЗД'ЬСЬ же можно 0тмчётпть, что полззда транзитные и

прямые могутъ Дополняться вагонами дальними“, адресованнымп на,

распорядительныя станціи, гдлз могутъ оказаться вагоны состава тран—

зптнаго' пли прямого ПО'Взда; распорядительная станціп, прпнявшп такой
ползздъ, отцЪпитъ Дальше вагоны и залгВнитъ ихъ соотвётствуюпщмп
прямыми или транзитными. Составы Дальнихъ потздовъ могутъ попол-
няться порожними вагонами, назначенными иа распоря;штельньш стап-
ціп. Параллельно съ организаціей раепорядптельныхъ станцій п кате-
горій поёздовъ, необходимо организовать правильную перевозку полуднілхъ
.отправокъ, которая, какъ вщно изъ таблпцъ №№16—24, поставлена



    маш» №№ иш, тмцчтво этпхъ грузОвъ легков’всны и
г'гюж№‚_ іюг №ЁЬ№№ №№ не всегда 'совм'встимы въ одномъ№№ и, №. №№; №№Ь укладку ихъ въ вагонъ другъ на Друга.
ИЗЪ №№ній ишака. дорогъ выяснено, что даже при напболізе
"‘пщьтмыюй Ё№ ц: №№ обьема вагона средній В'Ьсъ ихъ не
т.реввцхощшь №0) №№ нёдёшнъ. Крот; того сборные грузы,
“гирущециыэ вгь одинъ № :: саЪдуюшіе на многія станціи дороги,
…. №№; ‹гл'щивашін; №№ щукаются, и чъ'мъ дальше, тЪмъ менізе
«щрашп‘сж круза. въ № Случается, что съ Н'Ьсколькпмп пуцаъш
`замэшь щщхощитъ (Ш‘ПШ: №. ВМ'Ьс'гЬ съ Т'Ьмъ поізздъ, въ составъ
гштеъргшо никита №№ ет попудншш отправками, вынужденъ на
{№1953} ‹:тшнщп пристать шеніцолго, и коммерческая скорость но-
йзшвгьт шршш. ‹Шайекне вши, какъ зто обыкновенно бываетъ, таніе
зашаы зшшн'ъ ЕЮ №3 найди, значительно понижается; но съ этими
.;;е :шгвз-‚хшш №№тся ш другіе грузы, не требующіе таыпхъ про-;‹.›.№.№ останавошь Щ) танціямъ, какъ то транзитные, пря—ткые 3 г. и.

 МлЁ—ггЁ  

Рег:;пьтатомъ жжется частая перегрузка поёздныхъ отправонъ‚‘»олыШи && нее загран- цемента], Доставки; поврежденія п пропажа
груза. скрытой наготвъ. увеличеніе маневровъ и большой процентъ
гхробгёш ЗЕЗШЪГРУЗШЬ вашшшь. При правильной организаціи вагоннаго
г-созяйстна. && 10901313 @@бхощы ‚ пажом; _

1) строгая спеШа.шзЩз__№довъ—1остав.теніенаждаго рода. грузаппеыіадышмп птёщамп. пришжительность остановки которыхъ по станд:;Шмъ бпеггв зависть отъ рода груза7 находящиеся въ потвзп'з:
'

2) сортировка. папущныхъ отправокъ при нагрузка; ихъ въ ват-ны—такшг ихъ г.пцборъдзь1 чтобы, при наибольшемъ возможномъ запол-неніи вагона. вагонъ этотъ, по прибытіп на станш'ю назначенія груза.иогъ быть ‹)тс'шшенъ отъ №3313, т. е., чтобы грузъ изъ вагона- былъ
ныгруженъ полностью на одной ставиш шт, въ нрайнемъ случай. во
время. стоянки поЪзда; на нёкшорыхъ сосіцнпхъ станціяхъ, т. @. чти-бы малогрузный вагонъ пробвгыъ возможно меньшее пространство. Въ
движеніщ такимъ образом;, дожны быть лишь исключительно нор—
мально—загруженные вагоны,. т.. &. такіе, которые нагружены до полнагосвоего объема, или такъ, что дзльн’вйшая догрузка невозможна, илиже им№щіе груза не пензе 250 пудов. Въ зависимости отъ мжтъ



  
 

 

назначенія занЛючаюпшхсл въ пихъ попу1ныхъ отправонъ, вагоны 310—

_' гутъ “быть раздълены на сл'іздующія категоріи:
А—прнмые, въ которыхъ содержатся грузы по назначепіш пз,

.' ОДНУ станцію;
В—сборные, въ ыоторыхъ помЪщепы грузы по пазиаченію па ні;-

снолько станцій.
Сборные вагоны въ свою очерщь д'Ыятся на:
1) обще-участыовые—содержатъ сборные грузы по пазначенію па..

н'Ьсколько станцій одного участка;
2) смЪшанные—сщержатъ грузы на станціп двухъ сосЩнпхъ

участновъ;
3) сортировочные—содержатъ грузы, назначенные на, расп0ря,шт‹›.п›—

ную стаНЦію съ тЪмъ, чтобы эта станція ихъ разсортировала и т;—

правпла по назначенію;
4) вагоны остаточныхъ грузовъ, куда распорядительньш стгптіг:

помЪщаютъ остатки свопхъ сборпыхъ грузовъ;
5) М'Ьстные сборные—длп перевозки молочныхъ отправоыъ меш}?

стапціямп одного и того же участкда.
Правильно шроршіровалшью вагоны прямыот попудные п сборным

ВС'ЬХЪ категорій, за псыляочепіемъ вагоновъ остаточныхъ грузовъ: „шут;
не‘вскрываютсл и не ДОПОЛШННТСЯ грузами п :… пломбамп (‘ТдШШ'Ё

отправленін прпбываютъ:
прямые—на станцію пазиачепін; сортировочные, обше-участновьп

и смізшапные—на первую распошлдительнуп› того же участка, на стап-
ціи потораго адресованы грузы. При это…, изъ вагоновъ прямыхъ шт

прибытін всі; грузы вьп'рулшются поцшостыш а изъ остальныхъ вы-
гружаются полностью и ‹то1_›тируются совъгізстпо сть другими нахощшшшша
на этой распорндительной станціп грузами. ИЗЪ вагоновъ оста'гочпыш
грузовъ выгружають и нагружшотъ лишь стапціи распорндшгельпын.
почему таніе вагоны ‹:Л'Ьдуютъ съ ‚'цалыпшп поіъздами; остатки же груза
на станціи прилегающаго участка въ »… вагоны по грузятся, а п];-
дуютъ въ м'Бстпыхъ сборныхъ поізздахь. Станціп должны прилагать
вс'Ь усилія для ‹:форхшрованіл прнмыхъ вагоновъ, ‚“для чего мшнно

разр’вшаты въ случай необходимости17 задерживать отправку груза 10

сл'вдующаго дни. М'Ьстные сборные пОЪЗДа сопровождаются кондукто—
рамп раздатчиками, и операціп съ грузами, поревозъшыми эт…… по-
Ъздамп, аналогичны операціямъ съ багажевгь въ пассаншрспшхъ пой:-



86

даХЪ. Сообразно съ изложенными правилами спеціалпзаціи 1101331031) ”
сортировки попудныхъ отправокъ должны составляться іко'ізздньюгшку-
Менты п` М'Бловыя надписи на вагонахъ.

Съ ввеценіемъ правильнаго вагопнаго хозяйства значительно сокра—
щаются маневры на станціяхъ. Въ настоящее время масса манпщювъ,
иногда весьма слоншыхъ, производятся безполезно какъ на большпхъ
стапціяхъ‚ танъ и на малыхъ, ибо. по прпчпп'Ь песогласоваппщгтп
д'вііствііі сосщнпхъ станцій и отд'Бленій, часто сосгіцняя станція произ—
водптъ маневры, какъ разъ противоположньт наМ'Ьроніямъ щ_›еды‚1_\'щей-
станціи; не мудрено, что повсюду раздаются жалобы на пе„1‹›степт›нь
путей на станцілхъ. Благодаря раздтёленію поізздовъ па категоріы. сор-
тировка, вагоновъ въ ПО'Ьздахъ значительно упрощается п манщцшвьш
‹нюраціп уменьшаются.) станція отправленія транзитнаго и.… прп.…жо
пО'Бзда пощбираетъ ВЪ поёздъ лишь тормаза, сліэдующін по хоп рас—
порщптельныя станціп лишь прицізпляютъ къ нпмъ свои щ…мыо ваго-
ны, ес.… есть М'ЁС’Ю,‘ п въ Н'ізкоторыхъ случаяхъ отшізплшотъ ‚'шльпіп
вагоны, если таковыми былъ дополненъ ПО'ВЗДЪ 10 полнаго В'Ьса. Распо—
рщптельная станція, отправляющая дальній ПО’ТЪЗД'Ь, сортируетъ лишь.
по группамъ на распорйдптельнын станціп. ПО'Ьзда М'Встные форин—
руштся на распорядительныхъ станціяхъ и сортируются по станцінмъ
пазначенія вагоновъ п роду ихъ (сборные, порожніе и т. п.).

Зная количество перевозокъ, всеца можно съ щостаточной степгнъю
точности опред'влить маневровую работу кажцой станціи и получитьтанпмъ образомъ вполнъ надежное основаніе для суждепія о Ниобхщп-
момъ но…шчествіз путей и оборудовании стш—Щіп. Производящеесп „…гв.
безъ всякпхъ серьезныхъ основаній развптіе той 11.7111д1руг01'1 станціп,
по просьбтч начальниковъ стшщій, или по бізглому впечатл'ізнію въпгшиіі
МШШИСТРЗЦШ дОРОГИ‚ ОбХОДится очень недешево п нпнакпхъ резца…-тгговъ не даетъ, КРОМ’Ё расхода денегъэ которыя могли бы быть въпномъ М'БСТ'Ё

употреблены съ дёйствительной пользой для д'Ьла. СЪ
ввщеніемъ правильнаго вагоннаго хозяйства всегда, всякая затрат на
улучшеніе станціи будетъ сдЪлана сознательно п дастъ неш-длеппо
результаты, и поросшіе густой травой, никому ненужные пути на сташ—

шяхъд канихъ теперь `можно видтзть не мало, отойдутъ въ область
преданы?! Н9П00р0дственнымъ результатомъ введенія правильнаго нагон—наго хозяйства явятся:

1) ускореніе доставки грузовъ;
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2) значительное уменьшеніе эксплоитаціонныхъ расходовъ;
3) ускореніе оборота вагоновъ п паровозовъ „ связанное съ этпмъ

уменьшеніе потребнаго ДЛЯ перевозокъ инвентаря поцвижного состава;
%) увеличеніе провозной способности Дороги, ибо тъ же перевозки

будутъ щёланы моньшимъ ыоличествомъ подвижного состава. На, уве-
нпиченіе провозоспособности Дорогъ тратнтъ большія деньги; здізсь оно
Достигается бёзъ затратъ, параллельно даже съ значнтельнымъ сокра—
щеніимъ расходовъ.

110 расчетамъ управленія Владикавказсноі'хшехгіззной дороги, введе-
ніе правильнаго вагоннаго хозяйства можетъ дать сліздующія выгщы
Вждпкавказской ДОРОГЕ:

1) сбережете въ расходахъ до 100.000 1). въ годъ;
2} сбережоніе ВЪ пнвентаріз подвижного состава на З! паровозъ7

и.… 50,2? отъ пнвентарнаго числа…, 11 1106 вагоновъ пли 10°/0 отъ

инвентарнаго числа;
3) усыорепіе Доставки грузовъ при дальнихъ перевозкахъ на 50%.

при норотнпхъ перевозкахъ на 200 “3000/‹.-
Опытъ Нъшолаевсыой дороги вполп'із подтверждаетъ выгоды) и очень

нрупныя, отъ введепія правильнаго вагоннаго хозяйства; во время за-
мёшательствъ въ движеніи въ 1899—1900 годахъ товарные поёзда
отъ Москвы ‚10 Петербурга хоцилп иногда по 150 часовъ, какъ объ

этомъ свщізтельствуетъ Докладъ Эксплоатаціоннаго отгвла № 724, отъ
6—го ‚апр'ізля 1900 года; оборотъ вагона равнялся 776 съ введеніемъ
же правнльпаго вагоннаго хозяйства ПО'ЁЗДаИДУТЪ не 6011136 30 часовъ
и оборотъ ;доходптъ иногда до 3,2; при этомъ оказались совершенно
излишними п стоятъ годами безъ употребленія вторые обгонпые пути
на малыхъ станцілхъ, & на ст. Опб.-сортщювочной‚ ці; вагоны про—
стаивалп по нёснолько сутокъ п гдъ полная закупорка станціи и про—

нращеніе двпженія случались нерЪДыо, пыніз бываетъ занята пзріздка
половина путей, остальные же стоятъ свободными.

Нам'Вчопная выше схема организаціп должна быть положена въ

основу вагоннаго хозяйства каждой Дороги; въ зависимости отъ мЪст-
ныхъ условій могутъ быть, конечно, п'Ъкоторын измдізненія7 ыаыъ на-
црхпгЩъъ, разд'Ьленіе распорндптельныхъ станцій на разряды въ зави-
спмкнгтп отъ ихъ работы и т. п.’ 110 ВС'Ё эти изм’вненія отнюдь не

должны нарушать пзложснпыхъ выше пршщиповъ правнльнаго вагон-
наго хозяйства.. Одпотипное хозяйство на СМИ Облегчитъ и упростить



операціп на нередаточныхъ пупктахъ, облегчпт`ъ органнзацію прямыхъ
и транзитныхъ по’Ьздовъ, прохощпщихъ 110 пізснолькпмъ Дорогавщ об—
…ъчгчптъ операціп съ перевозками попудныхъ отправонъ и въ конеч-
номъ результатъ значительно сократнтъ эксплоатаціонные расходы цорогъ
п позволптъ безъ вреда для дорогъ произвести дальнізйшее поппжепіе
тарнфовц что въ свою очередь несомн'вінно разовьетъ перевозит и при—
НчЧ‘еТ'Ь громадную пользу экономической жизни страны.

Крот; перевозокъ въ м'ізстпомъ сообщеніп ОТД'ЁЛЬНЫХЪ дорогъ, су—
щмтвуетъ еще очень много перевозонъ прямого сообщенін, въ совер-
Шнпіп ноторыхъ УЧЁЪСТВУЮТ'Ь.ПОСЛ'ЁДОВЁНЭЛЬНОпізсколько Дорогъ‚ почему,
помимо введенія правнльнаго п однотипнаго для всей С'Ьти вагоннаго
хчзнйствщ необходимо урегулировать и отношонія дорогъ между собой
но прямымъ перовозкамъ.

_ Ньш'із С'Ьть русскпхъ дорогъ работаетъ безъ__вс_лваго опредізлешшгоплана, и д'Бііствіл отдтзльныхъ цорогъ по общшіъ прямымъ поровозыамъпо большей части между собой не согласованы; въ этой то несогла-
г'ованностп и кроется главная причина ВС'ЬХЪ НМ'ЁВШНХЪ ДО сего вро-ММ… М’БСТО замёшательствъ цвпжепія. Всякая дорога и всякая стапцін
можетъ произведить правильную п непрерывную работу лишь въ
прц'ьтахъ своей пропускной способности; насплованіе же пропуск-нніі способности неизб'ізжно понижаетъ эту посліздпюю. Г.Г[аВН'ЁЙШіЯ
массовын перевозки прямого сообщеніл, которыя преимущественно пШзываютъ заМ'Ьшательства въ двпженіщ направляются къ портамъБалтіііскаго и Чернаго морей. Порты и портовыя станціп въ сравне—ніп съ предъявляемой пмъ работой иногда оказываются недостаточпнразвиты, “ при сжедневномъ подвозъ груза въ количествъ‘, превышаю-Щсмъ суточную пропускную способіюсть станціп, отъ каждаго дня ос-гае'гся остатонъ, понижающій ел пріемную способность и при Достаточ-номъ накоплен… этого остатка Доводящій ее ДО нуля. Тогда стапціявынуждона прекратить пріемъ, 0 чемъ п оповізщаются всі; станціпрусской сЪтщ которыя въ свою очередь прекращаютъ съ этого мо—Мент всякую нагрузку на стапцілщ прекратившую пріемъ. Но на про-холъ груза со станціи отправленія ДО такой конечной станціп7 назо—втъ ее для краткости черезъ А, требуется піъыоторое число Дш-й,

почему въ моментъ Объявленія станціп А о пренращеніи пріема, въход съ пазначеніемъ на А можетъ пахщиться иногда очень значн-ъпьпое число вагоновъ.
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Всякая Дорогаэ участвующая въ прямомъ сообщеніи на А, оче—

изидно стремится возможно снор'ізе Довести всё вагоны съ назначеніемъна А до своей коночной стапціп п сбыть ихъ тамъ на слЩующуюДорогу. Внезаппэе прекращеніе пріема станціей А выпущаетъ рап'ізовсего конечную дорогу7 которой принадлежать станція А, задержатьвагоны ("ь назначеніемъ на А на блпжайшпхъ къ А стаиціяхъ, & по
заполпоніп этпхъ стапцій прекратить на передаточномъ пункт; пріемъвагоновъ на А съ сосЩппхъ дорогъ. Такое пренращеніо пріема пе—
редаточнымъ пунктомъ вызываетъ панопленіе вагоновъ, адресованныхъна А, сперва въ самомъ узловомъ пунктіз, ЗЕЪ'Г'ЁМЪ па большпхъ стан—иіяхъ, Дорога прскраишетъ пріемъ на сліздукшцемъ передаточномъ

_иуннтіз и т. ;д.‚ пока всі; вагоны, адресованные въ А. не будуть‚остановлшш. Остановка этнхъ вагоновъ продолжается ДО возобновленія
*СТННЦЁОЙ А пріема, прпчемъ сперва пускаются ближайшіе къ А вагоны,
ЗдТ'ЁМЪ сцгіздующіе н т. д., пока ВС'Ь вагоны съ грузомъ на. А не.
‚получатъ двишепія впередъ. Малое развптіе промсжуточныхъ станціііне позволяотъ ставить на нпх'ь вагоны запрещеннаго направленія на
стоянку, изъ за риска вовсе прекратить Движеніе по дорог!}, почемускопленіе вагоновъ запрещеннаго направленія образуется ран'ве всего
.ВЪ узлахъ7 затЪмъ и на. большихъ станціяхъ. Прпсутствіо лишнпхъ
‚вагоповъ всоща стЪсннетъ станцію и при Достаточномъ количествъ по-
Добныхъ вагоновъ прямо ее заграждастъ и препятс'гвуетъ ел нормаль—ной работ;, которую станція вынуждена прекратить, т. @. происходптъ
„зам'Ынательство въ 18ИЖ6НіП. На дорогахъ-отщ›авительнпцахъ бываетъиногда, также‚ что дорога, сама устраиваетъ у себя замізшательства въ
‚движеніи. производя нагрузку въ раЗМ'ЬрЁ, несогласованпомъ иг'ш съ
пропускной ея способностью, или же съ обМ'Ьномъ съ состзднпми доро-гами по данному направленно.

Явплось требовапіе пагрузкщ полоншмъ, на А: вагоны пороишіе«сть, станціи и начинаютъ грузить все, что къ нпмъ ввозится, но
потомъ оказывается, что либо Дорога не въ состояніп вывести. ВС'Ь
нагруженные вагоны, по недоСтатку своей же пропускной способности,
либо кодшчество нагруженныхъ за сутки вагоновъ превышаот'ь нормуобМ'Бна съ СОС'Ьдппмп ‚10р‹'›га…\ш; на ДОРОГ’В образуется сыоплоніе

_ гру-женыхъ вагоновъ н, какъ результатъ, замізшатольство въ движепіи.

Предотвратить подобныи :зам'Ьшательства въ двпшеніп можно лишь
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:*еттввтсгвующей ергшшзаціей ціна ***): изъ опыта прежпихъ лізтъ
н.эвт'зстны какъ примыкая пріемная способность конечныхъ станцій
3. А, . . А… такъ и провозеспособноеть вс'Вхъ участыевъ д‹›1_›егъ‚
нецщнхъ съ пунктевъ отправленія въ А, А] . .. Ап. Сиі'іъдова'пэмь-
не. при требовавіп на суточную нагрузку въ эти пункты, превышаю—
щемь ихъ суточную пріемпуюспособность или суточную провозосиосеб—
несть веіущпхъ къ нпмъ дорогъ, остается лишь произвести резверстку;
т. указать, что дорога ХХ можетъ грузить на А % вагоновъ; 10-
рега РР и1 вагоновъ " т. д.; каждой же дорог!; предоставить раз—
різшеннее ей суточное количестве нагрузки разделить справедсшвымъ
тпжобюмъ между всеми своими станціями, имеющими грузы на А.
Нетруцно впдЪть, что при подобной разверсты'в скопленіе груженыхъ
вагоновъ на дорогахъ немыслимо, а, с.шЪдовательно, не могутъ иметь.
міста п зам’вшательства въ движеніп, которыми не только нарушается
правильность движенія, не и значительно понижается провозоепесобпегть
дороги. Устраненіе же возможности появленін за№шательствъ въ дви—
женіп несомненно ускорить движеніе грузовъ‚ & ел'Ьдоват‹'›льно‚ и ее—

кратптъ залежи. При разверстн’в каждый грузовлад'влецъ будетъ напе—

рец'ь совершенно точно знать, когда его грузъ придетъ на стапцію
назначенія: если, положимъ, дороге разрешено ежедневно грузить на
А 72 вагоновъ, & ввезено 1073, то очевидно грузъ пойдетъ черезъ 10
‚шей; время прихода груза въ А, при отсутствіи замешательствъ и:

правильномъ вагонномъ хозяйствъ на дорогахъ, можно опредпзштъ
вполнъ точно, сліздовательно, будетъ пзвізстно, когда придетъ грузин
въ А, т. е. достигнуто будетъ то именно, что только и нужно дж
правильности торговлп—ерочность доставки. Отсутствіе этой срочности
и составляетъ главное затрудненіе для торговли отъ залежей. Даты»—
нъйшимъ улучшеніемъ вагоннаго хозяйства въ прямыхъ перевозкахъ
явится сокращеніе и упрощеніе передаточныхъ операцій посредствеиъ
ергакшзаціп прямыхъ товарныхъ пойздовъ, т. е. распространеніе изле-
жепныхъ выше принциповъ правильнаго вагоннаго хозяйства не на одну
дорогу, а на целую совокупность Дерогъ.

Въ предъидущихъ главахъ неоднократно указывалось на тЪснуы»
связь между провозоспособнестью дороги и ноличествомъ и начествемъ
имЪющагеся на ней подвижного состава.

*) См. В. Ввеавнжт: ЖелЪзнодорожныя замЪтни.
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Разверстыа нагрузки можетъ быть прохиізведена съ пользой лишь
при твердомъ убЪжденіи, что провозоспособность всякой ;юрогп ость
величина опред'Ьленная и въ достаточной степени постоянная, чтобы на
ней можно было твердо основывать предварительные расчеты, что7 оче—

видно7 можетъ пм'Вть м'Ьсто лишь при налпчіи на Дорогіъ всего ей

принадлежащие подвижного состава, т. е. при отсутствіп вагонныхъ
Долговъ на передаточныхъ пунктахъ. Инвентарь ПОДВИЖНОГО состава,
необходимый каждой ДОРОГЁ ДЛЯ совершенія ВС'ЬХЪ ея перевозокъ, ло—

жуетъ бытъ подсчитанъ совершенно точно по формулЪ, изложенной въ
глаВ'Ь П, для вагоновъ, и по графику оборота для паровозовъ и ‹то-
‚ставляетъ тотъ элементъ, безъ котораго желёзнап дорога, обходиться
не можетъ7 не теряя своей провозоспособности.

Добавленіе подвижного состава на дорогу, снабженную поддвижнымъ
составомъ въ вышеуказанномъ размЪрЁ, ничізмъ ея пронозоспособностп
увеличить пе можетъ, а, спортзе даже можетъ ее понизить, т. @. такая
дорога, должная другимъ дорогамъ, только заВ'Вдомо ухудшаетъ свое
собственное хозяйство, нарушая одновременно иногда даже весьма,

серьезно интересы сосщнихъ дорогъ. Неоднократно произвщившіяся
командировки подвижного состава съ одной дороги на Другую достам
точно ясно обнаружили весь вредъ подобныхъ номандпровокъ: на по-
регонъ подвижного состава тратились большія деньги, поцвпжной составъ
отвлекался на время перегона отъ полезной работы‚ на дорогъ же.)

получившей въ командировку подвижной составъ, утилизація подшивного
состава падала, срочность двнженія нарушалась, и дорога почти ни-
ногда не была въ состояніи окупить расходы по найму. Пользуясь
формулой, изложенной въ глаВ'Ь \"1, разъ навсегда, пало опред’влить
необХОДпмое количество подвижного состава, разъ въ годъ его провё-
рять и затЪмъ ни въ каномъ случа'в его не измёнять. Можно съ

ув'вренностью сказать) что подобный подсчетъ, произвщенный дли всЪхъ
дорогъ, скор'Ье обнаружить избытоыъ вагоновъ, ЧЬМЪ недостатокъ. ЕС.…

теперь гд'Ь нибудь п чувствуется нецостатокъ въ вагонахъ, то это проис—
ходитъ отъ педостатновъ вагоннаго хозяйства на дорогахъ и по введе-
ніи правильнаго вагоннаго хозні/іства неминуемо исчезнетъ. По выясне—

нін потребности каждой дороги въ подвижномъ составъ и по снабжен…
имъ въ достаточномъ количеств};7 необходимо для зашр'ізплепія правиль-
ности вагонпаго хозяйства возложить на каждую дорогу полную отвізт-
ственность за все на ней происходящее. При нын'Ьшнемъ положеніп
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дорога, напримізръ, запуталась со своимъ вагоннымъ хознііо'гвомъ и ей

грозптъ долгъ; достаточно, оцнаыщ придраться нъ нашому нибудь но-

значительному происшествію, накъ-то сходъ съ рельсовъ‚ нрушеніо
110133111 11 т. п., _задоржна въ двпженіи отъ ыоторыхъ хотя совершенно
незамізтна. чтобы „объявить“ о загромонщоніи пути и сложеніомъ от-
віътственности за пріопъ превратить свой платный долгъ въ неплат-

НЬ1і'1_ т. @. заставить Другія Дороги отвізчать за чужія упущенія.
Необходимо поэтому совершенно исключить изъ общаго соглашенія право
цорогъ слагать съ себя отвЪтотвенность за пріомъ, т. е. совершенно

уничтожить поплатные долги. М'Ьра эта, несомнЪнно, побудптъ Дороги
обрапшть большое вншшніе на организацію вагонного хозяйства, и

провести ое с;”цовало бы неотлагательно.
Въ заншоченіе сліздуотъ отмЪтить, что финансовое положеніе рус—

ской с—Ъ'гп ;далоыо не блестящее, дефнцпты лорогъ растутъ оънаждымъ
годомъ. При такпхъ условінхъ необходимо принять оамыя энергичеснія
Шары къ пониженію эксплоатаціонныхъ расходовъ Дорого), а, это можно

сщізлать всего снор'Во п надежнізе только Должной организаціей вагон-
наго хозяйства какъ отдЪльныхъ дорогъ, такъ и всей совокупности
дорогЪ—всей русской жосгвзнодорожпой отзти.

Инженеръ @. НУЛЬЖИНВНіЙД

\ 
Воронежъ. Товарищество „Печатвя С. П. Яковлева“, Сред.-Моск. уд д_ Т-Ю.
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