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Владикавказской жел. дороги.

Діаметръ ведущихъ колесъ . 1,552 метр.
› подлерживающихъ 1,130

База паровоза „ 3,400 м.
Давленіе пара въ котлъ сверхъ

одной атмосферы 11 атмосф.
Діаметръ цилиндровъ. _ 480 мм.
Ходъ поршня . . 600 мм.
Наружный діаметръ котла . . . 1.300 м.
Число дымогарныхъ трубъ ‘ 176
Наружный діамет. дымогарныхъ

трубъ. . ‚ . . . . . 50,8 мм.
Разстояніе между р'Ьшетками . 4,182 м.

Поверхность нагр'Ьва:
&) цымогарныхъ трубъ . . 117,47 Е] и.
б) топки. . . . . 7, 8 Ш и.
в) полчая . . . . . . . 125,27 [1 м.

Отношеніе поверхности нагрЪва
топки къ поверхности нагрЪва
дыиогарныхъ трубъ . . . . 1:15.06

Площадь колоснивовой р'Бшетки. 1,48 |:]
Отношеніе площади колосниновой

рЪшетки ко всей поверхности
нагр’вва. . . . . 1184.64

Усиліе тяги паровоза… по формул’в
‚ _0 6 р ‹? !_ Б 5880 кил.

Отношеніе усилія тяги къ наг-
рузкъ на сЦЪпленнын оси на.-
ровоза (коеффиціентъсцтшле—
він) . . . . . 116.63

[ Джон,
ПарораспредЪленіе . '

'! золотники Трика.
Питаніе котла всасывающими ііевъагъіщ; инжен-

торами Фридмана.
Отопленіе паровоза нефтяными остатками.
Тормазъ Вестингауза.
Передняя и задняя поддерживающія оси уст—

роены по системі; Ленци (вилоизміненіе).      
ндртогр здв @ А.ильинА‚с_п в

 
 



ВЛАДИКАВКАЗСКАЯ ЖЕЛ’БЗНАЯ ДОРОГА.
„%%—» —  

КРАТКОЕ ОПИСАНШ
10-ти келеснаго танковаго паровоза для Минераловошзкой вЪтви.

Цгізль' постройки 10-ти-колееныхъ танковыхъ паровозовъ этого типа.

Въ настоящее время пассажирекіе по'Ьзда Минераловодскей В'Ътви обслул/сиваются двухъ—

сПаренными танковыми паровозами серіи АТ, перед'Ъланпыми въ мастерскихъ Общества изъ

товаро-пассажирскихъ. При трудномъ профил'Ь названной вЪтви, им'Ьющей длинные подъемы
въ 25 тысячныхъ и одновременно кривыя, описанныя радіусомъ 150 саж., эти паровозы могутъ
возить не болтзе пяти пассажирскихъ вагоновъ облегченнаго типа.

Желая предоставить большеудобствъ публик'Ь—увеличеніемъ состава поЪздовъ, а также
понизить расходы эксплоатаціи упомянутой вЪтви, Общество р'Ьшило построить, средствами
собственныхъ мастерскихъи для опыта, бол'Бе сильные танковые паровозы, съ тремя спаренпьши
осямщ которые были бы въ состояніи возить на Минераловодской В'ЪТВИ, по крайней ді'Ьр'Ь,

восемь пассажирскихъ вагоновъ и совершали бы весь путь отъ станціи Минеральныя—Воды
до Кисловодска (61 верста) въ теченіи не болізе 1 часа 40 минутъ.

При этомъ‚ для облегченія и удешевленія постройкщ было признано желательпымъ восполь—

зоваться существующими запасными колесными скатами паровозовъ серіи В, а также вообще,
по возможности, меньше уклоняться отъ существующихъ типов'ь запасныхъ частей имідощихся
на Владикавказской жел'Бзной дорог'Б типовъ паровозовъ.

Оеновныя данныя для проектируемыхъ паровозовъ.
Въ виду малыхъ разстояній между станціями, частыхъ остановоыъ по'Ьздовъ п необхо—

димости скоро трогать по'Ъзда съ міэста, новые 10—ти—колеспые танковые паровозы проекти—
рованы простой системы‚ а не Компаупдъ.

Необходимость воспользоваться существующими запасными колесными скатами опред'Ълила:
размЪръ діаметра движущихъ колесъ 1): 1552 и поддерживающихъ В: 1130 мм., а также

2 .

длину кривошипа, равную половині; хода поршня, % = 2: 300 ММ. и разстояте МВЖДУ ДВИ-

жущими осями 1700 ММ. ‹

ЗатЪмъ, предварительные подсчеты, а также сравненіе съ существующими типами тап-
ковыхъ паровозовъ, одинаковой силы съ 10—ти—к0леспыьш танковыми паровозами, указали на
необходимость принять д'Ьйствительное давленіе въ котл'Ь р: 11 атмосферъ, діаметръ цилинд-
ровъ 480 мм. (какъ у паровозовъ серіи Г), нагрузку на движущія оси около 39 тонпъ и

поверхность нагрЪва котла около 120 кв. метровъ‚ причемъ оказалось бы возможнымъ вос—



_ 4 _
пользоваться типомъ существующихъ на дорогъ котловъ тов'арных'ь 6-ти колесныхъ парово—зовъ серіи В.

Провізрка силы тяги проектируемыхъ паровозовъ.
В'Ьсъ 10—ти—к0леснаго танноваго паровоза на служб'Ь—64 тонны, В'ЁСЪ 8—МИ пассажир—скпхъ вагоновъ съ пассажирами и багажемъ _ около 17 Х 8:136 тоннъ, & всего В'Ьсъ1101131121 0:200 тоннъ. Сопротивленіе Движеш'ю всего по'Ьзда, приложенное къ обеду веду—щаго колеса (т. е. не включая

сопротивліэнія механизма паровоза,), опред'Ьляется,на горизон—тальномъ пути, по формулЪ: и;: 2,4 +
182%; при скорости 11:18 километровъ въ часъ, со—

противлепіе и; : 2,724.
Къ этому присоединяется Добавочное сопротивленіе на кривой, описанной радіусомъЕ: 150 саж. : 320 метр., равное:

Й’ _ 650,4 _ 650‚4__ _ 2454”_В—55 _
320—55 _ ’ ’

и сопротивлепіе отъ подъема, равное 25 килограммамъ на тонну.Такпмъ образомъ, полное сопротивленіе по'Ьзда движенію въ самомъ трудномъ МЕСТЬ,при минимальной скорости 1): 17 верстъ или около 18 километр. въ часъ, составляетъ:
И’: 200 (2,724 + 2,454 + 25) = 6035 килогр.

Такъ какъ нагрузка ДВИЖУЩИХЪ колесъ равняется 39000 килогр., то сопротивлепіе_‚
,

. 60351101331121 въ 6035 килогр. вызоветъ сц'Ьплеше колесъ съ рельсами [’:№ : 0,155,что зна—

1чительно пише пред'Ьльнои величины ДЛЯ Л'Ьтняго
времени=5-Упыіе тяги, по разм'Ьру паровой машины паровоза, выражается, вообще, формулою:

№22 = 76 ) ` -1 ])
Въ даппомъ случа'Ь, при ,и: 11, (9:48, 1:60, 1): 155,2 И 2: 6035, ]; полу—чаотся : 0,616 *), что значительно меньше пред'Ьльной величины Ь : 0,65 и лишь немногимъпревосходить нормальную іс : 0,6
Ихъ приведеппаго выше оказывается, что какъ по сцЪпленію движущихъ колесъ, таК'Ьравно 11 110 (711.11; паровой машины, новый паровозъ будетъ въ состояніи возить 8 пассажир—‹:шхъ вагоновъ.
Игзъ многочисленныхъ наблюденій И опытовъ на пгахъ оказалось, что наибольшая, возможная, по паропвоза пропорціона…хьна поверхности нагр'Ьвадни.;кепія, согласно формул];

русскихъ казенныхъ жел'Ьзныхъ Доро-
роизводительности котла, работа паро—котла и возрастает, съ увеличепіемъ скорости

№=Н(а+[31/Ё),_\___` _ __ ____‚ _ _

‚,
. . .

. .,

) ПРИ КОЭФФИЦЮНТ’Ё НолеЗНЗГО дТЪИСТВШ машины 7120,85 и абсолютномъ давленш пара. въ золотниковоп во-роонъ 11,5 атиосферъ, величина отс'Ьчки пара, въ цилиндр'Ь &, при сопротивленіи по'Ьзда, въ 6035 килогр.‚ опред'Ё-
ляется изъ условія:

0,616 ><11:О‚85 {0,95 >< 11,5 1/(2 _ еГе— 1,5 }, откуда в 20,5,



                                           

27) 21;
Ёжъ какъ, с " = _— = _ъ другои стороны, работа № 3,6 Х 75 270, ТО СИЛЁЪ ТЯГИ паровоза, 

270Н (ос+В1/1))
?)
 2:

_:*'‚‹Величина‚ 2 возрастаетъ съ уменьшеніемъ 1) и, при нЪкоторой минимальной скорости,
достигаетъ своего шахішиш’а

По наблюденіямъ и опытамъ прусскихъ жел'іззныхъ дорогъ, наименьшая скорость, при
которой усиліе тяги достигаетъ своего шахішиш’& и при которой котелъ поспЬваетъ еще до-

Тавлять требуемое количество пару‚—соотвЪтствуетъ, примЪрно, одному обороту движущихъ
„Колесъ въ секунду; въ хорошо спроектированныхъ паровозахъ величина 2, разсчитанная по

270 Н ос

_
"_ФРРМУЛЪ

2 = (
„+В1/Ю)‚ при упомянутой скорости 1)тіп’ должна близко подходить

,къ ‚пред'Ълъной силіз тяги паровоза по сцізпленію колесъ и по размЪру цилиндровъ.
\ На основаніи изложеннаго, пред'Ьломъ, ниже котораго идти пгЬтъ особенной выгоды,

можно принять для новаго паровоза — скорость 7:1): 1,552 тс=4,876 метр. въ 1” или
.: 17,55 километровъ въ часъ.

'

Котелъ новаго 10—ти—к0леспаго танковаго паровоза имёетъ 176 дьшогарпыхъ трубъ,

длиною 4,182 м., внутреннимъ діаметромъ 45,8 мм., причемъ внутренняя поверхность нагрізва
т'рубъ составитъ 105,9 кв. метр., такая же поверхность топки 7,8—& всего 113,7 кв. метра.

‚_
‘

Если предположить, что ‚при наибольшемъ усиліи тяги паровоза и скорости 17,55 кил. въ

';.У'Часъ‚ разрЪженіе въ дымовой коробкЪ будетъ Достигать @——— 8 сант. столба воды, то каждый
квадратный метръ поверхности нагрЪва топки будетъ давать *):

Р: 100 1/54- 16 1/75— 36 = 100 1/ё+ 16 1/ё— 36 : 209,2,

& каЖдЫй квадратный метръ внутренней поверхности трубъ:

25+32,40 25+32,4Х8
(1,3+0,051}) (1,З+0‚051}+ !) :(1‚3+0‚05Х8)(1‚3+0‚05Х8+4‚182):: 28,43 кгр. пара. 'В—_—

\
Полное количество пара, Доставляемое котломъ въ часъ, составитъ, такимъ образомъ,

209,2 >< 7,8 + 28,43><105,9: 4642,50 килогр. (40,8 килогр. съ каждаго кв. метра внутренней
'пОізерхности нагрізвакотла),И, слЪдовательпо, при расход'із пара 12 килограьшовъ на каждую
паровую лошадь полезной работы, возможное число паровыхъ лошадей будетъ:

‚ 4642,5 _А :Т __ 386,9,

т е. 8 ‚4 паровыхъ лошадей на кансдыйкв. метръ поверхности пагрізва котла, & наибольшее

усиліе тяги, возможное по паропроизводительности котла, выйдетъ:

386 ‚9Х752 : №76" : 5951 килогр. 
*) «Океан іі'н' ‹1іе ЕотйвсЪтіИэе аез ЕізепЬаЪптевепв», 1880 г., стр. 16.



Какъ видно изъ только что полученнаго вывода, наибольшее усиліе тяги близко подхо—
дитъ къ величиніз сопротивленія поёзда РУ: 6035 килогр.‚ которое имЪется притомъ лишь
временно, при прохожденіи кривыхъ, описанныхъ предЪльнымъ радіусомъ, и, вообще, про-
должается недолго.

ПослЪдній подсчетъ показываетъ также‚ что и въ отношеніи паропроизводительности
котла проектируемый паровозъ будетъ въ состояніи возить поЪздъ въ состав'Ь 8—ми пасса—
жирскихъ вагоновъ.

При этомъ нельзя не замЪтить, что опыты надъ парообразованіемъ паровозныхъ котловъ
по разсчету эк. Д. производились при угольномъ отопленіи. При нефтяномъ же отопленіи паро-
образованіе будетъ происходить гораздо ДЪятельнЪе и равнОм'Ьрн'Ье.

Конетруктивныя особенности проектируемаго паровоза.
Котелъ проектируемаго паровоза по типу сходенъ съ котломъ, принятымъ на Владикав-

казской жел. дорогЪ для шестиколесныхъ товарныхъ паровозовъ завода Мальцева (серіи В)‚
по разсчитапъ на давленіе 11 атмосферъ; ухватный листъ кожуха, огневой коробки—Ц'ЬЛЬ-
ный; вс'Тэ продольные стыки котла — съ ДВОЙНЫМИ накладками; два переднихъ ряда апкерныхъ
болтовъ—подвижные.

Промывательные люки котлщ принадлежности нефтяного отопленія и, вообще, арматура
котла и паровыхъ цилиндровъ— типа, принятаго въ новізйшихъ паровозахъ Сошроиші Вла-
дикавказской желЪзной дороги.

'

ВЪ Билу необходимости повременамъ форсировать огонь въ тошсіэ, паровозъ снабженъ
кольцевым, спфопомъ и конусомъ «Петтитъ—Котъ» съ перем'Ьнпымъ с'Ъченіемъ.

Главпыя рамы паровоза, толщиною 15 мм.‚ соединены между собою рядомъ солидныхъ
поперечныхъ кр'ізпленій и, кроміз того‚ на протяженіи между цилиндрами И огневой коробкой,
образуютъ весьма жесткій закрытый ящикъ для нижняго водяного бака.

Особенности упряжпыхъ и подвЪсныхъ приборовъ достаточно видны изъ чертежей па—
рована.

Всё; оси паровоза разсчитаны на полную нагрузку въ 15 тоннъ И ИМ'БЮТЪ запасъ т'Ьла
шеекъ па игзпосъ отъ 12 мм. (поддерживающія) до 18 (движущія),

ВС'Ь бандажи укр'Ьплены па колесахъ по способу Манзеля.
ПротивовЪсы разсчитаны на уравнов'ЬшеНіемассъ‚ ИМ'ЬЮЩИХЪ вращательное движеніе, въ

полномъ размЪрЪ, & на урашюВ'Ьшеніе массъ, ИМ'ЁЮЩИХЪ поступательное движеніе—только
въ посювинномъ.

Паровые цилиндры съ ихъ крышками, золотниковыми коробками, уравновізшенными зо—
лотниками, & также дышла, поршневыя скалки, параллели, крейцкопфы и золотниковыя па—
правлепін спроектированы по общему типу частей нов'Ьйшихъ Сошроцпй—паровозовъ Влади—кавказской жел'Ьзной дороги.

Смазка цилиндровъ производится изъ будки, при помощи лубрикаторовъ «Натанъ».
Для автоматическаго выпуска конденсаціонной воды изъ цилиндровъ, независимо отъ

продувательпыхъ крановъ нормальнаго типа, будутъ д'Ьйствовать особые клапанчики, выпу—
сыающіе воду изъ цилиндровъ при каждомъ ХОД’Ё поршня.

Парораспред'Ьлительныймеханизмъ—наружный, системы Джоя.
При проектированіи парораспред'ізлительнаго механизма ИМ'ЬЛОСЬ въ виду, чтобы впускъи выпусыъ пара изъ цилиндровъ происходилъ, по возможности, легко, для чего увеличены сЪченія



и, въ особенности, ширина паровыхъ оконъ: & именно сёчепіе паровпускныхъ оконъ принято

въ отъ площади поршня, & ширина оконъ почти въ 900/0 отъ діаметра поршня._

1

9,564
Равнымъ образомъ, им'Ълось въ виду достигнуть возможно быстраго открытія и закрытія

паровыхъ оконъ увеличеніемъ хода золотниковъ; шахішиш отклоненія золотниковъ отъ

средняго положенія, при впуска“) 0,8, принятъ 82,6 мм., а сумма наружной перекрыши
золотника и линейнаго опереженія впуска въ 35 + 4 = 39 мм.

Наконецъ, проектированнымъ парораспредізлительпымъ механизмомъ предполагалось
обезпечить возможность 'Ьзды съ очень малыми отсізчками, для чего наружная перекрыша
золотника и линейное опереженіе впуска подобраны такимъ образомъ, что, при положеніи
кулиссы на мертвой точк'Ь, получается отсЪчка пара всего на 0,05.

Остальныя подробности относительно парораспред'Ъленія показаны въ прилагаемой
таблицдЬ.

Паровозъ предназначается собственно для нефтяного отопленія, причемъ, ДЛЯ обслужи—
ванія по'Ъздовъ Минераловодской ВЪтви, былъ бы Достаточенъ нефтяной бакъ въ 1,5 тонны;
однако, для возможности перехода и на угольное отопленіе, нефтяной бакъ снабжепъ еще
тремя люками для нагрузки и выгребанія угля и устроенъ значительно больше — объемомъ
въ 4,68 куб. мет.

"
Нормальный запасъ воды принятъ въ 6 тоннъ, но водяные баки, на случай разр'Ьшенія

Доводить нагрузку ведущихъ осей ДО 14 тоннъ, сд'Ьланы больше —два боковые объемомъ
6,62 метр., анижній бакъ между рамами 2,80, —всего 9,42 куб. метра,.

Для точнаго измізренія расхода воды и нефти, всі; баки ИМ'Ъютъ указательныя стекла.
Паровозъ снабженъ Двухстороннимъ тормазомъ системы Вестингауза, д'Ьйствующимъ на

три движущія оси; но тотъ же тормазъ, въ случай; необходимости, можно приводить въ д’Ьй—

ствіе и вручную.
При діаметрЪ тормазного цилиндра 13 ДЮЙМ. и давленіи сжатаго воздуха 50 англійскихъ

фунтовъ на кв. дюймъ, даВлеНіе на поршень Достигаетъ:
132,7 >< 50

2 240
: 2,962 англійской тонны: 3,0097 метрич. тонны;

502 200 38,7 438
передача рычаговъ 270 >< ЁЁ) >< 108 ><

№2—
: 8,28;

Г

ходъ тормазныхъ колодокъ около 8_28
= 19 мм.;

7

 
усиліе, прижимающее колодки къ колесамъ : 3,01 >< 8,28 : 24,925 тонны, что

24.925
составляетъ 100 >< __39— : 63,90/0 отъ нагрузки движущихъ осей.

Для обезпеченія надлежащаго сц'Ьплепія движущихъ колссъ при неблагопрінтныхъ усло—
віяхъ, паровозъ снабжепъ песочницами системы Лепца, подающими песокъ, смотря по папра—
вленію движенія паровоза, подъ колеса передней или задней движущей оси, при помощи
сжатаго воздуха, который получается изъ особаго резервуара, помЪщеппаго на верху котла.

___—„___...„_›:._#_ак‹—п.______.__



Лриложет'е ] . 
Данныя о парораопредгізленіи паровоза.

Продольное еЪченіе золотника и паровыхъ оконъ.

… БЦСЙБЁЁ
['1.1. вз.…..

Г—

  
  

План'ь паровыхъ оконъ. Планъ золотнина.     
   

                      \
-. - - =1 __

_в и ъг…__'ев №№; ВЫ
;. с

391

"‘,’ Э.
- звъ ‚ " тт.,`т

..39 % 457

Ъ__

Наружная перекрыта золотника 8:35 мм. Высота окопъ: паровпускпыхъ . . 44 мм.

Внутренняя » » і: 3 ММ. » » паровыпускпыхъ … 95 мм.

Линейное опереженіе впуска @: 4мм. Ширина окопъ . 430 №1.

Объемъ вреднаго пространства: передняго 10"/()
го

» » » задняго 8,8) /0 отъ объема цилиндра. 
Въ среднемъ . 9,43"/О



Эдементы парораепредЪленія по діаграммъ Цейнера.
(Продолжительность отдізльныхъ періодовъ парораспред'Ьленія выражена въ 0/0 отъ хода пор……)  

   
      
         

      
     

    
           

       

\ Наполненіе.
\ Расширеніе. Ожатіе. Ё % \ Ё.… … _!

Ё „; : 'Ё \ ё \

Долихо а`
\

… ` ЁЁ ЁЁ“; ‚д \

:
поршнхз. %

,

‚Начало; Конецъ; Начало; Консцъ Ё Е' % Ё Е Ё \

мертв. точка __“
0,05 5 5,08 53,83 53,83 5,17 4 мм. 4,00 мм. 78,00

им.\— (` “" “
*\0,1

;
10 10,00 62,17 45,83 2,50

`
4 мм., _ 4,45 рт. 78,90

ши.;`7 ‚_\ _ — . — * ___`!\

0,2
\

20 20,00 70,83 35,92 1,17 4 мм. 6,56 мм. 83,12„\\

\ _"
0,3

і
30

„

30,00 76,83 29,08 0,71
`

_
4 мл. 9,40 мм.

'

88,80 м1].\

0,4
|

40 40,00
\

81,83 23,25 0,46 4 мм. 12,80 мы. 95,60
шьё

0,5 50 : 50,00 85,17 18,50 0,29 4 №. 17,30 мм.
\

104,60
‚….Ё

0,5
, 60 \ 60,00 88,75 14,33 0,21 4 мм. 23,45 ‚…. 116,90 ‚…,

0,7 70
|\

70,00 92,00 10,58 0,13 4 мм. 32,40 Ш‘- 134380 …"_
`

\ | `„_
\ \

`` , ““_—10,8
\ 80 \ 80,00 94,83 6,83 0,08 4 им. 47,60 им. 165,20

ши.;   
‚..,—мю" *СНФ-$,:0-‚ь цю „…__



                                
пя "того, чтобы облегчцть пр9хожденіе паровоза но весьма извшшстому пути Минера—

эд’екой- 1візтви, съ частыми кривыми, описанными радіусомъ 160 саж., переднюю и заднюю

иддерэіщвающід_]оси паровоза„ было р'Ъшено устроить подвижными, особой системы, по идей.

"д 9й{і_'съ систёйфй__іЛеНЦа‚‘описаннойцъ„;«01‘9ап Ніг' `‹119\Е_0щ_зсЪгЩе паев _ЕізепЪаЬпшезепв»

893 "г;, стр… 187, но зйачитёльно уПрОЩен'ной.
›

‘
`

‘

(%%-упомянута оси, 'вмЪ'от'Ь со {СВОЙЬШЁ буксами, ресщраъш и балками, еоставллютъ
‹

ел'Ьжки, Связанныя съ главпой рамой`спароіюза при ПОМОЩИ наклопньшъ“

ибстоятельныя т
ЗДВСЩеъ] шакимъ-рбразомъ, ч;г0‚‘цри проходкденіи кривыхъ разныхъ радіусовъ, объ телёжки

ЁВЦЪЩЗЮШОЯпо; ионичесыимъшоверхйостяМъ, _Верпіипй кбторыхъ‚ занимая ‘ неИЗм'Ьнное по—

'

6.1113" продольной оси главной рамы паровоза., образуютъ центры вращенія телізжекъ.

‹ИЗ‘Б" "(35134 ‚трёхіь ДвиЖущшш; Осей паровой передняя ось, считая по направленно движе-
П . .

„будетъ набъга'тъ на наружный рельсъ кривой, & задняя будетъ
_‚ при Вход*?) на“ крИВую,

м'пт`ься’ занять радіальное положеніе. Для того, чтобы и передняя подвижная ось. уста-

иййлдасъдпо 'ра-д-іусъ долиёнад _‘существовать_ч('ч9рт‚ 1) зависимость;
_» 2362+Ъ”;Ёо’*+вс‚

‘ (в і—г —_
е)2 н; чу)? =? (В _…)г + у%

„ ‘ _:_ 2--(В'——— е)-Г+=/'2‘+ $2 -— 2 зу : О`

Туда, “получается длина дышла телЪжки:

_`_
82_—-2(В_е)г+/'*_ 

'къ ‚какъ величина [,; съ достаточной
точностью, выражается:: ‚д`

"‘
.

›

_ _ . ` . „.
‚‚

3
‘

1  



_ 4 ...—

Въ данномъ случа'Ь, для кривой, описанной радіусомъ 150 саж. : 320 метр.,

1.524 —— 0,013
в =

—_2————— =0,755 метр.

В : 320 + в : 320,755 М.

3, = 3,4 метра

_ 3,4 + 2,8 = 6,2 М. для передней тел'Ьжки
3,4 + 1,8 = 5,2 м. для задней телізжки

_ [2,170 м. для передней тел'Ьжки_
11,491 м. для задней телЪжки

[ = 0,018 метра

_
{4,030

м. для передней телЪжки
8 3,709 м. для задней телЪжки

' _ , __ _ [ 43’ 18” для передней телЪжки
ЪГОЛЪ & _ атс сту АО

_
[39’ 51” для задней телізжки

{23’
19” для передней тел'Ьжки

Ъ'ГОЛЪ Т : “70 пту дб 16’ 1" для задней тел'Ьжки

10 6’ 37” для передней теліъжки
55’ 52" для задней телъжки.

_ втоп, 3 : а+ ___-шап: зт— —1 \ Т В—е  

Для того, чтобы подвижныя оси имЪли возможность принимать радіальное положепіс,
зазоры ихъ буксъ относительно главныхъ рамъ должны составлять соотвЪтственно:
ва поперечномд направленіи:

. _ 3 $2 — з 2 0 04229м. для перед. те…;т:е+ $13— 3: 3: ———=——‘—:={’
°

1 у 3 И в 0051 ”у“… у В _ д 2 (В _в) 0,0244 м. для задней тел.
025 продолжала нтгравленіи:

,; = в зіп
@
: ® е

3 __ 0,0147 м. для передней телЪжки
В — е 0,0123 М. для задней телізжки.

Въ слдчаЬ если рядіяльное положеніе приметъ не_ задняя, & средняя движущая ОС
10 получится (черт. 2):

$, : 1,7 метра

_ 4,5 М. для перед. тел'Ьжки 20’ 44” для перед. телЬялщ8 —
9 :) „ УГОЛЪТ : ; „.),. М. » заднеи » 14 22 » задней »

? [ 1,930 М. тля перед. телЪжни1:1 1 ‚338 м » задней » уголъВ
Г : 0,0045 метра

4'8 20” для перед. тел'Ьжш
37,36” » задней »

8—7; _
{

2,570 м. для перед. тел'Ьяски
' 2,162 М. » задней »

Н
О ‚0147 м. » задней »

у
27' 36” для перед. телЪжки

] 23' 14” » задней »
0,0106 м. для перед. теЦзял„
0,0083 м. » задней »

Н2{
0,0272 м. для перед. те1Ъя<м

уголъ а :



       

             
   

    
      

. черт; 2, а потому зазоръ для буксъ телЪжекъ принятъ по проекту только 0,030 м.
0 _ьномъ и О ‚024 м. въ поперечномъ направленіи.

лина дышелъ телЪжекъгу принята по проекту н'Ьсколыю больше разсчитанной выше
, а именно для передней тел'Ъжки у,——__ 2 ‚582 и для задней у,—— 2 ‚055 м.

Вёл'Ьдствіе этого поцвижныяоси будутъ въ дЬйствительности наклонены педъ н'Ъкоторымъ
ма’лъшъ угломъ къ радіусу кривой; величина этого наклона опреДЪлится приблизительно изъ

Щиж9слЪдующихъ зависимостей (черт. 3):

8—у+усозВ—езію@=ВзіпВ‚ (1)

з—у,+у,соз(В+ср+б)—взіп(В+‹р+б):Взію(В+б)‚ (2)

/+е+узіпВ—всозВ=В(1—соз[3)‚ ' (3)

/+в+у‚зіп(р+г`о+б) —есоз(В+ф+б):Е {1—соз(В+Б)}‚ (4)

откуда -

'у —- у1+у, еоз((3+ср+б) —— усозВ — е{зію(@+гр+б) —— зіпВ} : В {зіп({3+‹`›)—зг°п@}‚ (5)

у‚зіп(В+<?+д>—у8№ —8{008<@+я°+д)—0088}=В{008В—008<В+д>}‚ (6)

…
.(у_—%)(1—°08(3)—у1{0083—008(В+’9+д)}—бізіт(д+е°+д)—8т@3=3{8і%(к'3+5)—8іщ'3} …
_ (97—91) зіпВ+у1 {зіп(В+39+б)——зіп33—в {00$(В+’ч°+д) _ 00833 : В {003 В

_ 003 (@ + "… (8)

Послізднія уравненія можно, съ достаточной степенью точности, замёппть нижеыЬ—
"дующими:

(;;—уд (1—созВ)—у1(ср+б)$іпВ—в('р+ б) соз-Зг— Вбсоз {З, (9)

Ё—(у—уд зіюВ-+—у‚ (ф+б)созВ—е(гр+б)зіп{3=Вбзг°п{3‚ (10)

и, умножив'ь 06% части перваго уравненія на зіп @, второго на 0038 и вычтя соотвЪтствен—
ныя процвведенія, получимъ:

(у—у.)8тВ—у‚(з°+д)=0‚ (11)

откуда
+ 5 : (!!—111385763

(? у, : сю вт (30 + 8) (12)

_

Эта, посшЪдняя зависимость, которая получилась бы также непосредственно изъ разсмо-
тр'Ьнія треугольника ВОВ', показываетъ, что при длинъ дышла телізжии 7/1, отличной отъ
разсчитанной раньше величины у, подвижная ось будетъ поворачиваться около ве]_›тика‚льпой
оси, проходящей черезъ центръ тяжести ската, притомъ въ томъ или Другомъ направлепіп,

‘, ‚смщрд ПО знаку разницы у—у‚. Въ дашюмъ случаЪ, при отрицательномъ зпачепіи у—у„
\



наружныя колеса будутъ поворачиваться по направленію къ середин'Ь паровоза, переМ'Ьщаясьна (89+ 5) 6% причемъ‚ въ случа'Ь черт. 1:' ’
`

` ‹

‚_…
‚ ‘

(‚, + д)е _ (% —З/)3і”_ъ9
е _ (#,—ТУ 8 =

(0,002?!
Й. дЛЯ пеРед. теЛ'Ьжки* "

-. у]
_

„и. * В __ 8 0,9034 м.
_» задней »

т. @. отклоненіе крайнихъ наружныхъ колесъ отъ радіусіа, проходящаго черезъ центръ тяжести(‘ООТВ'ЁТСТВВННдГО нолеснаго ската, составитъ отъ 2,3 до 3,4 мм.
,

` "

При прохожденіи кривыхъ, наклонныя подвЪски телізжки будутъ принимать такое по—ложеніе (черт. 4), что наружное колесо ея будетъ. _нагружаться добавочнымъ грузомъ аА/г„& внутреннее колесо будетъ соотвЪтственно разгружатьсн на величину ами; при этомъ явитсятакже усшіе 21—22, которое будетъ стремитьсяцприводить_теліэжку' въ нормальное ея поло—;кеніо и величина нотораго выразится формулой:

+‚ `

а &—21—42:(Р+0(А]21)СОЁурч—(Р—ЦА;&2)СОЁ_9Р.2=(Р+СХА]Ъ1)ГАЗ;] —(Р—О!
АддШ—Ъ—

,:. - '‚ _? ‚. _ —

_
2

Чпсювыя значенія сид„ ‹зиАд2 и 21—22 для передней и задней телізжки, при поло—жепіц паровоза, и:;ображенномъ на черт. 2, показаны на черт. 3 и 4 *).

*) Сравни статью Ричарда Гельмгольца въ ‹2еісвсЬгі1'ШевУегеіпевВе'исвсЬегХидепіеиге»,1888 г., стр. 353.
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ПЕРЕЧЕНЬ          
   
           

           

въ Нижнемъ--Новгород‘ь'.

а Ёажирскій десятиколесный таныъ--паровозъ для М.——Водской вЪтви
нъ 11--го класса для Минераловодской візтви .

‚етырехм'Ьстная дрезина съ сидініями на рессорахъ .

‘ ухм'Ьстная дрезина. . . .

ягодныйсцатъ, . . (. . . . .

Образцы мЪдныхъ отливокъ:
:‘ПаровознЫйд парораспредізлительный золотникъ .

аровбзный буксовый подшипникъ.
Паровозные дышловые подшипники
130мплектный инжекторъ съ лптнпкомъ . . . . . . . . ` . . . . .

Инжекторные и водомЬрные краны съ пробками п литникомъ

. и . . . . . . . . . . . . г . '
. . . . . . ь . о . о . ° ° ' . ' '

Вагонныепрдшипншси . . . . .

130р9бка для кронштейновъ вагонныхъ дивановъ. . . . . . . . . . . .

Корббиа для поворотныхъ вагонныхъ дощечекъ . . . . . . .

Нонернаядоскавагонная. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Образцы кузнечныхъ желЪзныхъ поковокъ:

Егйба для укрізпленія бандажей на обед!; колеса . . . . . . . . . . .

овозныйкрейцкошръ........................
гонная`выпуклая буферныя тарелка . . . . . . . . . . . . . . . . .

'» плоская » » . . . . . . . . . . .

1…9нныйкрюкъ.....................‘.--нірныйкрюкъ.....................-..-—-
ЕарОвозный поршневой сальникъ . .

_ЛКдадка подъ буферный стаканъ. - - - ' - ' ' '

 

Предохраіштелъныя кольца изъ краснойыЬди (для дымогарныхъ трубъ) съ литнпкомъ.

...

....всс.

ННР—‘Ъ—‘Р—‘У—‘У—‘Р—‘НЕОР—‘Р—‘Н

.... ъ—АНР—‘М

иъцбйацтові “исполненныхъ главными мастерскими Владикавказской жел‘взной
ороги для ВСЕРОСШЙСНОИ ПРОМЫШЛЕННОЙи ХУДОЖЕСТВЕННОЙ ВЫСТАВКИ

ШТ.

ШТ.
»

»



—16—

Образцы чугунныхъ отливокъ:
Государственный гербъ для почтовыхъ вагоновъ . , . . . . . . . . . . . . _1
РЪзанная металлическая модель къ нему . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1
ЛЪвый паровозный цилиндръ типа пассажирскаго десятиколеснаго танкъ-паровоза . 1
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