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На сегодняшний день переориентация предприятий малого и среднего 

бизнеса в направлении импортозамещения является довольно перспектив-

ной областью благодаря высокой гибкости и адаптивности таких предприя-

тий. Производство  импортозамещающей  продукции  выполняет  интересы 

как государства в ходе обеспечения экономической безопасности страны, 

так и интересы субъектов малого и среднего бизнеса, обеспечивая их ста-

бильным долгосрочным доходом. 
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Транспортная отрасль экономики одной из первых почувствовала на се-

бе использование цифровых технологий: аргументированная необходимость 

в автоматизации управления, увеличении надежности транспортной систе-

мы подвигли транспортные компании к внедрению компьютеризации 

управленческих процессов, а после – и цифровизации всей сферы [1]. 

Наиболее содержательное и объективное определение цифровизации 

представлено Лариным О. Н и Куприяновским В. П.: «Цифровизация – это 

комплекс процессов в экономике и обществе, который заключается в массо-

вом распространении технологий, основанных на использовании бинарного 

кода, который влечет за собой очевидные качественные изменения в орга-

низации технологического и общественного уклада» [2]. 

Особенно востребован и восприимчив к цифровой экономике автомо-

бильный транспорт, особенно пассажирский общественный транспорт, со-
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здающий главным образом комфортность городской среды, являющийся 

показателем роста и стабильного пространственного развития страны. Уже 

на данный момент транспортные средства оборудуются устройствами спут-

никового навигационного мониторинга, обеспечивающими диспетчериза-

цию и регулярность перевозок, а также интерактивность при отслеживании 

работы транспорта на маршрутах для цифровых сервисов (смартфонов и 

планшетов) пассажиров. Разработка цифровой экономики в области грузо-

вых автомобильных перевозок основывается на фиксации загруженности и 

дорожного трафика грузового подвижного состава, осуществляющего пере-

возку тяжеловесных, крупногабаритных и особо опасных грузов. Также 

функционируют системы автоматизированных стационарных постов ве-

согабаритного контроля (СПВК) с возможностью фотовидеофиксации на 

автомобильных дорогах [3]. 

Конечным этапом инновационного развития автомобильно-дорожной 

отрасли и наиболее перспективным инновационным объектом в сфере 

транспорта может стать создание наземных беспилотных транспортных 

средств и использование при осуществлении перевозок беспилотных техно-

логий в совокупности с повсеместным внедрением интеллектуальных 

транспортных систем. 

Для примера процесса цифровизации: в Евросоюзе используется про-

граммный пакет AEOLIX (Европейская структура для обмена логистиче-

ской информацией). Проект стартовал в 2016. Основная суть в том, что с 

помощью электронных накладных (E-CMR) логистическая информация мо-

жет полностью интегрироваться через национальные границы и ИТ-

платформы. Инструмент включает в себя централизованную облачную ИТ- 

платформу, которая оптимизирует грузовые потоки и управление цепочкой 

поставок. 

В Китайской Народной Республике создана и используется Националь-

ная открытая информационная платформа транспорта и логистики 

(LOGINK). В рамках программы LOGINK на базе определенных принципов 

информационного взаимодействия разработана национальная система взаи-

модействия логистических систем, создающая возможности для интегриро-

вания не только информационных потоков всех ж/д станций, аэропортов               

и портов КНР, но и морских портов Японии и Кореи. LOGINK интегрирует 

на единой информационной платформе 52 национальные логистические си-

стемы. В единую среду взаимодействия и обмена логистической информа-

цией включены 50 основных компаний Китая, 91 логистический парк, 450 

тысяч китайских предприятий (28 % – из сферы производства, 17 % – из 

сферы торговли, 55 % – из сферы транспорта и логистики), все ж/д станции 

и 26 портов КНР, Японии и Кореи. Система обрабатывает 30 млн сообще-

ний в сутки по 26 сценариям взаимодействия [4]. 
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Одной из задач, возложенных на таможенные органы, является защита 

национальной безопасности государств – членов Евразийского экономиче-

ского союза (далее – ЕАЭС, Союз), жизни и здоровья человека, животного и 

растительного мира, окружающей среды. Экологическая безопасность обес-

печивается посредством правового механизма, разработанного как на меж-

дународном, так и на национальном уровнях. 

Нормы международного права успешно имплементированы в норматив-

ную правовую базу ЕАЭС. Так, среди многочисленных многосторонних со-

глашений-партнеров в рамках программы ООН по окружающей среде «Зе-

леная таможня» были выделены ключевые акты, определяющие порядок и 

условия трансграничного перемещения «экологически чувствительных» то-

варов. Например, на сотрудников таможенных органов возложены обязанно-

сти по контролю за перемещением опасных отходов (Базельская конвенция о 


