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Европы и Америки.

Бшъ нп нэбрэжно огнэшшся мы къ нашпмъ природ—
нымъ богатсгзачъ. но все энэ едва .ш и унасъ можно встріз—
тить въ другопъ отнэшэніп такоэ безучастіе. канпмъ поль-
зуются водяные пути нхшп. И это тішъ болію странно, что
русскія рёвп, сослужпвъ великую службу прп псторпчеснопъ
ростъ нашего отечества.. казалосц должны были укрізппть въ
Общебтвіз сознаніе необходимости заботливаго къ нпмъотно-
Шенія какъ къ главным, путямъ Государства. Было время.
когда, рёкп быш единственными путями сношеній. кощапзъ
одного бассейш въ другой проникали черезъ водораздёлы

{по, такъ называемыми волокамъ, описаніе когорыхъ сохрянп—
лось въ лізтоппсяхъ древней Руси; шлюзовъ п шналовъ тогда

›

не было, и въ пропежуткахъ межцу р*Ькамп грузы перетас—
кивались по землі). Достигнувъ рішп, спружпвалп въ ной
воду парусами, пускали этотъ маленьиій искусственный па-
водоыъ по руслу съ тішъ, чтобы на образованной. такппъ
“способопъ, искусственной волні; проплыть пзвістное протя—
Женіе внпзъ по різні}, & потомъ снова, ‚повторить ту же ма—

.нипуляцію.
По этимъ именно направленіяпъ ріэкъ съ тіэхъ временъ

ги 00131111 наши главн’Ьйшіе промышленные центры. Одновре—
менно съ этимъ росло п развивалось на різыахъ судоход—
ютво, выразившееся такой массой судовъ самыхъ разнообраз—

ныхъ тпповъ, такппъ флотомъ, какого по пстпніч не пм’Ьет'ъ
‘ни одно Государство въ міръ и при этомъ судовъ, въ своей

конструкціп достигшихъ высокой степени совершенства.
Вспомнимъ хотя бы про такъ называемую Волжскую рас—
шиву, которая, плывя внизъ по Волгі'. п Бат; за грузомъ,

‚ А-шла на веслахъ или, какъ говорилось, „расшпвалась“ вес.—
' ‚ламп, & обратно съ грузомъ шла протпвъ теченія бурли—
лшь'ш, бичевой тягой, обладая для этого выработаннымъ дол—

..гимъ опытомъ легкимъ на ходу подводнымъ образованіемъ_



  „ _ _ ‚…. … . ;иутвершеиствовзтг _ ‘ "Т,№№№№№№ №№ ЛПШНРР СОПЁТ ‚…-и№№“ _тшахъ. Ь'нг-ет-гцц
въ №№]! №№ бить ргвчи ‹) кзкомъ …… *г-№№№ ‚18? в ст техника въ зтомъ гт-ж; …№№ Ю №313, или только „р-
131% %; во : случай №вите.тътвотогцгъ чгд— ;…№ №№ Мишнлогъ къ воднымъ путнмъ въ ‚чт,№№ уйдтя ознакомившись съ разнообрп.гг иМ, натрия въ то время привитались зн п-

351
! * двнжеяію судом, Въ новий концом эти ат „-ЧЮ№ №рітія‚ тработанныя долголътнрй щи *г-

кой предшествовавшихъ 1Ъ1ъ,выразились ръ устав? :т'-_* ч?№№ (511161111, проникнуптъ заботами объ общпхт ?? '—

дви судоходства,. Да и до настоящим времени слип «гг
сохранились въ г'Ьхъ статьяхъ устава„ когорыя оста…. Ёнтітннми.

Со временъ Петра Великаго начинается ,;Ънтелънсе *—

тройство волныхъ путей и каналовъ и дальн'вйшій перт".
пилоту до начала постройки желёзныхъ доротъ мощно Нд:—

звать золотмъ вёкомъ воляныхъ путей. Въ это вреыя Тю—

строены всй наши шлюзованныя системы, соединяющія нет :1*
собою Балтійск0е, Черное, Каспійское и Бълое моря: построены
Верхне—Волжскія ведохранилища, много набережныхъ прн-
станей и т п Предполагали даже соединить Перербттъ% Царшимъ Селомъ, & также 0.—Петербуртъ съ Москвою
шлюзовапною системою, которая была начата постропкоъо
но затйм'ь отмёнена и остатки работъ были преданы съ т.т-
личныхъ тортовъ Но всё; эти начинанія съ изобрётенірмъ
№№зныххъ доротъ р'Ьзко смінились полнёйшимъ застоемъ
Тоша казалось, что это новое техническое приспособтеніе
впали}; разрЪнттъ потребность передвиженія и что затъыъ
ни о чемъ дртмъ заботиться нечего; водные пути были за-
брошены, судохолство было предоставлено самому себъ ипра—

ни'гельс'гвеннояя
ддхзтельность ограничивалась на рікахъ вз

мяиісм'ь 1/4 0/0 судоходного сбора, на который тогда возла—
гались большія надежды въ смыслы; образованія капитала,
для улучшенія водныхъ путей.

Между №№, не смотря на все пренебреженіе водяными
путями, судоходство,}пе только продолжало существовать, но,

   



   
   

   

е_?р’гЪ, если не считать нурьерсвихъ повздовъ, @ стоимость
'“"{еревозни доведена до такой дешевизны, о которой желіззньхмъ
дОрогамъ даже и мечга'гь невозможно Изввстно напримвръ.
{что на желёзной дорог!} провозъ груза обходигся огь
711200“/150 и даже дороже съ пуда версты и чго при та,—

вомъ тарифв желёзныя Дороги не покрыли бы остальныхъ
_, своихъ расколовъ. А между твмъ, если бы на рввахъ су-‘

доходство работало по такому тарифу,. то быстро бы разбо-
гатізло. У насъ на Волгв напр. везуть нефть отъ Астрахани
до Нижняго по 5 коп. за дві; тысячи верстъ прогивъ тече-
нія, что составляетъ 1/400 съ пуда, по теченію же везугъ
грузъ по 1/10…) и даже меньше. Съ другой стороны и самое
количество груза стало рости въ весьма сильной степени.
тавъ что въ концв концевъ въ настоящие время съ полною
уверенностью можно уже сказать, что желвзньш дороги не

‚ только не убили нашихъ водиыхъ путей, & чго наоборотъ
.; эти посліъдніе, несмотря на полное запуствніе въ техниче—
' свомъ отношеиіи и не смотря на всю желёзнодорожную вон—

иуренцію, искусственно созданную, таиъ называемыми нави-
гаціонными тарифами, что эти водные пути выполняютъ въ
настоящее время работу, если не большую то не меньшую,
чізмъ всЁ желізныя дороги во всей ихъ совокупности вмйсті;
взятыи. Однимъ словомъ, то чго полстолвгія тому низщъ по

__
отношенію къ нашимъ ръкамъ казалось аысіомой‚ въ настоя—

і". щее время опровергнуто фактами съ полной очевидностью.
”"

Теперь уже ни для кого не ново громадное зниченіе вед—
ныхъ путей для государства, общепризнаное не только у

' насъ, гдъ рЪки такъ мовуществениы и обширны и гд’в они
имйютъ такое исключительное значеніе, но даже и во всЪхъ

, '‚заграничныхъ государствахъ. Эго уб’Ьжденіе объ экономи-
.— свои важности сУДОХОДства танъ укоренилось въ сознаніи

"— "
‘нашихъ западныхъ сосёдей, что они не останавливаются ни

_ передъ какими затратами для созданія новыхъ водныхъ пу-
тей и поддержит; старыхъ. Вспомнимъ хотя бы недавнюю'
різчь Германскаго Канцлера въ рейхстагіъ въ которой онъ,

уступая общественномумиічнію, обйщаетъ провести обширные
проекты устройства водяныхъ сообщеній.
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\ №№; жиднвтщ „10114 період вреідёни до ус]; .}; №8
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1
‚жжіэзвнхъ 31012011», №3 31» Р’Ёданъ'ошосщись иначе. 3% _,

теперь и возьму дить насліддійддеріод’ ко-юрый _? &‘;‚ЁХЪ“насъ ва палят. Церечёнъ' нашъ- будрдъ о_чень вратнъ. Пн—
__4

жещъ Плятт. произведя; радия, по улучшенію вер'въйВолги хсжду Твер‘ью и Рыбинскомъ, но работы эш ьъ сз.-
зшзкъ ваші ихъ воздізйствія на русло были брошены въ,жтвтвпмъ вид;. Только ’въ послтдніе 10,111, гашиш,},
живя? щита рабиъ, обратки на нихъ внйианіе, хотя Ещо-'ЁР'ЩБ ‚ищите. згюю внвяація ‚дЪло‚.всетакн не п’ошло. Плы; я
‚шлюпе ешпзъ по Вшпъ, эш встр'Ьчаеиъ Акое—канія работыша, `Щшрг№№нтнъ перекат, выразившіася въ загражлніп‚ивжст 995315553 ’Швряовши и въ‘ направлеш'п меженняго те:—
{визы: № шраыту рукаву Ячмёнки, но эти работы на тохъ
ит ‹ттшищшшсы не приведя этого исключительнаго, по своему
гаэшшпшдрвягг Мдаа р. Воли, въ ‚оканчател'ьно выправленныйниша @Габтвднно выправительныхъ работъ тамъ и не было
„№№…- ‚іжжйе прапзводщиСь '

’рабош у` Ниншо—Новгороцшиттвшіэж шгйдю подвести Волгу ііъ `армаречному, такъ назы-нжтшгу, Гибирскому берегу, что и_ было вполніі достигнуто.іітъё'тв „@мутъ рабом: из .Телячьенъ Брод'Ь; которыяшэжтёти'вмьединственййыи законченными. выправите.1ьньхзххкртбттии на р, Ваші; на прётнжеіііи бколо 18_ верстъ. Ре-
;„тушшагъъ тишь рабов извіъсжвъг—знапенптыйисторичеснійстиши № настоящее врёт! ше сущестёвуетъ вовсе и глу—бина иш №№ въ истевшую йавиіаціюк по фарватеру была№ №№ !? четв.; дажёу бакеновъд _ргізставленныхъ во
№№ ширину русла, глубина была н_е' менЪе 10 четв. Ь'о—ндаж», если бы такой Телячій Бродъ' былъ бы заграницей,т «» тщобяомъ фактіз было бы, разглаШейо повсюду и въ
'п'ежнмвскпхъ журналам, .цвъ газетам,. [У насъ это не
№№;ттъ бдгстящій результатіввыпРавленіяТелячьяго Бреда,{тупыми который по всей справедливжти долженъ соста—вить славу и гордость русскаго Инженерные искусства, Унасъ не только ишорируется, @, мало чото, даже подвер—ттая всавить :шмншленнниъ, искажающимъ истину, на-„там„ И Мэт. балів чести русскимъивженерамъ, что они,/

‘

‚« №" °”№Ёцйібо№т№дробвыыъ зажим}, .№пинв „ЧЁНХЪ предположеШі'і, ;. __ : .ш—
_ "

 



   

  
 

Деко не закончившп предположеннаго переміщенія фарватера
Въ_ первый рукавъ по направленію къ городу Саратову. Чтобы

Понончпть съ Волгой, остается упомянуть еще лишь о нача-
тыхъ въ посліздніе три 1‘0даработахъ по выправленію трехъ

-_ группъ перекатовъ, которые были остановлены почти въ на-
чалъ своего возникновенія, причемъ изъ ассигнованныхъ

_ 1'0.000.000, израсходованоприблизительно около двухъ мил—

.‚ліоновъ на укрЪпленіе береговъ.
Подводя итогъ всЁмъ вышеупомянутымъ работамъ на

Волг'іь оказывается приблизительно, что на нихъ израсхо—
довано около 10000.000 рублей. И это на величайшую
різну в'ъ Европй, на р‘вку съ такимъ судоходствомъ, кото-
рымъ не обладаетъ ни одинъ путь въ мір'Ь и который нигдъ
не доведенъ до- такого совершенства. 10000.000 наныпра—
вленіи р'Ьки Волги длиною болізе 3.000 верстъ, не считал
судохщныхъ притоковъ, длина которыхъ еще больше. Мы

увидимъ дальше, что сд'Ьлано и предполагается едіэлать на

рёкахъ заграницей и тогда ничтожность этой затраты вы-
етупитъ во всей своей яркости.‘ Переходимъ зат'Ьмъ къ Днёпру. На немъ производшись“ _

работы у г.- Кіева для закрйзпленія Днёпровскаго русла вдоль
“праваго берега, затЪмъ Произведены незначительныя выпра—

_
вительнын работы у хут. Редутъ, у села Деріевки, у села

.. Рудяги-Стайка, у гор. Чернавсъ, у гор. Кременчуга, у гор.
7 Екатеринослава и у гор. Александровска. На різні; Деснід

’›.'Припжи и Сожіз произведено нёсколько работъ по пстинні;
`'Ё'съ замъчательнымъ результатомъ. Вотъ и все. (]‘тоимостъ

'

'этихъ работъ равна около 8 М- руб. Вообще Днёпровснимъ
работамъ посчастливилось бо…чёе, чймъ работамъ на 1013111;

Волгъ. Ихъ оцёнили Мтстные судопроиышленнинп, бирже—

_' ’1-_ВЫЁ Комитеты и М'ЁСТНБЪЯ пресса, если не считать газету
„Новое Время“, давшую у себя “гостепріимный пріютъ Шют—

нымъ корреспондентамъ, 'изображающимъ дізло улучшенін
р*]шъ’, въ извращенномъ ВИД'Ь. И опять таки 110 отношенію
‚къ Дн'Ьпру приходится упомянуть то, что сказано было ()

Волт); что значИтъ ничтожная сумма въ 8.000000 руб. для

……“
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›“Ёргітисъ протяжешемъ 1500 верстъ и можно ли пришить

_ этирасходы _во вниманіе, есди говорить объ учучппніп ге—
= `.хпгп'саге Днішровскаго воднаго пути во всемъ его ці……)

7 ;Переходя дальше на Западъ мы ветрЪчаемъ раболы на р
'Дн'із'стр‘Ь Різка эта была прегражцена порогами п пашни-
стымиг перакатами настолько мелкими, что по ней ешивы-

[Лите съ большимъ трудомъ на плотахъ или на га…ргъхъ
хлгЬбъ и пр. грузы до 4.000000 пудовъ въ гоодъ. Дт по-
'лученія средствъ на улучшеніе этой рЪни Правпгельешомъ
былъ установленъ дополнительный однопроцентный сборь съ
цйгнности груза и на счетъ этого сбора начаты были работы
на 180 верстахъ отъ Могилева до Выхватинецъ. Благодаря-
расчисткіі пороговъ, уборкъ подводныхъ камней и выправи-
телънымъ работамъ на ЗО'мелководныхъ перекатахъ судо—
ходство вздохнуло свободнЁе-появились' пароходы п барын,
величество грузовъ съ 4 милліоновъ возрасло до 16, фрахты
умень‘шились втрое и правительство посредствомъ сбора по.:—
Мйстило почти всю затраченную сумму. НО работы бы.…
оставлены незаконченными п судоходство продолжаетъ тер-
п'ЬтЬ значительныя затруднены, тщетно ожидая дальніъйтей
помощи, которая завершила бы начатое на рішіз дізле по
истині: благое, для мдвстнаго плод0р0днаго края.

Остается еще упомянуть о работахъ у гор. Варшавы (:Ъ

цізлью обезпеченія водоснабженія города. Работы этп закон-
чены сосунъ дійствуетъ уже исправно и водоснабженіе
обеі’печено. Въ пограничной части рЪкИ Вислы работы еще
не закончены и потому я воздержусь отъ ихъ оціанкп.
Нельзя не сказать то же объ улучшеніи ВХОДа Августов—
скаго канала въ р. НЪманъ гді: помощью выправптельных
сооруженій, занесенный фарватеръ былъ открытъ и сохра-
няется по настоящее время= въ исправномъ видіз. Еще было
произведено" нізсколько незначительныхъ работъ на різні:
Н'Ьианід предпринятыхъ исключительно съ стратегичесною
Ц'Ьлью. Управленіе В. 11 Ш. С. и Т. П., въ заботахъ объ
улучшеніи нашихъ водяныхъ путей, возбудило въ посліъднее
время вопросы объ улучшеніи существующихъ воцныхъ сп-
стемъ равно какъ и объ устройствъіновыхъ искусственным,
путей и объ разныхъ улучшеніяхъ нашихъ естественшлхъ
веднныхъ путей. Такъ въ настоящее время въ Управленіи
В. 11 Ш. Г. разрабатываются: проектъ улучшенія южнаго
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"Ё….ГО Днъпровско-Двинскаго воднаго пути, проен'гъ
“ р Зап. Двины между гг. Ригою и Витебскомъ п

л‚учшенія р. Они и СЁВ. Донца въ связи съ улуч—

„
, {?_Донгъ отъ устья СЪВ. Донца до Ростова. При

Лежптъ пміэтъ въ виду,. что проектъ улучшенія
,;

___У__{части
Тихвинской системы И проектъ улучшены.

’;ДОнца уже составлены. Для увеличены пропускной
_ `ТИ р. 0138. Двины въ настоящее время заназанъ

* нательный караъанъ пснлючительно для нуждъ этой

;ея пристаней.
- « „забыты тонъе и рЪыи нашей Сибири, которыя въ

'еі'ёдйее'время съ проведеніемъ Великаго Сибпрскаго пути
тъ не маловащную роль въ экономическомъ рості;

$611 Страны. Предположено составить проектъ улучшенія р.

Зы- &, на котор. произведены въ настоящее время пра-

т—ф Ця и опытнын работы‚ произведены работы на р.

шей; и предполагается произвести нрупныя работы

__._;_7'Амурйз.. Всі; эти благія начинанія Управленія къ со-

Ёб. остаются пока въ большей части лишь искренними

Майями ‹СОДЪйствовать развитію ншпихъ водяныхъ
'

и,;‘такъ какъ врЯДЪ ли можно ожидать практическаго

_ Ё’оСуще'ствленія въ скоромъ будущемъ при существую-
Мъ взгляд“}; на этотъ вопросъ.
ЕЯ кончилъ свой“ перечень. Оказывается, что въ Россій—

иДИмперіи, обладающей грандіозною стью водяныхъ пу-
:‚и э..;„дглиною боліъе 50 тысячъ верстъ, израсходованопа вы-

дёіёій'ельныя работы всего около 37000000 руб., считая

шеніе Маріпнсной системы, и это за пері0дъ около

”0 Ътъд'за тотъ періОДъ. въ которомъ Европейсыін Госу—

чіё‘чГерманіщ Франція, Англін, Австрія, Ита'лія и пр.

,; Чёрйоіорія усп’ічлп приспособить свои ріжи къ нуж-
М .гтЁЁВЙЗЁВНіЯ искусственными ътйрами, потребовавшими за-

тратънізсквчышхъ милліардовъ рублей. И притомъ загра-

‚ ‚_ _тииЦЫЁЗ'ГфЁ-дажтйа не удовольствовались тёмъ, что у нихъ

тд ЁЫЁбР-ПОЁВОДЯНЬШЪ;_путямъ‚——они идутъ дальше и въ пред—

іоложенныхъ _' Ими*’за‚тра„тахъ на это д’Ьло достигаютъ гро—

;Мадныхъ 'суммъ, какъ это` Вы увидите сейчасъ изъ моего

'алън’вйшаго краткаГО-сообщенія.
'

` "
Но прежде чёмъ перейти къ краткому описанію пред—

._ .
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положенныхъ В'Ь недалекомъ будущемъ къ производству рт-ботъ заграницею и къ заграничной справкъ о предполопюнныхъ
тамъ затратахъ на улучшеніе водныхъ путей, и долженъ
сд'Ъ'лать одну оговорку, & именно ту, что въ данномъ слу—чай и говорю исключительно о такъ называемомъ коронномъ
улучшеніи різкъ & не @ времеННЫХЪ м'Ьрахъ воспособленін
судоходству, какъ напрдземлечерпаніе, обстановка форвш‘ера
.уназа'і'ельными знаками -и проч. Въ этомъ послйднемъ отноше—ніп у насъ дёдаетсн и СД'ЁЛЕЪНО очень много, и припёромъ
этому могут'ь служить землечерпгътельныя работы на р. 130.114;
иобстановка' ея форватера съ освЪщеніе-мъ въ ночное премачто въ такомъ размізрі} и въ такомъ разработанном, впд'ід
заграницей НСБТЪ нигдг и въ помпнъ. Вообще вопросъ объ
этихъ временныхъ мграхъ воспособленія судоходству, 110»

сравненію ихъ съ заграничной практикой въ этомъ отношеніщ.настолько пнтересенъ и обширенъ, что я предполагаю 0,11;—
лать по этоту поводу особый докладъ будущему Съёзду. Въ
данномъ же случаъ я ограничиваю свою задачу, собственно
главнічйшей, наиболізе существенной нуждой нашпхъ во,…-
ныхъ путей, и именно приведеніемъ ихъ въ онончательньт
порядокъ помощью вытравитемньшд работа.

Новые пути вп Франціи.

Доигпа] дев ВеЬа‘вз за Мартъ міюяцъ 1901 г. сообщить,
что во Французскую Палату Депутатовъ внесенъ обширный
законопроектъ 0 постройкіъ новыхъ путей. французская Па—
лата отнеслась къ проекту благопріятно и передала его на
разсмотръніе въ особую Коммиссію.

Предполагаемыя работы распредЪлены на 16 ‚ТЬТЪ Ц"

стоимость ихъ простирается до б10.000.000 франк. Сред—
ства на, эти работы предполагается покрыть: на половину
ежегодными ассИгнованіямп по 03111143 Министерства работъ,
и на половину ихъ обязываются возмізстпть заинтересован-
ныя учреждены.

Высшій торговый СовЪтъ (Саввой (111 сошшегсе ворегіоиг)
произвелъ при помощи торговыхъ Палатъ и всъхъ заинте-г
ресованныхъ лицъ изслтЬдованіе этого проекта и выведены
были заключенія, что въ видахъ общественной пользы и



              _ *асоМъ, Сёверный 1шнад',1Ь Ьаналъ УРК'Ь (продолженіе
ра Между Нантомъ п \ншеромъ, Ортеансній каналы

"*ніе отъ Орпсона до Б\лона, Ьаншъ мешд [\арою
_”,“каНалъ отъ Марселп до Роны \\ Ьаналъ отъ Роны

) Сверхъ \ого необходимо произвести рабощ въ пор—
3>ДюНкирхенъ, Діеппъ, Гавръ, Руань, (онъ—Назерь,

‘ ванттт ;Бордо, Баіонна, Сеттъ п Марсель.
"

“Заклъбченіи проекта говорится, что эти работы да—

 \=}; '‚рренціею странъ и что средсгва, затраченпыя на обще-
„(эл Тцыя работы‚ будутъ способствовать общещ ‹”).щгополучію,

_ачшельно возвышая благососгояніе всей страны
Изъ общей суммы 610 мил фр. предположением ЬЬ п.:—

_’„0дованію на работы по устройству новыхъ п Пучшенію
`

‹;твующихъ путей Франціи—41 мил. фр.“на улучшены
ловъ между Шельдою и Дюныирхеномь Сеною, Роною

на ріку Гіарощ около 457 \1ил.фр.наусгр0йсп›0 выше-

ечисленныхъ новыхъ водныхъ путей и ВЬ \омъ числі

ЗСФЛЁ-110 мил. фр. на каналъ между Луарою п Роною,

31" 33-80 мил. фр на, наналъ Между Шельдою п Маасемь,

$031 {60 мил. фр. на Отверный каналъ и около 1‘) 400.000‹фр
Ааналъ отъ Роны къ Марселю. Затішъ проекгированъ на-

;„ЁШиръ съ расходомъ на это 40 мил. фр. п продолженіе
ла Уркъ съ расходомъ на это 36 мил фр. По порш—

\ЬЬЕгЬглавная сумма расходовъ, въ размізріз 34 \\пл. фр
‚п иходится на, Марсель, загізмъ слЪдуегь расхошь въ 26 \1111.

-‚ р днаработывъ Дюнкирхені; и 16 \1ил.фр.вЬ Гавріз.
„„ Судоходныи каналъ между Шельдой п Маасемъ, () Бото-

.-_роы'ь роВорится _въ обшеМъ проешіз Французское Правигеіь-
(ство, посТаНовило' Ныні: же его посгроить. Этотъ новый вод-

дный путь проектИрованъ отЬ Ьамбре въ Отверномь Депар-
таментъ черезъ ДепартаменчъЭнъ до Шарльвиш. Ьъ (:о--
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ставъ новаго сообщенія войдетъ текущая въ юго—западномъ
направленіп рёва Уаза прптокъ Сены. Включеніе Уазы ш,
составъ новой с'Ьти дастъ возможъіОсть п ПарИжу, также
воспользоваться дешевыми фрахтамп водной перевозки.
Стоимость этой работы, какъ сказано выше, обойдется въ
430 мин. фр., которые уже ассигнованы.

Попоженіе вопроса в впдиыхъ путяхъ Австріи.

13—го Декабря 1900 года былъ созванъ Дунайскимъ Об—

ществоыъ Съізздъ Австрійснпхъ Дъятелей по веднымъ путямъ
съ участіемъ представителей всЪхъ областей, вхоцящпхъ въ
составъ Австрійской Имперіп. __ ›

На упомянутомъ С'Ь'ЁЗД’Ё признано было едийогласно, что
устройство внутреннихъ судохоцныхъ путей въ Австріи, также
важно для всего Государства, какъ И расширеніе желёзно—
дорожной сти и что Правительство должно одинаковымъ
образомъ заботиться объ этихъ обоихъ родахъ путей сооб-
щенія.

5 Января 1901 года состоялось застзданіе Торговаго Со—

віътп, при Мпнистерстві; Торговли въ ВЪнЪ, гдіз обсуждался
вопросъ объ устройствт, новыхъ “ведяныхъ путей _въ Австріп
п р1;шено было устроить стль новыхъ водныхъ путей, ко-
торая начинаясь отъ В’ЁНЫ, какъ центральнаго пункта
соединитъ Дунай СЪ Эльбой, Одеромъ, Вислой, Дпёстромъ
т. е. стітямп в0дныхъ путей Германіи и Россіи.

Первая на очереди работа—это соединеніе ДУНая съ
0деромъ, что будетъ достигнуто проведеніемъ канала отъ
Дуная у В'Ьны до Одера у Меришъ—Остроу или Одерберга.
Птъ этой главной линіи пойдутъ развізтвленія на, Западъ къ
Эльбъ у Пардубица и на востокъ къ Висліз. ИмЪется также
пъ виду приспособленіе для судоходства самой Вислы до
Кракова и дальше до впаденін въ нее Сана. Отсюда можно
будетъ воспользоваться Саномъ до Мпхайловки, & отъ этого
послтддняго пункта будетъ проведенъ каналъ черезъ водо—

раздтзлъ длиною 130 килл. до Днізстрщ ниже впаденін
Стрія. Дальше идетъ каналъ, соединяющій Дунай съ Мол—
давой и .'Члъбой въ двухъ варіантахъ. По 1-му каналъ дол—
женъ быть проведенъ отъ Корнебурга на Дунай у .Втзны че—



___]3.__                                                  

__ _2-мъ—’отъ Будвейса По кратчайшему разсто—

__? цца.“ Всі: вышеуказанные проекты приняты Па.-

„і;_н„1901 года. Длина, и стоимость устройства
\ъводныхъ путей оказываются слідующими: ка—

гдуіная до Одера длиною въ 275 килл. обойдется
‘ аи} рублей, длина соединительнаго канала отъ

@@ до Эльбы между Аэйсекомъ и Пардубпцемъ
_.

#1535 ›г’1-88 кил.——обойдется въ 50 мил. рублей: непо-

@ д'оёроединеніе канала Дунай-Одеръ съ Вислой, при
_-„„165 пил., обойдется въ ЗО милл. рублей, а… со-

ддііъ Гришау до Вислы, длиною 130 киш, 23 миля.

__ііИжСть соединенія Ивара съ Днёстромъ, при длпнъ
' „›

"в_4`*_7.131‚5 кил. составптъ 14 милл. руб.7 наконецъ

Д ндй-Молдава, & именно линія Норнебургъ-Гминдъ-
Ё'длиною въ 205 ниш, обойдется въ 54 милл. руб.

@Ё'Тройство всёхъ зтихъ линій потребуется почти

'_
руб., даже если не включать въ потребную сум-

ды на приспособленія для судоходства и улучшенін
цыхъ водныхъ путей.

* 5 __одимо замётить, что въ проекті", канала Дунай-
дЭЛЬбы спроектированы вмъсто шлюзовъ механиче-

 

не примічняемые.
591$) йство всйхъ вышеуказанныхъ каналовъ7 равно какъ
.

[”хленіе искусственныхъ путей, по отзываыъ выдаю-

Ъіііеціалистовъ, несомнізнно будетъ имёть самое силь-

1і_е на развитіе экономической жизни Австріп.

и

..„*

?Инст‘ройка ипвыхъ судоходныхъ нанаппвъ въ Венгріи.

*:
'_ 3с‹_$о.бщеніямъ журнала „ЧетопішшёЫа’в’в іш- ЕізепЬаЪ-

„ _

`”
Б'сЪіЁатЪ“‚ Венгерское Правительство задалось Ц'Ьлъю

сти значительнын работы по улучшенію водныхъ пу—

ддітіи и вмізстъ съ тіэмъ предположено построить и

9 ‚даналы-, '

Ъленная прог
Ё'адайамъ:

ЛЁ'гУдированіе главныхъ р
„дравы, & также ихъ притоковъ,

 

рамма приводится къ треыъ слічдую—

Ъкъ Венгріи: Дуная, Тейсы,

для приведенія ихъ



г-‚ъ ‹тудояпдшш ‹эоо'гояніо. („№№ тодпыхъ.’ путей Вёнгріи вт.
тттотцоо прет: итти. протяженіе около, 4.000 кил. Но
„тля щтспосабттіл ихъ къ нутдпмъ .оудоісодства необходимо
№ мт…яхъ М'Ьс'тхъ произвести регуляціонныл работы. Для„мг: ггіьли ассигновано 102 милл. маронъ съ распредЪле—тип. работ, пп; 8 гола.. ‚ '

2) Настройка, судоходныхъ “каналовъ, соединяющихъ глав—
пыя тп…. 131. это…, отношеніи Праектируются два новыхъ
искусственным, водннхъ пути, изъ ноторыхъ одинъ, начн-
втясъ у Будапешта, долженъ соединить Дунай съ Тейсою,
а. второй. начало котораго предполагается на Дунай у Ву—№334», свлжшъЪту р*!шу. съ Савою. Кромі: того` предпола—гжтсл коренное улучшеніе существующим судоходныхъ на-
Н'дЛОВЪ-.

3) Постройка новыхъ наналовъ, въ связи съ утилизаціею
ппгготокдвъ. протекающихъвъ низменной части Венгріи(Бач-
ып. Баттл и лам), для всушки угодій, страдающихъ отъ пз—
‹’›ытня золы. Нлпалы эти, назначенные прежде всего для
аплоотвою. должны служить ВМ‘ЁСТ'Ё съ тймъ водными пу-ттт ъгйстнаго сообщент'л п питательными артеріями дляготцхъ путей главныхъ сообщеній.

Вмішп‘: съ гймъ необходимо замітить, что въ Венгріп
гтоизнолятсл грозшлнъш работы для защиты мЪстностей отъ
т.пгшнртя. каш суммы поглощаются этими работами можно
_этіътт. пэт того. что“ не считая значительныхъ взносовъ
‚‚э-иптрмпвлнныхъ лишь и учрежденій наличными деньгами
;г ашишчщтылъ въ разное время срочныхъ суммъ, союзъ,
с‘рг'кгіётщй ‚т.т работъ этого рода въ долинт; Тейсы, дол—„:*/кт, ..::агтё; ггг, настоящее время 17З.ООО.ООО кронъ, & ас—гдтпіл ‚шлицы ‚Тупая 81 милл. нронъ. Эти осушительныя№ … ггтттпрую'гся судоходствомъ и въ насТоящее время‚”Я? ;и,„*‚г;‚:и‚3:;і)т‘гг;і ‚мя ПёріЧВОЗКИ СЭЛЪСКОХОЗЯЙСТВВННЫХЪ ПРО-

"Ч'гттсты

Этими трава и. попройкъ повнхъ наналовъ и улучшеніе водныхъ
путей въ Гврмаиіи.

№№, им……» исполните грлндіознагопроектапостройки‚‘ „);, (7.75… нтеы-хъ полями путей пъ Пруссіи, пользующа—‚…, :‚г/‚х;‚—н›р7нктг› Имперяхгпря, Шгльгольмщ` отложено теперь
;(!уктчрт' прими нтгЬлх-‚тніе упорти'о сопротивленія партіи



      
    

  

_1:‚___
_` землевладъльцевъ опасающпхся что дешевые вод-

 утп
облегчатъ русскому хлізбу досцпъ на германскіе

онъ. На улучшеніе р. Шпрее требуется 10. 700000 марокъ
зъ ноторыхъ на долю судоходства должны считаться 4 мплл

%% марокъ, осгатьнын птутъ на меліораціонныя цълп.
'

Изъ прочпхъ предположеній заслуживаетъ вниманія про-
. ектъ устройства морснаго с;;щохоцнаго пути между Берлиночъ

и Штеттиночъ, когорое должно обойтись въ 42 мплл. марокъ,
причемъ 40 мим. марокъ исключительно будетъ затрачено
въ} интересахъ судоходства. Затізмъ предполагается улучше-
ніе р'. Одера ниже Нейсы до Фюрстенберга. Стоимость этпхъ
работъч исчислена въ 40 мплл. маронъ. На сооруженіе воднаго
пути между Одеромъ п Вислою напрашивается 20400.000 ма—

_ рокъ. Еромъ того, предполагается продолжитьработы по улуч—
шенію судохоцныхъ условій р. Варты отъ Цантоха до Поз-

7
› пани, для возможности плаванія по ней судовъ съ подъем—
ною способностью въ 400 тоннъ. На это испрашивается
2.600000 марокъ. Наконецъ въ число предположенныхъ
работъ входит; также устройство сйтп волныхъ путей г-‚ъ

Восточной Пруссіп (Мазуріи). На это требуется 21 милл.
марокъ. Всего по законопроекту испрашивается ассигнова—
'нія въ размізріз 458 мплл. марокъ.'

Иден соединенія германскихъ рЪкъ поперечною линіею
каналовъ, имізетъ уже въ Пруссіи много сторонниковъ и
можно съ увііренностью сказать, что вопреки противолЪй—
сТвію, весьма сильной и вліятельной' группы, діло это прі—

‚Юбр'Ьтетъ въ НЕЪРОД'Ё все больше симпатій и въ конці; кон-
1Цевъ Восторжествуетъ.

`Будахпдный канапъ въ Бепьгіи.

… „Штерепдапсе Веше“ сообщаетъ, что группа американ—
="% сниХъ и англійскихъ капиталистовъ получила концессію отъ

,. ..бельгійскаго Правительства на постройку и ‘эксплоатацію
'

Судохоцнаго канала отъ устья Шельды у Флисспнгена че—

 



      №№6М№ " щчт“№Я№0 из глубин
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въ настоящее время вмёетпмостью до 240-тоннъ; при пере—

устройствдв предполагается приспособитъ- ихъ для пропуска
судовъ съ подъемною силою въ 450 тоннъ. 9 апрізля 1901 года
Ёоммиссія, которая разсматривала этотъ_ вопросъ р'Ьшпла
предложить законодательному Собранію авсигновать необхо—

димую сумму.
'

Прпектъ еудпхпднагп пути въданадъ.

„ТЬе Епёіпеет“ сообщаетъ, что Канадское Правительство
рЪшило построить новое водное сообщеніе между Монреа—
лешъ на р. Св. Лаврентія и большими озерами. Въ настоя—

щее время Монреаль соединенъ уже каналомъ съ Оттавою.
Этотъ каналъ будетъ продолженъ вверхъ по р. Оттаве до
озера Ниписсингъ, а, отсюда водный путь направится черезъ
Френчъ-риверъ до залива Св. Георгія и озера Гуронъ. Ка—
наду, постройку которагопредполагается окончить до 1 904 тоца,
сначала будетъ придана уширенная глубина до 7 футъ, но
предполагается его значительно углубить впосл'Ьдствіи для
прохода океанскихъ судовъ и парОХОДовъ.

Новое водное сообщеніе сократитъ морской путь отъ Чи—
каго до Ливерпуля на, 700 мильіи обойдется В'ЁРОЯТНО, по
приблизительному подсчету, около 75 милл. долларовъ.

Синдикатъ англійскихъ предпринимателей хоцатайствуетъ
передъ Еанадскимъ Правительствомъ о полученіи концессіи
на, постройку этого канала глубиною въ 20 футъ. На, это
сооруженіе собранъ уже напиталъ въ 13.027 .000 фунтовъ
стерлинговъ. Синдикатъ предлагаетъ построить и содержать
каналъ на свой счетъ, & ВзаМ'Ьнъ этого проситъ предоставить
ему право взимать судоходный сборъ за прохоцъ по каналу.
Черезъ 99 лЪтъ каналъ со всЪми принадлежностямидолженъ
перейти безвозмездно въ собственность Правительства.

Новое С’вверозападное пароходное ОбЩество въ Чикаго
уже учредило прямые рейсы между Чикаго; Ливерпулемъи Гамбургомъ въ надеждъ пользоваться новыми каналами.
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;провкуирпванньчя специненін рЪнъ Южной Америки.

ен „_другъ отъ друга только на 60 килем. такъ что
тельно небольшимъ трудомъ можно завершить №110

_ступный для океанскихъ судовъ.
'

пресечь постановилъ представить этотъ проектъ всізмъ

щимъ Правительствамъ. Стоимость исполненія этого
'Ётія оцізнивается въ 500 мил. франковъ.

„тц кажется, что въ приведенной справкдв относительно

ддйныхъ проектовъ улучшенін водныхъ путей дальнЪй-
‘комментарій не требуется. Сравнивая заграничную

‚_ идку въ этомъ отношенш съ нашей _ВЫВОДЪ можетъ

тельно одинъ “у насъ никакого улучшенія ведныхъ

{"—ДО сего времени не произведено, что же касается

ершаго времени, то достаточно привести лишь сумму,

Г_новазніібі на новыя работы въ текущемъ ГОДУ для всей

бкой Имперіи. Сумма эта, равна—1.000.000 рублей,

еторыхъ 800.000 руб. ассигновано на, продолженіе уже
›! .. ”х'ь работъ. Я полагаю, что и въ этомъ отношеніи

г…^___іа‚ріи были бы излишни. А между т'ЬМЪ съ другой

9711315 въ чемъ преимущественно нуждается наше отечество

Ьібшенію къ перевозит}. Наши грузы преимущественно

це сырые, & дешевые продукты, нуждающіеен въ пе-

е'еініи на далекін пространства, не выдерживаютъ вы—

Ё’фрахтовъ.‘ Ясно, что при подобныхъ уеловіяхъ, именно

Де; пути и служатъ наиболізе удобными путями, неза—

И ыпи своею дешевизною. Но это не все—запасы груза.

зйэт. бно'стей движенія ростутъ почти повсешізстно на—

Ё‘бд'ьхстро, что уже и сейчасъ большинство ж…ежЬзныхъ

работаетъ полнымъ графикомъ. МЫ построили около

:'Г'0`5'5'верстъ шелёззныхъ дорогъ, но развт, этимъ разрі—

 



шенъ вопросъ объ устройств'Ь русской ссЬти желЪзныхъ до-
рогъ и внутреннихъ сообщеній—вовсе нізтъ. И сейчасъ же—
лёзнын дороги оказываются несостоятельными въ отношенш
удовлетворенія потребностнмъдвиженія и сл'Ьдо'вательно во—

просъ объ устройствё путей сообщенія какъ былъ, текъ и
остается открытымъ. Что же дёлать въ данномъ случай;—
проыладынгъть-ли третій и четвертый путь, строить-ли новыя
дороги, хотя бы даже исключительно для дешевыхъ перево-
зонъ, подобныи предложенной г. Табурцо на Харьковскомъ
горномъ СЪ'ЁЗД’Ё ДЛЯ перевозки угля изъ Донецкаго раіона
къ Мосту}; и Петербургу, ил’и можетъ быть МЫ вспомнимъ
нак'онецъ про то, что по рельсу колесо никогда` не пока—
тптсн такъ дешево, какъ поппыветъ по ведёт движуЩееся,
судно. Пора оглянуться на різки, пора бросить пересуды
вкривь И внось о выправителъныхъ работахъ‚_поре` при—няться за это дёло взявши въ примъръ Европейскйхъ со—
сЪдей. Пусть желёзныя дороги `перевозятъ пассажировъ и
дорогіе фабрпнаты, требующіе скорой перевозки. Это ихъ
сфера, это ихъ назначеніе, да при томъ этого съ _нихъ
вполнъ достаточно, потому что при быстро возрастающей по—
требности, дай Богъ, чтобы желіэзныя Дороги съ этимъ спра—
пплпсь‚ какъ сліздуетъ. А за ВСЁМЪ 'ГЁМЪ, все остальное,
вся эта масса, хлйба, руды, сырья и т. И. все это есть До—стояніе водныхъ путей и ждетъ когда ихъ по нимъ напра-вятъ. И серьезное положеніе въ данномъ случай“, заключается
еще И въ томъ, что устройство сЁти водныхъ путей тре—
буетъ значительнаго промежутка вреМени. Если не приняться
заблаговременно за это Д'ЁЛО, то не захватятътли насъ бу—дущіл массы грузовъ врасплохъ, не приведутъ-ли енд; насъ
но всеобщему кризису. Если сейчасъ, вслъдствіе задержекъна ОДНОМЪ перекатё реки Волги во время шелководья скап—
ливается въ продолженіи 2—3 дней болъе 500 судовъ ипароходовъ, если въ мелководье на низовьяхъ р. Волги,
всл'Ьдствіе невозможности нефтяному каравану подойти къ
Царицыну или къ Саратову, подвергается весь фабричныйраіонъ центральной Россіи опасенію остаться безъ топлива,то что же будетъ еслп подобъіыя условія движенія отразятсяна перевозк'із втрое или вчетверо большего количества груза.Пусть лица, которыя занимаются пересудами о выправптель-
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