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ГЛАВА \П.

Очеркъ развитія мостостроительной техники.

Краткія иеторичеекія данныя и описаніе
альбома чертежей моетовыхъ еооруженій.

До учрежденін Корпуса 1'Тнженеровъ Путей Сообщеніп
мосты на сухопутныхъ дорогахъ черезъ малые ручьи, р'Ьки 11

овраги устраивались на сваяхъ или на, тяжелыхъ уродливыхъ
рнжахъ, на которыхъ располагались балки, & на балкахъ или
доски, или накатыикъ, или пластины; черезъ таки средней
ширины устраивались наплавные мосты на плотахъ, какъ
напримйзръ, существующій до НЫН'Ь мостъ на р. 01% у
с. Щурова (табл. черт. № 127), разводимые во время
ледохода и разливовъ; сообщеніе черезъ большін р*Ькп про-
извоцилось на паромахъ, которые существуютъ и до нынтз. На

рис. № 128 показана паромная переправа черезъ р. Волховъ
въ с. Грузино. Только въ 1812 г. устроенъ былъ въ (}.—Петер-

бург!; первый постоянный мостъ большихъ разм'Ьровъ технически

правильной арочный конструкціи. Мостъ этотъ, ‹;оединяющій
острова Аптекарскій и Каменный, устроенъ по проекту и

педъ главнымъ надзоромъ генерала Бетанкура *).
Въ 1816 г. для руководства при постройнахъ былъ изданъ

атласъ образцовыхъ чертежей деревянныхъ мостовъ для

устроеніл на большихъ дорогахъ въ Россіи, съ приложеніемъ
къ таковымъ также И чертежей ледор'Ьзовъ. Вс'Ь эти чертежи

*) Въ концъ 1850 г. иерестроенъ заново.
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изображали мосты балочной, подкоспой н шпрентедъной сп—

‹:гехъ на 0порахъ, состощихъ изъ 4—6 свай.

Позже въ 1832 г. по Высочьйшш повел'Ънію былъ ‹:п-

шавленъ Главнш'ь Управленіемъ Путей Сообщенія новый

атласъ нормальным чертежей разнаго рада дорогь, мостовъ

и трубгь для руководства при устройств'Ь и содержаш'п сухи-

путныхъ сообщеній, состоящихъ въ зав'Ьдыванін губернским
начальства.

Что касается мостовыхъ сооруженій зтнхъ двухъ послы—

нихъ атласовъ, то надо замітить, что собранные чертежи отно-
сились, главньшъ обрати, Ь'Ъ мостанъ малыхъ отверстій и

не были расчитаны на' Сосредоточенную нагрузку ватновъ шп
тяжелыхъ фуръ, візсомъ 01$ 300 до 500 п., а. потому въ

настоящее время указанные типы мостовъ уже потерял (оные

практическое руководящее значеніе.

_
Въ 1843 г. Главноуправляющій графъ Блейшшхель утвер—

дилъ новый атласъ ‚чертежей деревянныхъ ыостовъ уже болізе

детально разработанныхъ системъ, такъ, наприміъръ, подвесно-
ригедьной, сложно-поцкосной, арочной на каменныхъ опорахъ,
& также системы Тауна и Гау. Изданный атласъ прпнесъ
чрезвычайно большую пользу для дёла, доставивпш возмож—

ность цізлесообразной проектировни и постройки мостовыхъ

соОруженій. Но, въ виду того обстоятельства, что въ настоя-
щее время условія расчета и способы производства работъ
совершенно измЪнилисъ, то атласъ этотъ сд'Ьлался ныніз лишь

ціннымъ историческимъ дойументомъ, хотя нёкоторые мосты,

построенные по указаніямъ этого изданія, педдержпваются
ремонтомъ и существують' до настоящаго времени.

Въ 1895 г. 6. Директоромъ Департамента, В. и Ш. С .

Андріевскимъ было обращено вниманіе на необходимость
изданія новаго атласа„ чертежей моётовъ педъ обыкновенную
Ъзду. Для этой цЪли бы'ли собраны н'Ькоторые матеріалы и
даннъщ которыя до сего времени еще не разработаны.

Всл'Ьдствіе уназаннаго положенія дёла, для настоящаго



 
Рис. № 128. Паромная переправа чсрезъ р. Волховъ въ с. Грузино.
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изданія Техническимъ Бюро Управтенш В. В. П. и Ш. Д.
былъ собрапъ п составчепъ довольно обширный атласъ разнот
образныхъ чертежей, какъ схематическихъ, так'ь и болізе пад—
робныхъ конструкцій ыостовыхъ сооруженій и трубъ,—при-
мёняемыхъ нынъ на казенныхъ шоссейныхъдорогах'ь в'Ьдомства
п. с., независимо отъ тЪхъ многочисленныхъ фототипій; которыя
приведены въ текст! настолщаго изданіл. _

Хотя собранный п составленный Техническимъ Бюро альбом'ь
чертежей типовъ мостовыхъ сооруженій и трубъ еще и Не
является вполн'Ь законченнымъ и установленнымъ порядіібмъ
ОдобреННЫМЪ Инженернымъ Совізтомъ изданіемъ спеціальнаго
выпуска, тізмъ не ыенЪе, нельзя не указать, что упомянутый
альбомъ обнимаетъ собою преобладающее большинство ц'Ьле-
СООбраЗНЪіХЪ и утвержденныхъ Управленіемъ В. В. П. Ц Ш. Д.
типовъ, какъ деревянныхъ, такъ и каменныхъ, желёзныхъ и
желіэзобетонныхъ сооруженій, примізняемыхъ въ настоящее
время на казенныхъ дорогахъ віздомства п. @.

Мосты балочной системы.
Въ отношеніп деревянныхъ мостовъ простой конструкціи

еще въ 1898 г. Техническимъ Отдіэломъ б. Департамента;
Шоссейныхъ и Водяныхъ Сообщеній были преподаны къ

руководству Полтавскому Губернскому Земству схемы общаге
расположеніл небольшихъ мостовъ, отверстіемъ отъ 1,5 до
8,5 саж. Схемы эти примёнялись не только Полтавскимъ
Губернскимъ 3емств0мъ, но также и округами путей сообщенія
и мъстными шоссейно - строительными комиссіями военнаго

В'іздомства. Указанныя схемы общаго расположенія мостовъ

черезъ небольшія р*}щщ ручьи и овраги, устроенныхъ ‹

изъ
6-ти вершковаго сосноваго Лёва, изображены на таблиціз

чертежей № 128.
Прим'Ьнительно къ этимъ схемамъ въ составъ настоящаго

альбома вошли Н'Ёкоторын мостовыя сооруженія балочной си—

стемы, изображенныяна, таблицахъ чертежей№№ 129, 130 И 131.
27 
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Изъ типовъ деревянныхъ мостовъ небольшихъ отверсйй,

по своей ц'Ьлесообразности въ конструнтивномъ отношеніщ

заслуживают'ь вниманін сооруженія, изображеннын на табли—

цахъ чертежей № 132 и, въ особенности, № 133, шт; быстро

сшивающін береговыя части, — колесоотбойныя брусья и

прогоны,—замізнены шелйзнщорожньши рельсами. Этотъ по—

сл'Ьдній типъ нашел'ь себ'Ь широкое прим'Ьненіе во второй

шоссейной дистанціи Виленскаго округа п. с. на Рижско-

Таурогенсномъ шоссе.

Для достиженія бОльшей прочности и устойчивости дере—

вянныхъ балочныхъ мостовъ, береговые устои заы'ізняютсн

каменными. Типы такого роца мостовыхъ сооруженій изо-

бражены на таблицахъ чертежей „№№ 134 и 135.
Ванъ типъ балочнаго моста большого отверстія съ двой—

ными прогонами, съ подбалкаьш и двойными свайнымп опо-

рами можно указать на сооруженіе, изображенное на таблиц};

чертежей № 136.

Мосты подкосной и ригельно-подкосной системы.

Изъ числа многочисленныхъ деревянныхъ мостовъ под—

восной системы, находящихся на казенныхъ шоссе вЪдомства
п. с., въ прилагаемомъ при семъ альбомё приведены лишь Т'Ё

типы, которые получили болЪе широкое распространеніе.
ПростЪйшіе типы подкооно—ригелъныхъ мостовъ приведены

на. таблицахъ чертежей №№ 187, 138 и 189.
Затізмъ, мостъ ом’Бшанной конотрунціи, какъ то балочно-

подвосной системы съ подушками и двойными прогонами (па

пшошсахъ) изображенъ на, таблиц'Ь черт. № 140; схема этого

сооружены нахоцитсн на таблиціз чертежей № 113, описаніе—
на стр. 286.

Въ составъ чертежей описываемого альбома вошелъ также
чертежъ деревяннаго моста… подкосно—арочной системы съ су-
дох0днымъ пролетомъ системы Гау, черезъ р. Дн'Ьпръ ВЪ

г. Могилевё, длиною 90 саж. (таблицы чертежей ‚№№ 141 и 141“),



 
Рис. № 129. Наплавпой мостъ чсрсзъ р. Оку въ г. Нппшемъ-Новгородъ.
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а также и сложно—подкосной системы мостъ черезъ р_ Сошъвъ г. Гомель (табл. черт. № 142) *).
Каш, типъ моста подкосно-ригелъной системы приведем,

чертежъ сооружены на, Ярославскомъ шоссе между г. Росто—вомъ и станціею Макарово (табл. черт. ‚№ 143).
Удачно спроектированнымъ типомъ деревяннаго путепро-вода подкосно-ригельнои системы является сооруженіе на,

Кіево-Брестсномъ шоссе надъ Еіево-Ковельской ж. д. (табл.
черт. ‚№ 144).

_

Наконецъ, небезынтереснымъ является типъ ПОдкоснаго
мостика7 построенпаго на Кавказскихъ дорогахъ съ каменной
береговою обдіъшой (табл. черт. № 145).

Мосты шпренгельной системы.

Мосты шпрепгельной системы на казенныхъ шоссе, ветр}:—чаются большей частью на Кашеазй, какъ наприм'ізръ на,
Военно—Зекарсыой, Батумо—Ардаганской дорогахъ и на Сухуме-
Цебельдпнскомъ и др. шоссе, & также отчасти въ Шевскомъ
округъ п. с. и въ Н'Ьноторыхъ губернскихъ земствахъ.

Типъ моста шпренгелъной системы небольшого отверстія
приведенъ на таблицъ чертежей. № 146, & большого отвер—стія на таблицъ черт. № 147.

Наплавные мосты.

Наиболъшимъ наплавнымъ мостомъ въ Европейской Россіи
является мостъ черезъ р. Оку въ г. Нижнемъ-Новгороцй
(табл. черт. ‚№ 148 и 148“) и рис. № 129. Типъ деревянныхъ
наплавныхъ мостовъ на, желёзныхъ понтонахъ у гг. Плоцка. и
Влоцлавска изображенъ на табл. черт. №№ 149 и 150.

*) РазмЪры главн'Ьйшихъ элементовъ этого сооруженія см. стр. 286.
27*
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Заканчивая краткій очеркъ устройства типовъ наиболЪе
распространенныхъ конструкцій деревянныхъ мостовыхъ соору-
женій въ въдомствъ п. с., нельзя не указать еще И на то обстоя-
тельство, что на казенныхъ дорогехъ сего ведомства сущеетвуютъ
еще и другія разновидности перехода рішъ, &, именно, переправы
въ ВИД'Ё самолетовъ, паромовъ и плотовыхъ мостовъ. Типъ суще-
ствующего въ г. Янов'Ь на Ковенскомъ шоссе Виленскаго округе
п. с. самолета, *) изображенъ на таблиц}; чертежей № 151.

Въ дополненіе къ описаннымъ таблицамъ чертежей деревян-
ныхъ мостовъ прилагаются также чертежи и рисунки наибол'Ье
употребительныхъ типовъ ледорёзовъ (табл. черт. №№ 152 и 153)
и различныхъ сопряженій (табл. черт. №№; 154 и 155).

Кромъ того, общій видъ ледорёза тяжелаго типа у моста
черезъ р. Зап. Бугъ на Яновъ-Федковичскомъ шоссе изобра-
женъ на, рис. № 130. На рис. № 181 изображены также
работы по перестройкъ ледортззовъ у моста черезъ р. Зап.
Бугъ на Соколово-Дрогичинскомъ шоссе.

Деревянные мосты арочной системы.
Въ настоящій атласъ чертежей мостовыхъ сооруженій не

вошли деревянные мосты арочной системы, въ виду того обстоя-
тельства, что конструкція эта, съ каждымъ годомъ все рйже
и рёже примёняется, такъ какъ лёсные матеріалы за послізд—
нее 20-лЪтіе сильно вздорожали и качество ихъ въ значитель—
ной степени ухудшилось. Другое соображеніе, почему арочные
мосты не получили широкаго прим'Ьненія, заключается въ
томъ, что распоръ арки требуетъ солиднаго устройства 0п0ръ,
вслёдствіе чего въ однопролетныхъ мостахъ указанной системы
при обьшновенныхъ условіяхъ грунта прих0дится строить на-
менные устои. Въ результат!; нельзя не указать, что выше-
изложенное обстоятельство въ значительной степени повышаетъ 

*) Предполагается упразднить и воспользоваться старымъ жел'Ьзнымъ
мостомъ Риго-Орловской ж. д.



 
НЗ ЯНОВЪ-фСДКОВИЧСКОМЪШОССЕ.

Рис. № 130. Ледоріззы у моста черезъ р. Зап. Бугъ



 
Рис. № 131. Работы по перестройк’в ледоріззовъ у моста черезъ р. Зап. Бугъ на Соколово-Дрогичинскомъшоссе

Варшавскаго округа п. с.
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стоимость устройства деревянныхъ арочпыхъ мостовыхъ соору-
женій, и, если въ этой конетрукціи встр'Ьчается необхоцимость,
то въ настоящее время стремятся замёнять ее сооруженіями
постоянными, какъ то бетонными, желёзо-бетонными или на-
менными и желёзными, что съ экономической точки зр'Ьнія
является болізе выгоднымъ, ибо ремонтное содержаніе деревян—
ныхъ арочныхъ м00товъ, нуждающихся черезъ каждые 15—
20 лЪтъ въ полной перестройкгъ, сл'Ьдуетъ признать чрезвы-
чайно высокимъ. Виды, описаніе, размъры и стоимость глав-
нізйшихъ элементовъ существующигхъ деревянныхъ арочныхъ
мостовъ, какъ на каменныхъ, такъ и деревянныхъ устояхъ и
быкахъ, приведены были въ глав'Ь ПГ „0 строительной ста-
тистикіз“, схематическіе же чертежи таковыхъ сооруженій
изображены на табл. черт. № 118.

Жел'Ьзные мосты на, ‚каменныхъ опорах'ь.

Обращаясь къ краткому техническому обзору устройства
мостовыхъ сооруженій съ желёзнымъ верхнимъ строеніемъ на
наменныхъ 0п0рахъ, необходимо указать, что въ отношеніи
желёзныхъ мостовъ значительныхъ отверстій въ главъ П1 „объ
описаніи шоссейныхъ дорогъ“, & также въ табличной строительно-
етатистической вёдомости большихъ мостовъ ПГ-й главы, были

приведены главнізйшія св'Ьд'Ьнія объ указанныхъ сооруженіяхъ
въ связи съ ихъ схематическими чертежами, помёщенными на
таблицахъ чертежей въ 111-емъ томЪ. Несомнйзнно, что было бы

крайне желательно болізе подробное описаніе сооруженій съ

приложеніемъ также белізе подробныхъ чертежей и деталей
металлическихъ и каменныхъ конструнцій большихъ сооруже-
ній, безусловно заслуживающихъ вниманія и интересныхъ съ
технической точки зрънія. Но, къ сожалгЬнію, Техническое
Бюро Управленія не располагало ни денежными средствами,
ни техническими силами, ни временемъ, чтобы произвести
этотъ огромнізйшій трудъ по собиранію въ мізстныхъ учрежде—

.Ч’ід
__ ‚...- „___—‚___
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ніяхъ, систематизаціи и обработкъ этого сложнаго, колоссаль-
наго техническаго матеріала.

Въ виду указанныхъ соображеній, поневолъ пришлось огра-
ничиться тёщи краткими данными, которыя приведены въ
главах'ь 111 и ПГ, и изображены на, рисункахъ и чертежахъ,
прилагаемыхъ къ настоящему изданію.

Перех0дя къ краткому указанію перечня наибол'Ье цъле—
сообразныхъ типовъ мостовъ малыхъ отверстій съ желёзнымъ
верхнимъ строеніемъ и каменными опорами, нельзя не ука"
затъ на то обстоятельство, что высокая стоимость сихъ соору-
женій въ значительной степени ограничиваетъ ихъ широкое
примйзненіе въ округахъ п. с. и земснихъ учрежденіяхъ.

Ыакъ интересный типъ хорошо проектированнаго желёз—
наго моста„ балочной системы, съ каменными устоями, можно
указать на сооруженіе, изображенное на таблицё черт. № 156.

Интереснымъ типомъ желъзнаго путепровоца, балочной
системы, на, качающихся промежуточныхъ 0порахъ, является
сооруженіе на шоссе БЪлостокъ—Ежево Варшавскаго округа,
п. с., изображенное на табл. черт. № 157.

Изъ числа мостовыхъ сооруженій балочной системы, по—
строенныхъ изъ смдвшанныхъ матеріаловъ, т. @. изъ дерева,
камня и желёза, небезьштереснымъ „является привести нёко-
торые типы мостовъ, отверстіемъ отъ 1 саж. до 4 саж., по—
строенныхъ въ Біевскомъ- и Варшавскомъ округахъ п. с.
Главнізйшія особенности этихъ мостовъ заключаются въ томъ,
что устои ихъ сложены изъ рванаго камня, по большей части
гранитнаго, верхнее же строеніе конструировано изъ прокат—
ныхъ, двутавроваго січченія балонъ, поверхъ ноторыхъ уло-женъ либо пластиныый, либо досчатый полъ, перекрытый шос-
сировкой (табл. черт. №№ 158, 159, 160 и 161).

Заканчивая краткій очернъ устройства, желёзныхъ мостовъ‚
необх0димо сказать нёсколъко словъ 0 примёненіи для шос-
сейныхъ мостов'ь старыхъ желёзнодорожныхъ фермъ. Такого
рода опытъ былъ произведенъ въ Петербургскомъ овруггіз, по
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ивиціативъ б. Начальника округа профессора Тимонова, при
устройствъ моста черезъ р. Мшагу на, Новгор0дско-Псков-
скомъ шоссе, въ 14 верстахъ отъ @. Медвёдъ, отверстіемъ
20 саж. Фермы для этого моста пріобрЪтены были на, При-
вислпнской ж. д. лишь по 80 коп. за пудъ.

Въ 1906 г. на У'Ш перегон’в Подольско-Харьковскаго
шоссе былъ построенъ изъ старыхъ жел'ъзнодорожныхъ ферм'ь
раскосной системы мостъ, отверстіемъ въ 10 саж. (рис. № 132).

Новой попыткой того же характера, и еще бол'Ье выг0дн0й
по результатамъ явилосъ‚ предложенное тЪмъ же профессоромъ
Тимоновымъ, использованіе для шоссейнаго движенія желёзно-
‚дорожнаго моста, въ г. Нарвъ.

Этому примЪру предполагаетъ посл'Ьдовать въ настоящее
время и Виленсній округъ п. с., воспользовавшись старымъ
мостомъ Риго-Орловской ж. д. черезъ р. Вилію, для заМГЬны

существующей до сего времени черезъ ту же ріжу на Ковен-
сыомъ шоссе переправы на самолетъ.

Каменные мосты.

Всл'Ьдствіе того, что на, дорогахъ вёдомства п. @. камен-
ныхъ мостовъ вообще говоря очень мало, а 0 тЪхъ сооруже-
ніяхъ, которыя существуютъ уже много деснтковъ лізтъ, болізе

подробныхъ св'щъній, чъмъ тё, которыя приведены въ настоя-
щемъ 0черкЪ, ТехническомуБюро собрать не удалось,то поневолйз

приходитсявъ этомъ отношеніи оставить существенный проб'Ьлъ.
Накъ указывалось выше, каменные мосты устраиваются,

главнымъ 06разомъ, на Кавказскихъ и Крымскихъ дорогахъ.
На рис. №№ 183, 134 и 135 изображены типы каменныхъ
мостовъ на Кавказскихъ дорогахъ, & именно, на Военно-

Грузинской и Батумо-Ардаганской, на рисункЪ—же № 186-омъ
показанъ мостъ черезъ р. ПеремЪрку на 5-ой верстъ Х1 пе-
регона, Петербургско-Моск0вскаго шоссе.
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Каменныя трубы.

Что же касается каменныхъ трубъ, существующихъ па
казенныхъ шоссейныхъ дорогахъ, то необходимо указать, что
отверстіл ихъ колеблются въ предЪлахъ отъ 0,25 саж. до 2,5—
3 саж., хотя посл'іздніе размізры встр'ізчаютсл довольно р'іздно.
Маленькія сооруженія устраиваются иногда съ архитравнымъ
перекрытіемъ. Къ числу такихъ типовъ относятся наменнын
трубы сухой кладки, примізняемыл на шоссейныхъ дорогахъ
Кавказснаго округа п. с. (табл. черт. №№. 162 и 163).

Типъ каменной полуциркульной трубы малаго отверстія
(О,33 саж.) показанъ на, табл. чертежей № 164. Типы
такихъ же трубъ ббльшихъ отверстій (0,50 саж. и 0,57 саж.)
показаны на, таблицахъ чертежей №№. 165,166 и 167.

Изъ числа каменныхъ полуциркульныхъ трубъ большпхъ
отверстій обращаютъ на, себя вниманіе кирпичная труба., въ
три кольца„ построенная на деревянномъ роствернЬ на
392 верстЪ Кіево--Брестскаг0 шоссе, отверстіемъ въ 1 ‚14 С.,
(табл. черт. № 168), и другая каменная труба, отверстіемъ
2 саж.., на Кавказскомъ Ардаганъ-Мердененскомъ шоссе
(табл. черт. № 169).

Жел'Ьзо—бетонныя еооруженія.

Постепенное вытізсненіе деревянныхъ сооруженій постоян-
ными—жел'іззными, каменными, бетонными и желіэзо-бетонными
представляетъ собою за послізднюю четверть в'Ька общее нвленіе
въ строительной техники!; всёхъ странъ. По м'Ьр'Ь удешевленія
жел'Ьза и цемента, съ одной стороны, и вслЪдствіе прогрессивнаго
вздорожанія строевого л'ізса съ другой, вопросъ 0 замізніз де-
ревянныхъ нонструкцій бетонными и желъзо-бетонными вы-
ступаетъ на очередь.



 
Рис. № 133. Кулагинскій мостъ черезъ р. Байдарку на Военно—Грузинской дорог’в.
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Рис. № 134. Кобі"скі" мостъ черсзъ р. Байдарку на Военпо-Грузинской дорогъ.
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Продолжительный опытъ шелёзобетонныхъ конструкцій,
удачно прим'Ъненныхъ для важныхъ общественныхъ построешь
И особенно для мостовъ на государственныхъ шоссейных'ь доро-
гахъ въ СОС'ЬДНИХЪ странах'ь Германіи и Австріи, побудили за,

посл'Ьдніе г0ды обратить вниманіе въдомства п. с. на необх0ди-
мость изученія этихъ нонструкцій и ихъ примЪненія въ Россіи.

Примізненіе въ Россіи желёзо—бетона вообще, и системы
Монье въ частности, относится къ 1886 г., когда система, эта
была Одобрена Мипистромъ П. С. и разр'Ьшена къ прим'Ьпепію
на желъзнодорожныхъ сооруженінхъ.

На шоссейныхъ же дорогахъ по системі; Монье устроены
были лишь бетонпыл круглыя трубы въ нёкоторыхъ округахъ
п земствахъ.

Изъ числа бетонныхъ сооруженій, построенныхъ на К‘ -

зенныхЪ дорогахъ въдомства п. с., заслуживаютъ особаго
вниманія круглыя и полуциркульныя трубы, отверстіемъ отъ
0,14 саж. до 1 сажени. Бетонныл трубы, отверстіемъ въ
0,14 саж.—0,18 саж., нашли себ'Б примъненіе, главнымъ
образомъ, па стратегическихъ шоссе Западнаго Края, причемъ
укладывались ОН'Ь п0дъ переізздами черезъ шоссейныя канавы.
Типы такихъ трубъ показаны на табл. черт. №№ 98 и 101.

Удачнымъ образцомъ бетонной трубы съ бетонной голов-
ной обд'Ьлкой является сооруженіе, изображенное на табл.

черт. № 100. Эта труба, построена на Высоколитовскомъ
шоссе въ 8-й дистанціи Виленскаго округа и им'Ьетъ отвер-
стіе въ 0,80 саж., причемъ стоимость ея, какъ показано
было въ глаз“]; “7-ой, не превышаетъ 215 руб.

Къ числу круглыхъ бетонныхъ трубъ, устроенныхъ въ

1906 г., относится типъ, показанный на, табл. черт. № 97.

Отверстіе этого сооруженія составляетъ 0,88 саж.. при длин'];
отъ 8,25 саж. до 5,75 саж.

Еакъ на удачный типъ бетонной трубы, отверстіемъ въ

0,24 саж., можно указать на сооруженіе, изображенноена табл.

черт. № 99.
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Затйзмъ въ 1897—98 гг. Министерствомъ П. 0. были
утверждены нёкоторые типы бетонныхъ трубъ для ПОДЪ'ЬЗД—
ныхъ путей, строившихся распоряженіемъ Полтавской Гу-
бернской Земской Управы, за счетъ казеннаго пособія.Трубы
эти, отверстіемъ отъ 0,5 саж. до 1 сажени, устроены либо
съ" круглымъ сёченіемъ (табл. черт. № 170), либо съ полу-
циркульнымъ (табл. черт. №№ 171 и 172). Справедливость
требуетъ отмізтитъ, что приведенные типы бетонныхъ соору-женій, состоящихъ не изъ отдъльныхъ звеньевъ, а, построен-
ныхъ въ видъ монолита, на, практикіз показали нецелесо-
образность прИМ'ЬнеНія подобнаго способа устройства трубъ,
давшихъ въ нъкоторыхъ случаяхъ трещины.

Типами бол'Ье солиднаго устройства бетонныхъ полу—
циркульныхъ трубъ, отверстіемъ отъ 0,50 до 1 саж., являются
сооруженія, изображенныя на табл. черт. №№ 173 И 174.

Что же касается жел'Ьзо—бетонныхъ трубъ, то н'Ьтъ на-
добности устраивать ихъ изъ отдЪльныхъ ЗВБНЬЗВ’Ь—ОН’Ё въ
силук допускаемыхъ упругихъ деформацій могутъ быть изго-
товляемы въ видіз цізлаго монолита. Легкость этихъ трубъ и
сравнительная ихъ прочность, несомнЪнно, заслуживают, вни-
маніж Ограниченное ше ихъ прИМ'Ьненіе на казенныхъ шоссе
объясняется лишь неум'Ьніемъ въ Россіи тщательно изго-
товлять этотъ типъ круглыхъ трубъ.

Типы подобныхъ же бетонныхъ трубъ, системы Менье,
отверстіемъ 0,33 и 0,50 саж., были выработаны въ Техни-
ческомъ Бюро по дорожнымъ д'Ьламъ въ 1906 г., Напеча—
таны и разосланы округамъ и Н'Ъкоторымъ земствамъ (табл.
черт. №№ 175 и 176).

Въ настоящее время широкое распространеніе на, казен-
ныхъ шоссейныхъ дорогахъ получила система „Геннебикъ“.
Однимъ изъ первыхъ опытовъ прим'Ьненія желёзо-бетона длямостовыхъ сооруженій была постройка Правленіемъ Петер-бургскаго округа и.; с. косого желгьзо—бетоннаго моста черезър. Стрізлку на 11—ой верста“) шоссе отъ Краснаго Села, въ Ропшу,



 
Рис. № 135. Имерхевскій мостъ на Батумо—Ардагапской дорогъ.



 
Рис. № 136. Мостъ черезъ р. Перем’врку на 5-ой вер. Хі-го перегона Петербурго-Московскагошоссе.
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длиною 26 метровъ. Сооруженіе это представляетъ собою

одинъ монолитъ съ опорами—колоннами7 коими весь пролетъ
подраздёзленъ на три части. Въ монолитсЁ выд'Ьляются сліз-

дующія части: 1) главныя фермы сЪченія 600 Х 800 мм.,

представляющіл плоское балочное перекрытіе, неразрывно
соединенное съ упомянутыми колоннами, с'Ъченіемъ 800 мм. Х
Х 300 мм. (по 4 колонны подъ балку); 2) поперечныя балки,
с…“вченіемъ 300 мм. Х 150 мм., и 8) плоское перекрытіе полотна

проёзжей части въ вид'Ё слоя, толщиною въ 11 мм. Про-
пущенные въ №№. монолита шеліззные прутья, представляющіе
какъ бы скелетъ сооружены, схвачены особыми хомутами.
Своеобразная конструкція скелета составляетъ патентъ фирмы
„Геннебинъ“. При расчетіэ прочности и устойчивости соору—
женія, & также при испытаніи послёздняго, приняты устано-
вленныя Министерствомъ Путей Сообщенія нагрузки: 2,5 Н.

на 1 кв. футъ—сплошная и 500 пудовая четырехколесная
фура—соередоточенная (табл. черт. № 177).

ЗатгЁмъ въ Варшавскомъ округъ п. @. построенъ въ 1904 г.
ЖВЛ’ЁЗО-беТОННЫЙ мостъ той же системы черезъ рёку Езерну,
на 21 верстъ НОВО—Александрійскаго шоссе (табл. черт. 178).

Сооруженіе это устроено на мёсті', стараго деревяннаго,

длина его, если считать по настилу, составляетъ 50 метровъ.
Мостъ нёсколъко косой по отношенію къ теченію и уголъ
между осью моста и осью быка составляетъ 77°. Отверстіе
моста между устоями—42 метра, ОНО разд'Ьлено на, 4 равныхъ
пролета, по 10'/2 метровъ каждый.

(На время постройки желёзобетоннагомоста былъ сд'ізланъ

временный объЪздной деревянный мостъ).
Мостъ балочной системы (неразріззной) покоится на бы—

кахъ изъ желёзобетонныхъ свай, забитыхъ паровымъ копромъ
на, глубину 6 метровъ, въ З продольныхъ рндахъ, соотв'Ьт—

ствующихъ тремъ главнымъ прогонамъ. Сваи двухъ типовъ:

крайніл поперечнаго съченіл 40 Х 40 см., всего 5 штукъ и

среднія—ЗО Х 30 см., 17 штукъ. Матеріалъ вс'Ьхъ состав-
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ныхъ частей моста: свай, столбовъ, балокъ, прогоновъ п
ст'Ьнокъ—желёзо круглаго сЪченія отъ 6 д0 35 ММ— И беТОНЪ-

Устои состоятъ изъ передней ст'Ьнни, соединяющей три
столба„ которые лВляютсл продолженіемъ желёзобетонныхъ
свай надъ землей; въ крайнимъ столбамъ примынаютъ крылья,
составляющія боновыя стЪнки устал. Въ разстояніи 3,20 метр.
отъ передней ст'Ьнки внутри устоя имёютсл еще три столба,
изъ которыхъ два крайнихъ соединены съ среднимъ желтую—
бетонными балками въ трехъ уровняхъ: внизу, посредпн'Ь и
вверху. Такъ какъ разстояніе между осями средняго п боко—
выхъ пролетовъ составляетъ 3,20 метр., толщина крайнпхъ
столбовъ—0,80 метр., & уголъ между осью устоя И направле—
ніемъ передней стЪнки устоя 77°,———то_ длина, передней СТ'Ьннп
устоевъ (2 Х 8,20 + 0,80) : Біп 77° = 6,9 метр.

Длина боковыхъ стёнокъ устоя 4 метр.; высота устои отъ
низа ст'Ьнъ до нижней грани панели моста—тоже 4 метра.

Быки состонтъ изъ трехъ столбовъ: средній сёченіемъ
40 Х 40 см., крайніе по 80 Х 30 см.; столбы эти соста—
вляютъ продолженіе желёзобетонныхъ свай и внизу и вверху
соединены поперечными желъзобетонными балками, & въ про-
межутка; между столбами им'Ьется стънка въ 10 см. толщины.Высота, быка 8 метр., считая отъ нижней грани нижней
балки до верхней грани верхней балки. Длина быка одина—кова съ переднею стдвнкою устоя, т. е. 6,9 метра.

_ Подъ нижней поперечной балкой между средней и на-
ружной со стороны теченія сваями, для большей сопроти—вляемости быка дійствію леДОХОДа >Ё), забиты желёзобетонные
шпунтовые ряды изъ свай сёченіл 40 Х 15 см. (всего20 ШТУКЪ); съ той же цЪлью наружный столбъ быка со сторонытеченія снабженъ приливомъ и обшитъ желёзомъ.

ПРОГОНЫ СОСТдВЛЛЮТЪ ридъ неразрёзныхъ балокъ И по—коятся на столбахъ устоевъ и бьшовъ посредствомъ консолей

*) Слабаго ва рЪчк'Ь Езернъ.
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(разм’вры консолей, считая отъ середины столба: высота
0,4 метр. и длина 0,9 метр.).

Нижнія грани прогоновъ лежатъ на одномъ уровнгЬ; вы-
сота средняго прогона, 88 см., боновыхъ прогоновъ по 82'см.,
причемъ наружная грань крайнихъ прогоновь имЪетъ высоту
1 метр., такъ какъ соединяется съ выступомъ, на которомъ
расположены панели. Вслъдствіе разницы высотъ средннго и

крайняго прогоновъ получается поперечный увлонъ мостовой
(щебеночной коры) отъ середины къ краямъ около 0,02;
такой же уклонъ имёется отъ середины моста… къ устолмъ.

Ширина среднлго прогона, 85 см., боковыхъ 30 см.

Пространство между двумя быками, & равно между быками
и устоями, помощью поперечныхъ балокъ 15 см. ширины и
28 см. высоты, раздгЬлено на четыре равныя части; проме—

жутки между прогонами и поперечными балками задёланы

ребристыми плитами, составляющими настилъ моста; толщина
плитъ безъ реберъ 12 см. Каждая плита раздёлена на
9 равныхъ квадратовъ (кассетоновъ) посредствомъ 4-хъ реберъ

размёрами 10 Х 15 см., составляя рлдъ кассетоновъ 97 Х
Х 85 см. медвду осями реберъ.

Поверхъ упомянутыхъ плитъ моста устроена щебеночнал
Одежда съ подсышюй песку, общею толщиною отъ 20 до 25 см.

Ширина, проёзжей части моста 6,4 метра; панели высту—

паютъ по обЪимъ сторонамъ моста на 0,575 метра, считая
отъ оси боковыхъ прогоновъ, танъ что общая ширина моста

7,5 метра.
Перила, высотой въ 1 метръ.

Для работъ было употреблено сліздующее количество

матеріаловъ:
-

&) песку чистаго . . . . . . . 105,7 куб. метр.
б) різчного, тщательно промытаго

ГраВіЯ . с “ в о о о " ' . . . с 1 .? 1 ” ”
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в) цементу портландскаголучшаго качества*) 64.940 килогр.
г) шелёза разнаго сёченія . . . . . . 19.125 „

Песокъ передъ употребленіемъ въ д'Ьло сначала педвер-
гался просёиванію черезъ частый грохотъ, потомъ промывкі; въ

спеціалъныхъ ящикахъ и просушк'Ь и, наконецъ, сортировкъ.
Гравій п0двергался двойному грохоченію черезъ частый и

ртздкій грохоты, потомъ промывался въ спеціальныхъ ящикахъ.
Для приготовленія одного кубич. метра бетона употреблено

'было гравія 1 куб. метръ и гидравлическаго цементнаго
раствора, въ составі: 1 : 2— 0,5 куб. метра.

Во всемъ сооруженіи употреблено было жел'Ьзо круглаго
С'Ьченія мйстныхъ заводовъ, оно изгибалось по лекалуй ему
придана форма, наиболёе соПротивляющаяся дёйствію усилій
въ каждой соотвётствующей части сооруженія.

Въ желйзобетонныя сваи входнтъ по 4 желЪзныхъ стержня
діаметромъ 25 мм. (табл. черт. № 178 чертежъ а); въ шпун—
товыя сваи—по 15 мм. (чертежъ 5). Въ передніе столбы,
составляющіе устои, заложено тоже по 4 стержня, діаметромъ
25 мм.; въ заднихъ среднихъ столбахъ устоя желёзные стержни
по 15 мм., & въ крайнихъ по 20 мм. Въ столбахъ быковъ
заложено тоже по 4 стержня, при этомъ діаметръ желъза какъ
въ наружныхъ, такъ и въ среднихъ составляетъ по 25 мм.

Въ нрайніе прогоны заложено (табл. черт. 178 чертежъ в):
6 стержней діаметромъ 83 мм.
3 стержня діаметромъ 20 мм.

Средній прогонъ им'Ьетъ (табл. черт. 178 чертежъ ж):
8 стержней діаметромъ 35 мм.
4 стержня діаметромъ 25 мм.

Поперечная ба…ша—4 стержня діаметромъ 18 мм. (табл.
черт. № 178 чертежъ 3). 

* ' ‹)Фпрмы „Высокой“ и „Гродзецъ‘; качество цемента удостовЪреноМеханической Лабораторюй Института Инженеровъ П. С.
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Плиту составляютъ проволоки 6 мм., положенныя въ

С'Ьтну.
Въ мостовыя панели вошла проволока 8—12 мм.

Въ поперечныя балки устоевъ вошло желёзо, діаметромъ
20 мм., & въ быкахъ—Ю мм.; въ стёнки меладу столбами

устоевъ и быковъ была положена 10 мм. проволока.
Всего при постройкъ было употреблено куб. метровъ бе-

тона 139,788, желёзза, какъ выше упоминуто, 19,125 килогр.,

принимая процентное содержаніе 100 килогр. желёза въ

1 куб. метрё бетона : 10/0, получаемъ, что общее содер-
жаніе желізза ВЪ бетонёз составить 1,30/0. Количество цемента

въ 1 куб. метріз бетона опред'Ъляется въ 466 килогр.

Кроміз этого, для свай были поставлены желйзные баш—

маки разм'Ърами 40 Х 40 см. и 80 Х 30 см. и для шпун—

товыхъ 40 Х 15 см., всего 203,9 пудовъ.
Мостъ расчитанъ по французскимъ нормамъ для шоссей-

ныхъ мостовъ легкаго типа,: на равномЪрно распредёленную

нагрузку 400 игр. на кв. м., кромъ собственнаго В'ЁСЭ; щебе-

ночной одежды, толщиною 20 см., на рядъ фур'ь по 5 тоннъ

вдвса при давленіи ОДНОГОколеса 1,125 тонны (при ширин'Ь'обода
15 см.) и на укатку насыпи паровымъ каткомъ въ 8 тоннъ візса

(давленіе одного задняго колеса 8 тонны при ширині; обеда

0,45 М.).
›

’ьром'Ь того, главные прогоны моста расчитаны такъ,

чтобы при соотвёзтственномъ распредізленіи давленія на по—

перечныл балки и плиту черезъ мость могли прохошлть тяжелыя

фуры до 9 тоннъ или паровой катокъ, В'ЁСОМЪ въ 12 тоннъ.

По окончаніи постройки моста онъ былъ испытанъ сліз-

дующимъ образомъ:
1. При равном'Ьрно распредізленной нагрузкё въ 050 ки-

лограммъ на кв. метръ (кром'Ь щебеночной Одежды, толщиною

въ 0,2 метр.).
2. При прОХОД'Ь рЯДа фуръ, візсомъ по 7,5 тоннъ.
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3. При проходдв парового катка„ вёзсомъ въ 12 тоннъ.
4. При проходіз тяжелой фуры, вёсомъ въ 13,5 тоннъ.
Всі; эти испытанія *мостъ выдержать блестяще и не ДЗЛЪ

ни въ Одной изъ своихъ частей большихъ деформаЦіЙ (табл.

черт. № 178, рис. №3105).

Результатомъ приведенныхъ опытовъ явилось широкое
примёзненіе звел'іззо—бетонныхъ сооруженій на казенныхъ до—

рогахъ вёдОмства п. с. Изъ желъзо-бетонныхъ мостовъ балоч-
ной системы можно указать на, мостъ, устроенный на Замост-
скомъ шоссе въ Варшавскомъ округ}; п. с. (табл. черт.
№ 179, рис. № 106).—

Изъ числа, желёзо-бетонныхъ мостовъ арочной конструк-
ціи выдЪляется трехшарнирный мостъ, черезъ ущелье „Глу-
бокое“ на Новороссійско-Сухумскомъ шоссе. Отверстіе этого
моста составляетъ 8,68 саж.+(2 )( 2‚88 с.):14‚44 саж.
Мостъ разочитанъ на нагрузку парового катка, ВЪсомъ въ
15 тоннъ (табл. черт. № 180).

Наконецъ, небезынтереснымъ является мостъ на Замост-
скомъ шоссе Варшавскаго округа п. с., отверстіемъ 2,14 саж.,
на, каменныхъ устояхъ и настиломъ изъ клинкерной мостовой,
(табл. черт. № 181).

Какъ на удачный типъ желъзо—бетонныхъ мостовъ малыхъ
отверстій, можно указать на приведенный въ настоящемъ изданіп
на табл. черт. № 182 мостъ на Новороссійоко-Сухумскомъ
шоссе, отв. въ 1 саж.

Типы мостовъ съ желёзо-бетоннымъ перекрытіемъ, отвер-
стіемъ до 1 саж., показаны на, табл. черт. № 188.

Типы же мостовъ, ГДГЬ желёзо—бетонное перекрытіе по—
коится на каменныхъ опорахъ и на прокатныхъ жел'Бзныхъ
балкахъ, изображены на табл. черт. № 184.

Въ настоящеевремя Черниговснимъ Губернскимъ Земствомъ
ведется постройка большого желёзо—бетоннаго моста, черезъ
р. Десну у г. Чернигова (взамізнъ существующаго деревяннаго)‚
причемъ желёзо - бетономъ замёняется лишь часть моста
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(дл. 115,9 саж.), береговая и на поймъ. Судоходные же пролеты
мостщ длин. 180,6 саж., строятся деревянными по системі;
.Тембке, & остальная часть моста, (около 150 саж.) остается

старой конструкціи.
Что касается жел'ЬЗО-бетонной части, то она строится съ

раскосными фермами системы Визднтини на трубчатыхъ
‚акелЪзо-бетонныхъ опорахъ-колоннаХъ, на желёзо-бетонныхъ
сваяхъ Страуса *).

ПереЪздные мостики.

Что касается мостиковъ черезъ боковыл шоссейныя ка-
навы, то прпназомъ Главноуправляющаго путями сообщенія
отъ 4 апр'Ёля 1843 г. препоцаны были для надлежащаго ру-
поведства ВЫСОЧАЙШЕ утверзБденные чертежи танихъ сооруже—
ній: первый—для перехода на шоссе со всёхъ т'Ьхъ дорогъ,

которыя соединяются съ шоссе, и второй——для устройства пе-

редъ всёми домами, которые строятся на шоссе (табл. черт.
№ 186).

Болізе современные типы деревянныхъ и каменныхъ съ

.'‚келйззо-бетоннымъ перекрытіемъ мостиковъ для перейзздовъ че-

резъ боковыя шоссейныя канавы изображены на, таблицахъ

черт. №№ 185 и 187.

 
*) См. Приложеніе кратк. указ. о допол. и измізн. (рис. № 137).
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Главн'Ьйшія распоряженія Министерства Путей
Сообщенія, касающіяся проектированія, устрой-
ства и ссдержанія мостовыхъ сооруженій псдъ

про*Ьзжую дорогу.

Общія уеловія проектированія мостовыхъ
еооруженій.

Прпназомъ Министра Путей Сообщеніл отъ 11—го ноября
1908 г., № 106, преподаны къ руководству нижеслёдующія
„Общія условіл, копмъ должны удовлетворять проекты мосто-
выхъ сооруженій, представляемые на утвержденіе централь-
ныхъ установленій Министерства, Путей Сообщеніл“.

Проекты мостовыхъ сооруженій, представляемые на, утвер-
жденіе п0длежащихъ центральныхъ установленій Министер-
ства Путей Сообщенія, разрізшается въ нижеслёдующихъ
случаяхъ, во избіюнаніе замедленій въ произволствъ работъ
по постройкъ новыхъ м00товъ, вносить на предварительное
разсмотръніе означенныхъ установленій въ видч‘) эскизныхъ
проектовъ, разработанныхъ въ надлежащемъ числ'Ь варіантовъ,
& именно:

1) во всЪхъ тЪхъ случаяхъ‚1ипща.выборънаиболёе цъле-
сообразнаго різшенія въ отношеніи какъ общаго расположенія
моста, такъ и:числа и величинвгего пролетовт„ представляется
затруднительнымъ по міэстнымъ условіямъ;

2) при устройствЪ ыостовъ черезъ судоходнын и сплавныл
рёки, {ъ таким! при распололипйи мостовъ въ предЪлахъ
города;

28“
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8) когда проектируемый мостъ представляетъ собою новую
систему‚ не получившую распространеніл. Эскизные проекты

мостовъ должны быть составлены, имён въ виду указанія
относительно проектированія и устройства мостовъ, препо-
данныя въ главъ 1 ОТД. ПГ Своца распорнженій Министер-
ства Путей Сообщенія по службіз пути, а также и въ дру-
гихъ дёйствующихъ правилахъ, опубліикованныхъ къ руковсщ-
ству для учрежденій, сему Министерству поцвіздомственныхъ;
въ частности, при проектированіи мостовъ черезъ судоходныя
и сплавнын рёки, надлежитъ руководствоваться общими усло-
віями, указанными въ утвержденномъ Госпоциномъ Министромъ
Путей Сообщенія циркуллріз б. Департамента шоссейныхъ и

воцлныхъ сообщеній, _опубликованномъ въ „В'Ъстник'Ь Мини-
стерства Путей Сообщенія“ за, 1897 г., № 89.

Къ эскизнымъ проектамъ мостовыхъ сооруженій должны
быть приложены:

&) Пояснительная записка съ расчетомъ мостового отвер—
стія и съ изложеніемъ всъхъ т'Ъхъ соображеній, которыя по-
служили для проектированія общаге расположены моста и
назначенін его пролетовъ.

б) Планъ русла, и долины р*Ьни на возможно большемъ

протяженіи вверхъ и внизъ по теченію, & именно: или не
мендве удвоенной ширины поймы въ разсматриваемомъ ы'ЬстЪ

или 5-ти-нратной ширины коренного русла и, во вслкомъ случай,
не менёе ОДНОЙ версты, съ показаніемъ на семъ планё: линій
наибольшихъ глубинъ, направленія главныхъ струй теченія
высокихъ водъ, уклоновъ главнаго русла, и поймы, линій судовыхъ
и плотовыхъ хедовъ и весеннихъ протоновъ и границъ разлива
при самомъ высокомъ горизонтёз водъ.

в) СВ’ЁД'ЁНіЯ 0 м00тахъ, существующихъ на, данной рЪк'Ь
вьппе и ниже проектируемаго, & также 0 расположенныхъ на
рЪк'Ь плотинахъ, съ оцЪнкой ихъ возможнаго влілніл на
устойчивость проектируемаго моста.

г) Продольные профили перехода по всЪмъ варіантамъ,
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("Ь примдврнымъ подсчетомъ стоимости сооруженія моста по
назидому изъ сихъ варіантовъ.

д) Геологическій разрёзъ русла рёки въ предізлахъ проек—
тируемаго моста.

е) Проекты струенаправляющихъ и струеотводныхъ соору-
женій, &, также укрГЬпленія руселъ и конусовъ у опоръ.

ж) Отзывы мёстнаго округа путей сообщенія относительно
удовлетворенія требованіямъ судоходства или сплава.

3) Проекты опоръ моста съ показаніемъ способа устрой-
ства ихъ оснований, причемъ, въ случай; надобности, система
основаній должна быть разработана въ надлежащемъ числі;
варіантовъ, съ подсчетомъ ихъ сравнительной стоимости. Къ
расчету опоръ должны быть приложены чертежи кривыхъ
Давленія съ опредёленіемъ наибольшаго давленіл на грунтъ.

Въ расчетъ устойчивости опоръ должны быть введены до-
полнительныя усилія отъ тормаженія поёздовъ, причемъ устой-
чивость опоръ должна быть опредЪлена съ принятіемъ во
вниманіе потери вЪса отъ погруженія опоръ въ воду и безъ
означенной потери.

При опредгвленіи усилія отъ тормаженія поёздовъ, _коэф-
фиціентъ сцЪпленія колесъ съ рельсами принимается въ 1/5,
а число тормазныхъ осей въ поізздё; принимается равнымъ
половині; всего числа, осей въ поёздъ.

и) Эскизный проектъ пролетнаго строенія моста„ въ со—

став'Ь: &) эскизныхъ чертежей фасада, плана и поперечныхъ
разртззовъ съ показаніемъ съченій главн'Ьйшихъ частей, 6)
пояснительной записки съ расчетами, необходимыми для су-
жденія о возможности приміэненія данной системы, и в)

приблизительнаго п0дсчета вёса.
Что касается полныхъ проектовъ мостовыхъ сооруженій,

то, сверхъ вышеуказанныхъ данныхъ, въ составъ означенныхъ
проектовъ долженъ ВХОДИТЬ детальный проектъ пролетныхъ
частей моста, съ пояснительною запискою, съ расчетомъ,
тщательно провёреннымъ двумя лицами, каждымъ отд'Ьльно,
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и исчисленіемъ вёса, причемъ исчисленіе візса должно быть
составлено въ форм'Ъ таблицъ утвержденнаго образца и пед—

разд'Ьлено на, три отдЪлъныя рубрики, & именно:
&) главныя фермы со связями,
б) проёзжая часть моста., и
в) опорныя части моста„ соотвсЪтственнымъ исчисленіемъ

для казкдой изъ упомянутыхъ рубрикъ процента, на головки
заклепокъ и съ приложеніемъ къ исчисленію вч‘эса пролетнаго
строенія—вывода візса моста по формулъ:

р=ф+д+щ
гдЪ 01} в'Ьсъ фермъ со связями на единицу длины пролета,
ЕЗ—В'ЁСЪ проёзжей части съ перилами и Р„ —вч‘>съ опор—
ныхъ частей моста, на ту же единицу длины (Ъ есть расчет-
ный пролетъ фермы, а (:Ъ—частное отъ раздізленія общаге
в'Ьса фермъ со связями на длину фермъ).

При этомъ должно быть показано, насколько в'Ьсъ про-
летнаго строенія, принятый по расчету, боліэе или менёе въ
процентахъ дёйствительнаго візса всего строенія.

На чертежахъ фермъ должны быть показаны:
&) линіи теоретическихъ площадей поясовъ, въ тЪхъ слу-

чаяхъ, когда, сЁЬченіяпоясовъ фермы разсчитаныпо площадямъ и
б) линіи моментовъ сопротивленія въ т'Ьхъ случаяхъ, когда

фермы разсчитаны по моментамъ сопротивленія.
Для чертежей пролетныхъ частей рекомендуется пришё-

нить слъдующіе масштабы: при пролетахъ до 15 саж—і/Ж),
при пролетахъ свыше 15 С&Ж_—1/95 и для деталей—1/….

На чертежахъ должны быть показаны масштабы и обозна-
чены размйры отдъльныхъ частей, причемъ должны быть
вычерчены поперечныя сёченія всёхъ элементовъ.

При этомъ надлежитъ обратить особое вниманіе на, пра-
вилъность обозначенія діаметровъ заклепокъ и толщины листовъ.

Къ проекту пролетнаго строенія долженъ быть приложенъ
расчетъ устойчивости пролетнаго строенія при дЪйствіи вътра.
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Выборъ конструкціи моста, удобной для производства
ремонтныхъ работъ.

Въ цйляхъ бол'Ье удобнаго производства ремонта, мосто-
выхъ сооруженій, еще въ 1853 г. Главноуправляющій П. С.
и П. 3. издалъ приказъ отъ 9-го января, № 5—„0 постройк'Ь
мостовъ такой конструкціи, которая при перестройктё ихъ
устрапяла бы необходимость въ устройств'Ь объъздовъ“.

Въ предположенілхъ Окружныхъ Правленій 0 перестрой-
ыахъ или ‹) капитальпыхъ исправленіяхъ мостовыхъ соору-
женій часто входитъ устройство, на время производства ра.-
ботъ, особыхъ ОбЪ'ЁЗДОВ’Ь, нерёэдко значительно увеличиваю—
щпхъ стоимость работъ.

Надобпость въ таковыхъ объ'Ьздахъ можетъ происхоцить
собственно отъ самой нонструкціи предназначаемаго къ пере-
стройнъ сооружены, не допускающей производства, работъ по
одной половині; моста съ про'Ьздомъ по другой, но во многихъ
случаяхъ надобность въ устройствъ особыхъ объёздовъ можетъ
быть отвращена надлежащимъ соображеніемъ конструкціи соору-
женіл, 0 чемъ невднократно дсЪлаемы были Главнымъ Упра-
вленіемъ на проекты новыхъ мостовъ замёчанія. За всёмъ
тёмъ, и понынё, въ числі; представляемыхъ проектовъ мостовъ,
бываютъ таніе, въ коихъ, при отсутствіи всякихъ неудобствъ,
не обезпечена проектированною конструкціею возможность
перестройки сооруженія, безъ устройства объёзда.

ВмсЁнено было на будущее время въ обязанность Окружныхъ
Правленій: наблюдать, чтобы при перестройк'Ь деревянных'ь
мостовъ или устройства“; ихъ вновь въ мёстностяхъ, не пред-
ставляющихъ готовыхъ‚ удобныхъ естественныхъ объ'Ьздов'ь‚
конструнція сихъ сооруженій была проектирована такъ, чтобы
впослдёдствіи, при перестройк'Ь и исправленіи ихъ, работа
могла производиться по одной половинё, съ сохраненіемъ
про'іззда по другой, для чего, подъ серединою сихъ сооруженій,
назначать къ забивк'Ь по дв'Ь сваи рндомъ.
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Отступленія отъ этого правила могутъ быть допущены въ
т'Ъхъ случалхъ, когда, по причин'Ъ значительной высоты или
длины, при малой сравнительно ширині; перестраиваемаго
моста, про*Ьздъ по половинной ширині; его можетъ быть при—
знанъ неудобнымъ, или когда, по сложности и ц'Ённости моста,
перестройка его, въ случай; надобностщ съ устройствомъ вре—
меннаго объёзда, по свойству Мёзстныхъ 060тонтельствъ, будетъ
удобнёе и обойдется дешевле постройки моста на дв'Ь не—
зависимыя одна отъ другой половины, 0 чемъ при предста-
вленіи проектовъ надлежитъ подробно объяснять.

Размізры судоходныхъ пролетовъ.
Относительно устройства мостовъ черезъ судоходныя и

сплавныя рЪки существуетъ утвержденное Министромъ Путей
Сообщенія постановленіе Съ'Ьзда русскихъ д'Ьятелей по водя—
нымъ путямъ въ 1897 г.

Въ видахъ уменьшенія препятствій судохоцству И плото-
ходству, производимыхъ мостами на рёвахъ, при устройствдв
мостовъ черезъ судоходныя и сплавныя різки должны быть
удовлетворяемы сл'Ьдующія требованія:

1) относительно числа % расположит судо- „ шототодныт
пролетовъ.

&) Мостъ долженъ имйть такое число судо-и плотоход-
ныхъ пролетовъ, которое соотвётствуетъ условіямъ безопаснаго
и безпрепнтственнаго судохолства И сплава по существующимъ
и необходимымъ направленіямъ ходовъ какъ во время мешени,
такъ и во время высокихъ водъ.

б) Одинъ пролетъ можетъ вм'ізщать въ 06619 или ОДИНЪ
судовый, или плотовый х0дъ‚ или, при соотв'ізтственно боль—
шихъ размізрахъ два одновременныхъ, сопредёльныхъ хода;
вредина пролета должна нах0диться въ первомъ случай; на оси
х0да‚ во второмъ—на линіи, разграничивающей ХОДЫ.
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В) Оси и боковын грани опоръ, ограничивающихъ судо—
п плотоходные пролеты, должны быть параллельны напра—
вленію теченія и осямъ ходовъ и, въ случай перевала хода
выше моста, отъ одного берега къ другому, мостъ долженъ
быть расположенъ ниже точки начала поворота судовъ на другой
х0дъ на такомъ отъ этой точки разстояніи, которое соотв'Ьт—

ствуетъ возможности безопаснаго перевала, сплавныхъ судовъ.
г) Если требованія пункта & въ пзбранномъ для постройки

моста мізсттэ естественными условіями рёки не удовлетворяются,
то они должны быть удовлетворены посредствомъ соотвізтствен-
ныхъ выправительныхъ работъ въ пред'Ьлахъ меженнихъ гори-
зонтовъ и посредствомъ струепаправляющихъ сооруженій для
высокихъ водъ выше моста.

д) Для возможности сужденін 0 соотвіэтствіи моста всёмъ
вышеприведеннымъ требовапілмъ, проектъ моста долженъ со-
провождаться планомъ русла и долины р'Ьки на достаточномъ
протяженіи съ верховой И низовой сторонъ мостщ съ пока—
заніемъ на немъ: границъ коренного русла, линіи наиболь-
шихъ глубинъ въ немъ, линій судовыхъ и плотовыхъ ходовъ,
весеннихъ протоковъ, границъ разлива, расположеніл моста
и его пролетовъ.

»

2) Относительно возвышет'я низа ферма нада судоззодныма
горизонтома % ширины пролетовз между опорами.

&) Въ судоходныхъ пролетахъ мостовъ деревянныхъ съ
деревянными опорами, низъ фермъ на наибольшей ширині;
надводнаго габарита судовъ и плотовъ долженъ возвышаться
надъ наивысшимъ судоходным'ь горизонтомъ не менёе увели—
ченной 2 футамп наибольшей высоты надводнаго габарита
(отъ ватерлипіи) судовъ и плотовъ, & разстояніе между опо-
рами въ свіъту должно быть не менЪе увеличенной на 1 саж.
наибольшей ширины судовъ и плотовъ.

б) Въ судоходныхъ пролетахъ мостовъ съ камспнъши опо—
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рами возвышеніе низа фермъ надъ наивысшимъ судохщнымъ
горизонтомъ въ предізлахъ средней 10-сяженн0й ширины
кашдаго судохщнаго пролета должно быть не менЪе 16,5 футъ
и не менЪе увеличенной на 4 фута, наибольшей высоты над-
воднаго габарита (надъ ватерлиніей) судовъ, & разстояніе между
опорами въ світу должно быть не менёе требуемаго по М'ЁСТНЫМ'Ь

условіямъ судох0дства и во всякомъ случай не меніе 15 саж.
.

в) Если приведенныя требованія относительно возвышенія
низа фермъ надъ наивысшимъ судоходнымъ горизонтомъ не

могутъ быть удовлетворены, то въ мостдЬ должна быть устраи—
ваема разводная часть, причемъ ширина ея пролета, т. е.
чистое разстояніе между наружными гранями спорт„ должно
быть: при деревянныхъ опорахъ не мен'Ье увеличенной на
0,50 саж. наибольшей ширины судовъ, & при каменныхъ
опорахъ не мен'Ье увеличенной на 2 саж. наибольшей ширины
судовъ и не меиЪе 15 саж.

3) Относительно с›тьсненія русла ртки.

&) Въ коренномъ руслЪ рёки въ предЪлахъ уръзовъ высо—

кихъ ведь, если ВОДЫ эти не ВЫХОДЯТЪ изъ береговъ, и въ пред};-
лахъ всей ширины коренного русла„ если высокія В0ды выходятъ—
изъ береговъ, должны быть размтзщаемы лишь опоры, необходи-
мыя для поддержанія моста и никакихъ постоянныхъ глухихъ
загражденій для высокихъ водъ 'не должно быть возводимо, и

6) если рёва во время высокихъ водъ выходитъ изъ бе-

реговъ коренного русла, то на поемныхъ берегахъ его должны
быть устраиваемы съ верховой и съ низовой стороны моста
соотвізтственныя струенаправляющія сооруженія, для правиль-
наго направленія теченія воды подъ мостъ и ниже его.

Комитетъ Съёздовъ, при доклад'Ь отъ 12 сентября 1897 г.,
за № 49, представилъ означенныя постановленія на утвер-
жденіе Г. Министра Путей Сообщенія съ предположеніемъ Ко-
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митета, въ случая“; утвержденыпостановленія, сообщить ихъ къ
свдвдйнію и исполненію педлежащимъ учрежденінмъ Министер-
ства напечатаніемъвъ Вёстникй Министерства ПутейСообщенія.

Его Сілтелъство Г. Министръ изволилъ положить слч'зду—

ющую резолюцію: „Къ свідізнію и исполненію подлежащимъ
учрежденіямъ “

.

Въ 1910 г. Инженерный СОВЁТЪ, по журналу отъ
5—го марта 1910 г., № 261, постановилъ просить Управле-
ніе В. В. П. И Ш. Д. пересмотрдізть установленныя нын'Ь
требованія, касающіяся устройства мостовъ на, судоходныхъ
и сплавныхъ рёкахъ, въ связи съ современными потребно-
стями и условіямп, въ особенности въ части, касающейся
возвышенія низа фермъ надъ судоходнымъ горизонтомъ и ве-
личины разводныхъ пролетовъ, и вновь выработанный проектъ
правилъ по сему предмету внести на обсужденіе Инженер-
наго Совъта.

Во исполненіе сего постановленія Управленіе В. В. П.
и Ш. Д. циркуляромъ отъ 7 мая 1910 г. ‚№ 5196 просило
Правленіл Округовъ п. @. представить въ двухмъсячный срокъ
соображеніл И заключенія по вопросу объ измсізненіи или до-
полненіи требованій 1897 г., съ сообщеніемъ типовъ и раз-
мЪровъ плавающихъ судовъ, & также классификаціи рёкъ,
съ раздЪленіемъ ихъ на классы И съ установленіемъ для
каждаго изъ классовъ предёльныхъ требованій относительно
возвышенін низа фермъ надъ наивысшимъ судоходнымъ гори-
зонтомъ, ширины пролетовъ менщу опорами, величины раЗВОД—
ныхъ пролетовъ и проч. Въ настоящее время большая часть
местныхъ учреЖДеній уже представила свои заключенін и, по
полученіи 00тальныхъ, предполагается разсмотр'Ьть эти данныя
въ Управленіи В. В. П. и Ш. Д. и, затізмъ, вновь обра-
ботанный проектъ представить на обсужденіе Инженернаго
Совч‘зта.
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Расчеты отверстій мостовыхъ сооруженій.

Для приблизительной повЪрки достаточности принятаго
отверстія моста можетъ служить рекомендованная циркуля-
ромъ М. П. О. (отъ 11 ноября 1877 г., за, № 11230), вы-
веденная изъ наблюденій надъ рЪнами средней полосы Евро-
пейской Россіи и составленная инженеромъ Бълинскимъ, ни-
жеслйэдующая таблица:

ТАБЛИЦА
для приблизительнаго расчета живого сёченія

весеннихъ водъ.

КА. в. :

А. .
Поверхность бас- Коэффиціентъ

\

Поверхность бас- Коэффиціентъсейна въ квадрат- для полученія. сейна въ взвадрат-` для полученія.ныхъ верстахъ. 9 ныхъ верстахъ. 9
 

  
?

50 до 100 0,070 10000 до 15.000 0,0250

100 „ 300 і 0,060
)

15.000 „ 20.000 0,0200

300 ‚‚ 500
"

0,050

}

20.000 „ 30.000 0,0150

500 „ 1.000 0,045 30.000 „ 50.000 0,0100

1.000 ‚‚ 2.000
‚‘

0,040 50.000 ‚‚ 100.000 0,0075

2.000 „ 5.000
‘

0,035 100.000 ‚‚ 300.000 0,0070

5.000 ‚, 10.000
\

0,030 _ —
|

Умножая площадь бассейна на соотвізтствующій коэффи-
ціентъ таблицы, получаютъ живое сЪченіе весеннихъ водъ
подъ мостомъ въ квадратныхъ саженлхъ; раздъливъ получен-
ную площадь на среднюю глубину весеннихъ водъ подъ мо-
стомъ, получаютъ отверстіе моста въ погонныхъ саженяхъ.
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Принимая:

А—поверхность бассейна въ квадратныхъ верстахъ;
К—соотвічтствующій коэффиціентъ;
$2 - живое сёченіе весеннихъ водъ подъ мостомъ въ

квадратныхъ саженяхъ:

9=КА.
Приблизительными данными этой таблицы сліздуетъ руко-

водствоваться лишь за неимйзніемъ данныхъ ‹) естественныхъ
условіяхъ быта різки, вліяющихъ на, наибольшій расходъ и
наибольшую скорость высокихъ водъ.

При расчетъ же отверстій небольшихъ мостовъ и трубъ
по расходу ливневыхъ в0дъ для опредізленія послёзднлго, со-
гласно циркуляру ТеХН.—Инсп. Ком. жел. дор. отъ 16 іюня
1884 г. № 5167, примъняетсл формула Кестлина:

9:1‚875ХБ`Ха
въ которой @ -— расх0дъ въ куб. саж., Р —— площадь бас-
сейна въ нвадратныхъ верстахъ, а—коэффиціентъ, заъвисящій
отъ длины бассейна.

Численное значеніе коэффиціента приведено на стр. 460.
Приведенная формула выведена для бассейновъ менёе

50 кв. верстъ.
Въ % 8 Техническихъ правилъ по изысканіямъ, составле-

нію проектовъ и сооруженію стратегическихъ шоссе, утвер-
жденныхъ 25—го марта, 1889 г. Военнымъ Министромъ
Ген.—Ад. Ванновскимъ, указано:

&) При опредёленіи отверстій мостовъ и трубъ, руковод-
ствоваться для бассейновъ болёе 50—ти квадр. километ—

ровъ —— таблицами Бізлинскаго, & для бассейновъ мендБе

50—ти квадр. километровъ слёдуетъ сообразоваться съ по-
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добными же сооруженіями, имъющимися на совпадающей

съ шоссе грунтовой и желёзной дорогъ или находящимися

Вблизи.
Въ виду того, что существующія правила расчета ведо—

0тв0дныхъ сооруженій не всегда соотвётствуютъ дъйствитель—

нымъ условіямъ притока весеннихъ и ливневыхъ вед'ь7 про—

фессоромъ Николаи еще въ 1900 г. былъ собранъ Обширный

матеріалъ по этому вопросу идояоженъ Инженерному Совету.

Докладъ этотъ былъ разосланъ на заключеніе Начальникамъ

и Управляющимъ шел. дорогъ, & также Начальнпнамъ окру-
говъ п. с.

По полученіи заключеній отъ ыЪстныхъ учрежденій въ

1907 г. профессоромъ Николаи былъ составленъ новый до—

нладъ, но таковой не могъ состояться всліздствіе последовав“
шей смерти т. с. Л. Ф. Николаи. Затйзмъ, эти данныя были

обработаны и доложены Инженерному Совізту инж. Риппе-
сомъ. Указанныя предположенія утверждены были г. Мини—

стромъ Путей Сообщенія по журналу Инженернаго Совіэта
отъ 14 октября 1909 г., № 90, и снова, разосланы соотвізт—

ствующимъ учрежденіямъ для доставленія отзывовъ по сему
вопросу къ 1 іюня 1910 г.

Для той же цЪли еще въ 1897 г. выработана была и

разсмотр'ізна б. Помощникомъ Директора Департамента, Водя—
ныхъ и Шоссейныхъ Сообщеній, д. с. с. 9. Г. Зброжекомъ
нижесліздующая инструкція для расчета отверстій малыхъ и
большихъ мостовыхъ сооруженій, примънительно къ котерымъ
въ общемъ руководствуются и нынъ, какъ М'Ьстныя шоссейно—

строительныя комиссіи военнаго вёдемства, такъ и округа п. с.
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Инетрукція для производства. изысканій и развитии по опред'в-
левію отверстій большихъ мостовъ.

Таблицы Бёлинскаго, опред'ізляющія живое съченіе ве-
сеннихъ ведъ подъ мостомъ, въ зависимости отъ площади
бассейна, могутъ служить только для предварительныхъ при—
близительныхъ соображеній; для составленія „же исполнитель—
ныхъ проектовъ, требуются изслёдованія, которыя должны
обнимать собою: 1) выясненіе необхоцимыхъ гидротехниче—
('кихъ данныхъ для проекта моста; 2) опред'Ьленіе расхода
самыхъ высокихъ ВОДЪ въ М'ЁСТЁ постройки моста и затЪм'ь
85 опред'Ёленіе отверстія моста.

1) Необлодимыя гидротетшческіяданныя для проекта моста.

Для проектированія моста, должны быть собраны сл'Ьдую-
щія СВ'ЁД'ЁНШ: .

&) Планъ русла и поймъ на протяженіине менЪе 200 саж.
внизъ и вверхъ по теченію отъ мёста проектируемаго моста,
съ поназаніемъ границъ: разлива высокихъ ведъ, коренного
русла, меженнихъ и весеннихъ водъ, & также съ показаніемъ
меженнихъ И весеннихъ х0довъ для взводнаго и сплавного
судоходства,. Данныя эти необходимо имёть для соображеній
0 расположеніи моста, которое должно удовлетворять какъ
правильному пропуску водъ, такъ и сліздующимъ требованіямъ:
центры судохоцныхъ и плотоходныхъ пролетовъ должны на-
ходиться на осяхъ судовыхъ и плотовыхъ хедовъ для воз-
можности безпрепятственнаго взводнаго и сплавного судохщ—
ства. Кромйз сего, боковыя грани мостовыхъ опоръ должны
быть параллельны осямъ судовыхъ ходовъ, & также есте-

ственному паправленію струй потока, во избЪжаніе опасно—
сти навыки судовъ на опоры моста- Поэтому для постройки
моста должно быть найдено мёсто, удовлетворяющее выше-
изложеннымъ требованіямъ; въ противномъ же случай необ-
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ходимо приб'Ьгать къ соотвётственнымъ выправителъньшъ ра,-
ботамъ. При семъ прилагается примсБрный чертешъ плана
рЪки.

б) Поперечныя профили русла и поймъ выше места„ по
оси моста и ниже моста„ съ показаніемъ горизонтовъ: межен-
няго, наблюденнаго высокаго и наивысшего, & также нашли:;—
шаго ледостава и наивысшего лед0х0да.

Горизонтъ самыхъ высокихъ водъ нядлежитъ опредёлятщ
если вблизи не им'Ьется правильно организованныхъ постоян-
НЫХЪ наблюденій за состояніемъ весеннихъ ВОДЪ, согласно
показаніямъ мёстныхъ старожиловъ.

В) Предельный профиль рЪки въ пред'Ьлгъхъ плана съ по—
казаніемъ наблюденныхъ поверхностныхъ уклоновъ в0ды при
меженнемъ и высокомъ горизонтахъ. Поверхностные уклоны
должны быть опредізлены для такого наименьшего протяженія
ртами по 06%; стороны моста, при которомъ молветъ бытъ съ
достаточного точностью измізрено паденіе ріши.

Во время изысыаній слёдуетъ опредсЪлить поверхностные
уклоны рёки какъ непосредственнымъ ихъ изм'Ьреніемъ во
время меженнихъ и высокихъ весеннихъ вошь, такъ и по
показаніямъ мёстныхъ жителей относительно наивысшего го-
ризонта высокихъ в0дъ; если уклонъ наивысшихъ водъ,
опред'ізленный по показаніямъ мёстныхъ жителей, будетъ зна-
чительно отличаться отъ непосредственно измізреннаго уклона
высокихъ ВОДЪ, бывшихъ во время изысканій, то за унлонъ
самыхъ высокихъ водъ предпочтительн'Ье принять непосред—
ственно измгьренный уклонъ высокихъ ВОД'Ь.

Оужденіе 0 томъ уклона“) самыхъ высокихъ ведъ, который
не былъ непосредственно наблюденъ, зависитъ отъ свойствъ
р'Ьчного потока близъ проектируемагомоста. Такъ, напримёръ,
если ниже мёста, для котораго опредёляется уклонъ, пойма,

рЪки съ педъемомъ горизонта, воды значительно уширяется‚
то можно съ увёренностъю сказать‚ что въ предЪлахъ моста
уклонъ няивысшихъ водъ будетъ нъсколько бол'Ье непосред-

29
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ственно измъреннаго уклона высокихъ весеннихъ ведъ и на-
оборотъ.

2) Опредюленіе растода самыстз высокитд вода.

Расходъ саныхъ высокихъ водъ въ каждоыъ изъ взятыхъ
поперечныхъ сйченій опредізляется изъ выраженія @=ш1г)‚+
+‹0202+ш303, рдгЬ (2—расходъ, ш„ (02 и шз—площадп жи—
выхъ с'Ьченій лсЪвой поймы, коренного русла, и правой поймы
при самыхъ высокихъ водахъ, №„ 112 и тз—среднія скорости,
соотвізтствующіл живымъ съченілмъ поймъ и коренного русла.
Площади ю опредёляются по чертежу поперечншю сЪченія;
среднія—ше скорости могутъ ‚быть опред'Ьлены или непосред-
ственнымъ измёреніемъ, что не всегда выполнимы, за невоз-
можностью имізть въ годъ наблюденій самый высокій горн-
зонтъ ВОДЫ, или-Же помощью вычисленій по формуламъ гид-
равлики, не пренебрегая во всякомъ случай“) и непосредствен-
нымъ измгізреніемъ скоростей при тъхъ весеннихъ вода,“, съ
которыми придется имътъ дсЪло. ЦЁлесообразность этого пріема
будетъ пояснена ниже. Изъ наиболъе употребителъныхъ фор—
мулъ для опредізленія среднихъ скоростей ВОДЫ можно реко-
мендовать двтз: формулу Дарси-Базена и Гангюллье-Куттера.

1 ___0613 эти формулы имЪютъ видъ: ?) =
1/114/Ві, ]: ость гид—

равлическій радіусъ, который можно принять равнымъ сред—
. (О

ней глубиніз живого с'ЬчеНШ %: [, если 1 есть ширина жи-
вого сйзченіл по горизонту воды:

Въ формул'із Дарси-Базена А : и + ];. гд'Ь “ И @

им'Ьютъ слъдующіл значеніл:
Для руселъ земляныхъ:

@ : 0,00028, @= 0,00035 въ метрахъ
‚‚=0,0000853‚ „ =0‚00035 въ футахъ
„=0‚0006‚ ‚, : 0,00085 въ саженяхъ
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Для руселъ, покрытыхъ грубооколотымъ камнемъ:

@! 2 0,00024, $2 0,00006 въ метрахъ
„ = 0,0000731, „ 2 0,00006 въ футахъ
‚. 2 0,000512, „2 0,00006 въ саженлхъ.

Въ формула”; Гангюллье-Нуттера коэффиціентъ
172

: вы-

ражается сл'іздующимъ образомъ:

0001551 23 +—”+ …_ ———

ш—
3 5000155 ”)и, ’

  
2

шт
„20,017 для руселъ покрытыхъ грубооколотым'ь камнемъ,
„20,025 для руселъ земляныхъ,
„20,030 для руселъ съ крупными взносами и водо-

рослями.
021 для исчисленій въ метрахъ,
20,55 для псчисленій въ футахъ,

„21,461 для исчисленій въ саженнхъ.

Формулы Гангюллье-Куттера и Дарси—Базена только при
нйзкоторыхъ уклонахъ и глубина…хъ даютъ толщественные ре—

зультаты. Для запаса отверстія моста„ надлежитъ выбирать
всякій разъ ту изъ формулъ, которая дастъ ббльшіе ре-
зультаты.

Прилагаемыя при семъ таблицы даютъ возможность вы-
бора той или другой формулы. Таблицы эти составлены для
формулъ Дарси—Базена и Гангюллье—Куттера, относящихся къ
русламъ землянымъ и покрытымъ водорослями. Въ первой
таблицъ коэффиціентъ шероховатости % въ формуліз Ган—

гюллъе—Куттера принять равнымъ 0,08, а во второй—0,025.
29“
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Т а б .! иц &, 1 (Руша покрыт растительностью).

Формула. Дарси—Базен . @=  
0,00035 ‘”“

00006 + ——

№13 Гашцве—Еупера.     % 1 + 0,00155+_—0,030‘
1.461+(23+

0,
‚00155>><

0,030…”
Х1/ И

1 П с 1;
…

б.
_ оотв тствующіе глу инаыъ' &Жшшшпшъітжз- фъвъглубина нхъ %%!“ дэ? Гангюл’лъе-Б т- воторыхъ формула Дарен-Ь р р у у

Базенадаетърезультатыббль-въ № тера даеть результаты бблъшіе Ш1е нежели формула. Ган—› нежели фориула. Дарси-Базена. ’
гюллье--Куттера

3113 Отъ 620,00000 до 520,00005 При і>0.00005
2.50 .„ 5:0‚00000 „ і=0,00003 .. і>0‚00003
2.00 ‚ 520,00000 .. 712000003 … с>0‚00003
1,60 6:0‚00000 ‚. і:0,000015 „ і>0,000015
1‘00 „ і=0‚00000 ‚‚ і:0‚000003 „ і > 0,000003

Таблица ? (Русла земляным.

Фщшула Да,;юп-Базена.

” г У,”

"/00006+9(…
8
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Формула Гангюллье-Еуттера.    23 + 1 + 0,00155
0,025 і __.”: ”"` ""`

УМ0 00155 0 025
1,461+(28+*—’——.—>Х *_*

з 1/ ;,

[ 11
С ъ Ш_

6Соотвіътствующіе гл бинамъ а—
ООТВ ТСТВУЮЩЮ глу инам'ь

№:; фы …№ въ “т’
ёЁаЁёёрЁЕЁДЁЁЁмуЁЁЪЁЁ°ЁЁ3И рыхъ формула Гангюллье-Кут- Базенадаетърезультаты Оль-тера Даетъ результаты ббльшіе, 

 

 

въ
саж.! нежели формула Дарси-Базена.

шіе,
ЁЁЁЪКЁЁЁЁЁ

Ган-

3,00 Отъ і:0,00000 до 6:0‚00024 При і>0‚00024
2,50

‘
|

2,00
‚

„ 02000000 „ 0:0,00013 ‚, 4>0‚00013
1,50 г 1

1,00
!

‚, 75:0‚00000 „ і:0‚00011 ‚, і>0‚000117

На безошибочность опред'Ьленія скоростей в0ды по фор—
муламъ гидравлики нельзя вполн'Ь разсчитьгвать, такъ какъ
въ дёйствителъности ръчной потокъ значительно уклоняется
отъ Т’ЁХЪ теоретическихъ условій, для ноторыхъ выведены
формулы гидравлики; поэтому представляется необхошшымъ,
на основаніи сравнены величинъ непосредственно изм'Ърен—
ныхъ скоростей съ таковыми-же, вычисленными п0 формуламъ,
ввести въ послізднія поправки коэффиціентовъ А и %.

Непосредственное измйреніе скоростей должно быть про-
изведено весной при возможно высокихъ водахъ. Наиболёе
пригоднымъ для сего инструментомъ надлежитъ считать вер—

тушку Амслера. О полробностяхъ примізненія этого инстру—
мента можно найти въ курсъ низшей геодезіи профессора
Института Инженеровъ Путей Сообщенія Богуславскаго.

Какъ при непосредственномъ измёреніи скоростей, такъ и
при вычисленіи ихъ по формуламъ, живое с'Ьченіе р'ЬЪШ
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должно быть раздгізлено на части, соотвётствующія поймамъ и
руслу, и скорости должны быть опред'Ьлены для каждой ча—

сти въ отдйзлъности. По введеніи такимъ образомъ поправокъ
въ Одну изъ выбранныхъ формулъ гщравлики, является воз-
можнымъ примЪненіе ея для опредч'зленія скоростей самыхъ
высокихъ в0дъ, объ опред'Ьленіи горизонта п уклона ноихъ
было уже сказано выше.

По найденнымъ скоростлмъ самыхъ высокихъ ВОДЪ и имъ

соотвёзтствующимъ живымъ сёченіямъ находится расх0дъ ВОДЫ

по формул'Ь

@ = …, П + (”2 “2 + (”3 ”3-

3) Опредгмет'е отверстія моста.

Отверстіе моста опредізляется по формуліз:

@
Ь :

Мег?” ’

гд'Ь Ь _ искомая ширина, мостового отверстія, @ — наи-
болъшій расходъ, % —— средняя глубина, живого сЪченія подъ
ыостомъ, соотвізтствующая неизмізненному руслу и неизмё-
пенному горизонту высокихъ ВОД'Ь, ?) — средняя скорость
теченія св060днаго потока, въ коренномъ русліз, при наиболь—
шемъ расход'Ь, <?

— коэффиціентъ допускаемаго увеличенія
скорости теченія, не превосхоцящій 1,50, при скоростлхъ
теченія своболнаго потока менізе З футъ, и 1,25, при ско-
ростнхъ болйе З футъ; ра

— коэффиціентъ сопротивленія
опоръ теченію, равный 0,90.

При проектировкъ мостовъ черезъ судохщныя и сплавнын
р'Ьви должны быть удовлетворены требованія, изложенныя въ

циркуллръ по Министерству Путей Сообщенія 1897 Реда за
№ 89 (В'Ьстникъ Министерства Путей Сообщенія).

@

-

3511…1‘91.
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Форма, разечета. отверстій малых'ь мостовъ

Линія . . . . . . . . . . . . .

ПИКВТ'Ь . о . . . › . О ' . ° .

Запроектированное отверстіе . . . саж.

Разсчвтз отверстт моста.

Площадь бассейна . . . 9 = . . кв. вер. (не свыше 50).
Длина бассейна . . . . $ = . . верстъ.
Средній уклонъ дна тальвега у проектируемаго сооруженія

на протяженіи 100 саженъ (на 50 выше и ниже соору-женія)і=.....-............
Поперечный профиль русла у сооруженія.

Чертежъ 1.

\ [° /
Ё ‚, /

Обозначет'я.

РаСХОДъ ВОДЫ въ одну секунду . . . . . . . . @

Площадь живого (%*Ьченія свободнаго потока у проек-
тируемаго сооружены . . . . . . . . . 0)

Ширина живого сЪченія по поверхности ВОДЫ . 1

(1)

Средняя глубина живого сёченія . . . . . . . 7:1»
ПОДВОДНЫЙ периметръ . . . . . . . . . . р

(0)

Гядравлическій радіусъ . .- . . . . . . . . . 5:3
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Наиболъшій притошь воды въ сооруженію по КбзЫіп’у:
9:1.875Х9ХЬ21875Х . . Х . . = . . куб.саж.

(Ь—коэффиціентъ, зависящій отъ длины и уклона бассейнаі
по данньшъ таблшш № 1).

Если раСХОДЪ воды и уклонъ @ извгвстны, а, прочіе эле-

менты потока неизвп‘зстны, то, предполагая движеніе потока
въ предЪлахъ 100 саж. у проектируемаго сооруженія равно-

м'Ьрнымъ‚ будемъ имйзть:

Ві2Аи2 . . . - . ’ о . . (1)

@

гдіз А:и+-Ё по Базену

23(!)и :средняя скорость теченія.

Для земляныхъ руселъ:

а=0‚00028‚ {320,00035 въ метр.
‚,=0,0000858‚ `3:0‚00035 въ фут.
„=0‚0006‚ 3:0‚00035 въ саж.

Принимал В=ід‚

изъ уравненія (1) получимъ:

@@:(а+%) 120]; :(аЬ+@)—ЁЁ%27‚
 

откуда
12124 (32№:“; . . . . . . .(2)

\

Въ этомъ выраженіи и, 3, @ и і ‘извйзстны, неизвёстны
! и %.

Снявши поперечный профиль тальвега у М'Ьста постройки
сооруженія (черт. 1), можно вычислить площади ея шо, ‹»„
(92, “”а; и т. д. для соотвдвтственныхъ ширинъ 10, !„ 12, 13 и
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Ш (2)
т. д., & сл'Ьдователъно и среднія глубины ИО =>?91ь, =Ц1',о 4

2 (”3
И? 27’ №3 : *!*—*, а также величины

:? ‚3

_ л;! _ Т /' “ь?““о— аіа0+3’ “1— аід+В7 “2:1/ №244
и т. д

По вычисленнымъ величинамъ можно построить кривую
„№ 1 пзм'Ьненій величинъ а, въ зависимости отъ !

№1.

и кривую № 2 измізненій величинъ а въ зависимости отъ И

№2.

Такъ какъ изъ уравненія (2)
(.

а1:** 9; ‚1/ ‚

то по извізстному у”;
- могуть бытъ подысканы на кривой
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№ 1 соотв'Ьтственныя величины ! п а‚ & заттзмъ по кривой
№ 2 соотв'Ътственныя %. Засимъ, по поперечному С'Ъченію

тальвега (черт. 1), для найденного ! могутъ быть вычислены …,

р‚ % и В; весь расчетъ можетъ быть пов'ЬренЪ по фор—

мултз (1) и могутъ быть найдены бол'Ъе точныя величины !,

%, ш и В, т. е. могутъ быть опреддвлены ВС'Ь элементы по-

тока.
Отверстіе моста должно быть опред'Ёлено изъ того условія,

чтобы скорость по дну не превосходила извізстнаго преддвла.
Если мы назовемъ предтзльную допускаемую скорость те—

ченія воды по дну тальвега черезъ РУ, то допускаемая наи-
большая средняя скорость по Базену будетъ приблизительно

РУ
% :

1—/:1/ Ад

Если искомую ширину чистаго отверстія моста по поверх-
ности воды назовемъ черезъ а;, то наименьшее живое оъченіе

подъ мостомъ будетъ …, ::су, гдт, у будетъ средняя глубина
ВОДЫ въ этомъ живомъ (:Ъченіи.

Задаваясь условіемъ, чтобы подъ вліяніемъ подпора, про—

исшедшаго у моста, перепадъ подъ мостомъ не имтзлъ мтзота,

т. е. чтобы горизонтъ воцы поцъ мостомъ былъ не ниже нор—

мальнаго горизонта потока, можемъ приблизительно опред'Ь-
лить по поперечному съченію русла п0дъ мостомъ величину
у=іа1 соотвтзтственно положенію нормалънаго горизонта ВОДЫ

и написать условіе
разі», 1/7

"1—161/44’ ’
 @=Р'Мпш1

откуда.
$=‹\›‚(1—1‹ 1/А‚›

Ми 177

или, так'ь какъ было
Ві : Аид,
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то принимая приблизительно  
7&=&“Ві

 получимъ

„„ : №№?! >_ШЁШЁ)
м„ ит _ „„ И7

’

или, вставляя вмізсто % его величину А

…
Ё” — ].: ИтА ——. __

513 =__ ‚___ … , ‚___ = (1) УАЁ1[1_:№__
$1131 И] 1173, ИЧ/Ё

‚б: ]0 при всёхъ измъреніяхъ въ метрахъ.„: 18711 77 :: » » фУТЗХЪ'
„= 5,86 ‚, ‚, „ ‚, саженяхъ.

Посліздняя формула можетъ быть примйзнена для опред'Ь—
ленія чистаго отверстія моста въ томъ случай, когда рас-
ходъ (2 неизвЪстенъ, но извёстно наибольшее живое сйченіе
св060днаго потока у предположеннаго моста по площади ‹» и
по очертанію и уклонъ дна &.

Наиболъшій производимый мостомъ подпоръ г приблизи—
тельно опред'Ьляется изъ выраженія

“12 __ „02
23— ?

 2:
гдіз %* : наибольшая средняя скорость п0дъ мостомъ.

№№,

ио : {(г—Гіъ)’ средняя скорость подходящей къ мосту

воды, & слёдовательно
‘”

|

1

—————1———12; (…да,)2
_ 21(Ъ+г)$2

 2:
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Въ этомъ выраженіи всё величины изв'Ьстны, за, исклю-
ченіемъ г, и # можетъ быть опред'Ьлено путемъ посл'Ьдова-
тельныхъ приближеній.

'

Бол'Ье точная величина г опред'Ъляется путемъ послЪдо—

вательныхъ приближеній изъ выраженія

@=Нт1/2з{—Ё—<5+%Ё—)З/2
__ $$$”? + +%,

У/г‘і' 29}

Вспомогателъныя данныя.

№ 1. При опредізленіи раскола по нормъ КбзЫіп’а, со-

гласно циркулнру Министерства Путей Сообщенія отъ 16 іюня
1884 г0да‚ за ‚№ 5167, численное значеніе коэффиціента 1}

принимается для бассейновъ:

длиною . . . до З'/2 верстъ . . . 0,50
„ отъ 31/2 „ 7 „ . . . 0,375 до 0,25.
‚, „ 7 ‚, 101/2 „ . . ‚0,188
„ ‚, 101/2 „ 14 „ . . . 0,125
‚‚ ‚, 14 ‚. 171/2 ‚‚ . . .0‚068

Примтшніе. Для бассейновъ, уклонъ которых'ь мен'Ёе

0,005, коэффиціентъ ]} можетъ быть уменьшенъ на, половину.
1

№ 2. Таблица значеній нозффиціента 1/ А1
въ форму;“;

Базена и :
УИ—Ч/Ві, опредіэленныхъ изъ равенства,

1 1){: _ '

01060351/
00005974+—'—
 



    
В

 

0,000| 0,005 0,010
 

0,0151
0,020 0,025 0,030 0,035 0,040 0,045 0,050

 

0,055 0,060 0,065 0,070 0,075 0,080 0,085 0,090 0,095 
0,000

0,100

0,200

0,300

0,400

0,500

0,600

0,700

0,300

0,900

1,000

1,100

1,200

1,300

1,400

1,500

0000

1

15,62

20,64

23,31

26,06

27,76

29,10

30,19

31,09

31,34

32,49

33,05

33,54

33,97

34,35

 
34,63

3,761 5,30

159611627
20,333 21,02

23,94124‚07

26,16, 26,25

27,34 27,91

29,16 29,22

‚30,24 30,23

31,13 31,17

31,33 31,91

32,52 32,55

33,03 33,10

33,56 33,53

33,99 34,01

34,37 34,39

 
  

6,46

16,57

21,20

24,20

26,35

27,99

29,23

30,33

31,21

31,95

32,53

33,13

33,61

34,03

34,41

 

7,43

16,37

21,33

24,32

26,44

23,06

3,23

17,16

21,55

24,44

26,53

23,13

29,34 29,40

30,33і 30,43

31,25: 31,29

31,93! 32,02

32,61 32,64

33,15% 33,13

33,36 33,65

34,05 34,07

34,42 34,44

 

 

 

9,03 9,71

17,43 17,71

21,72 21,39

24,56

10,34 10,93

17,97 13,22

22,06 22,22

24,69 24,793 24,91

26,62! 26,71! 26,79| 26,33

23,20 23,27 23,34 23,41

29,45 29,51 29,56 29,62

30,47 30,52 30,57 30,62

31,33 31,37 31,40 31,44

32,05 32,03 32,11 32,15

32,67? 32,70, 32,72 32,75

33,20, 33,23' 33,25, 33,23

33,72; 33,7433,67 33,70‘

34,13' 34,1534,09 34,11

34,49 34,51

 
 

 

 34,46' 34,43

'
!

  

11,47

13,47

22,33

25,02

26,971

23,47

29,67

30,66

31,43

32,13

32,73

33,30

33,76

34,17

34,53
 

11,99

13,71

22,53

25,13

27,05

23,54

29,73

30,71

31,52

32,21

32,31

33,33

33,73

34,19

34,55

  

12,47

13,95

22,63

25,24

27,13

23,60

29,73

30,75

31,55

32,24

32,33

33,35

33,30

34,20

34,56

12,93

19,13

22,33

, 25,35
'

27,22

23,67

29,33

30,30

31,59

32,23

32,36

33,33

33,32

34,22

34,53

  
 

13,37

19,40

22,93

25,45

27,30

23,73

29,33

30,34

31,63

32,31

32,39

33,40

33,34

34,24

34.60

 

13,73

19,62

23,13

25,56

27,33

23,30

29,94

30,33

31,67

32,34

32,92

33,42

33,37

34,26

34,62

  

14,13

19,33

23,27

25.66

27,46

23,36

29,99

30,92

31,70

32,37

32,94

33,44

33,39

34,23

34,63
  

14,56

20,04

23,40

25,76

27,54

23,92

30,04

30,96

31,74

32,40

32,97

33,47

33,91

34,30

34,65
 

14,93

20,25

23,54

25,36

27,61

23,93

30,09

31,00

31,77

32,43

33,00

33,49

33,93

34,32

34,66

 

15,23

20,45

23,63

25.96

27,69

29,04

30,14

31,05

31,31

32,46

33,03

33,52

33,95

34,34

34,67

“1917—
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№ 3. Допускаемыл скорости по дну. 
' Допускаемая Г Р У Н Т Ъ Р У С Л А. іскорость по дну
‘ въ футахъ.

Иловатый и песчаный ....... .
‹

0,50
›

Глинистый и гравелистый . . . . . . . . . . . . . . 1,00

Крупный гравій ‚ .. . . ....... . . . . . . . . 1,50

Твердый песчано-глинистый и гравелистый ‘ . . . . .; 2,5

Грунтъ, укр'Ьпленный прочною мостовою. . . . . . . 5,00

Нормы расчетной нагрузки для мостовъ подъ проЪзжую
дорогу.

На шоссейныхъ дорогахъ безъ тяжелаго грузового дви—

женія, какова большая часть русскихъ ыаёенныхъ Шоссе, за

самый тяжелый энипажъ принималась четырехколесная фура,

візсомъ въ 300 п. Въ 1881 г. въ циркуляріз Техническо—

Инспеыторскаго Комитета, Ш. и В. С., отъ 28 мая „0
производствіз изысканій и составленіи проектовъ ЦОДЪ'ЬЗД—

ныхъ шоссейныхъ дорогъ“, указано было, что для мосто—

выхъ сооруженій полагаются сл'Бдующін условія нагрузки:
нагрузка для расчета отдгЬльныхъ частей верхняго строенін
моста принимается: на одно колесо экипажа—75 пуд., на,

квадратный футъ поверхности моста—2‚5 п. Таковын вели-
чины измізнлются лишь въ томъ случай}, когда, мосты устраи-
ваются На дорогахъ, назначенныхъ спеціально для большого

грузового движенія, причемъ измъненіе дёлается сообразно съ
м'Ьстными условіями.

`
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Кром'Ь приведенныхъ расчетныхъ норм'ь нагрузки мосто—
выхъ сооруженій, им’Ьются еще разработанныя б. Департамен-
томъ 1П. и В. С. нормы допускаемыхъ нагрузонъ для про-
изводства расчета деревянныхъ мостовъ, которыя были поло—
жены въ основаніе для составленія предполагавшагося въ то
время къ изданію альбома типовъ указанныхъ сооруженій.
Эти нормы были разсмотрч‘эны въ ИнженерноМъ Совёті; Ми—

нистерства по утвержденному Г. Товарищемъ Министра П. С.

журналу отъ 21, 80 апрЪля И 9 іюля 1897 г., № ‚91, и
состояли въ сліздующемъ:

Расчетная временная нагрузка предположена двоякан:
1) сосредоточенная изъ 4‹-ХЪ колеснымъ грузовыхъ телізгъ

съ полнымъ Въсомъ въ 300 п. *).
2) сплошная въ 2,5 пуд. на кв. футъ.
Приведенныя нормы для руководства мёстнымъ учрежде-

Ніямъ разосланы не были.
СЪ развитіемъмеханическаго способа р емонта шоссе И укатни

розсыпей щебня паровыми катками, въсящими отъ 10 до 15
тоннъ, & также съ появленіемъ болізс тяжелыхъ грузовыхъ фуръ,
нормы расчетной нагрузки мостовъ должны были измёни‘ться
примізнительно ыъ нагрузкъ паровыхъ катковъ И потому въ
1906 г. Управленіемъ В. В. П. И Ш. Д. было издано цир-
кулярное распоряженіе отъ 80 мая, ‚№ 4729, разосланное во
всё Правленія округовъ п. (*. И Техническое Присутствіе по
постройИ'Ь Новороссійско—Сухумскаго шоссе. Въ этомъ циркулярё
предлагается при устройствіз постоянных'ь мостовыхъ сооруже-
ній, & также И при переустройств'іэ временныхъ (деревянных'ь)
мостовъ И трубъ на казенныхъ шоссейныхъ дорогахъ въ постоян-
ные (бетонные И же.д'Ьзо—бет0ННЬ1е‚каменные И желёзные),руко-
водствоваться нижеслйздующими нормами нагрузки для расчета
прочности составныхъ частей про'Ьзжей части И главныхъ

*)“Разм'ізры телЪгъ слЪдующіе: длина кузова 2,3 с., ширина кузова
1,2 с., разстояніе межлу осями 1,3 с., разстояніе между колесами одной
оси 0,60 с., полная длина ТЗЛ’ЁГИ съ запряжкою—З,5 саж.
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фермъ. Для расчета, частей верхнлго строенія мостовыхъ со—

оруженій принимается временная сосредоточении и равно-
шЬрно распред'ізленная нагрузка; въ видъ возможной совокуп-
ности той и другой нагрузки, смотря по тому, какое изъ
этихъ предположеній даетъ наибольшее напряженіе матеріала.
Временная сосредоточенная нагрузка, предполагается или въ

видгь грузовыхъ экипажей или въ видъ паровыхъ катковъ
равном'ЬрНО распредёленнан нагрузка предполагается въ вид'Ь
сплошной толпы людей въ 2,5 пуда на кв. футъ поверхности
про'Ьзжей части моста.

Наибольшій вЪсъ грузовыхъ экипажей устанавливается въ
зависимости отъ положены и матеріала моста. На шоссей-
ныхъ дорогахъ безъ тяжелаго грузового движенія за самый
тяжелый экипажъ принимается четырехколесная фура, візсомъ
300 пудовъ (табл. черт. № 188). Размізры такой фуры сліз-

дующіе: длина фуры 2,3 с., ширина—при полной нагрузкъ—
1,2 саж., разстояніе меладу осями—1,З саж., разстояніе
межцу колесами—0,6 саж. Взаимное разстояніе такихъ фуръ
въ направленіи ихъ движенія (для пом'Ьщенія запряжки)—
1,6 саж., & наименьшее разстояніе между краями двухъ про-
дольныхъ рндовъ фуръ (величина, зазора)——О,1 саж.

На шоссейныхъ дорогахъ съ тяжелымъ грузовымъ движе—
ніемъ самымъ тяжелымъ экипажемъ слёдуетъ считать фуру,
въсомъ въ 500 пудовъ (табл. черт. № 188). РаЗм'Ьры такой
фуры слёдующіе: длина 8 саж. ширина ея—1,З саж.,
разстояніе межцу осями — 1,5 саж. и разстояніе между
колесами—0,65 саж., взаимное разстолніе между такими
фурами въ направленіи ихъ движенія принимается въ 8,1 саж.,
& наименьшее разстояніе между краями двухъ продольныхъ
рядовъ фуръ (величина зазора)—О,1 саж. При Обыкновен-
ныхъ величинахъ продольныхъ уклоновъ для перемъщеніл
по шоссе такихъ фуръ нужно не менъе 4 лошадей при пер-
вомъ типЪ и не меНГЬе 8 лошадей при второмъ; Для
расчета прочности частей деревянныхъ мостовъ примёнлется,
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смотря по мёстнымъ условіямъ, первый или второй типъ
фуры; для расчета же прочности частей желЪзныхъ, камен—
ныхъ, бетонныхъ и жел'Ьзо—бетонныхъ мостовъ и трубъ при—мъняется только второй типъ.

Для расчета мостовъ на, такихъ дорогах'ь, по которымъ
предстоитъ перевозка, грузныхъ нераздёлъныхъ предметовъ(Напр., около г0р0довъ и промышленныхъ центровъ) наи-
большій вйзсъ грузового экипажа, опредіэляется каждый раз'ьособо, для чего собираются свч‘здёнія о вёс’в предполагаемыхъ
къ перевозит} наиболп‘эе грузныхъ предметовъ и о разм'Ьра‘хъ
соотвйтственныхъ экипажей.

При расчет!; прочности частей мостам расположенныхъ на
участнахъ, гдіз работаютъ паровые катки или гдъ предпола-
гается ихъ примйзнять, необходимо принимать во вниманіе
возможность проходя по нимъ тяжелыхъ шоссейных'ь катковъ.
Для этого‚ при опредгвленіи размёровъ частей такихъ мостовъ,
кром'Ь указанной нагрузки отъ толпы людей И отъ тяжелыхъ
фуръ, введится въ расчетъ нагрузка, отъ парового катка по
одной изъ уназанныхъ на табл. черт. № 188 схемъ. ГлавнтЪйшіе
разм'Ьры И распредъленіе въса этихъ катковъ показаны на
этихъ схемахъ, составленныхъ примънительно къ иностран—пымъ типамъ паровыхъ катковъ заВОДа „Эвелингъ и Портеръ“ и
на схемахъ‚ составленныхъ примёнительно къ т'Ьмъ усовер-
шенствованнымъ типамъ паровыхъ катковъ, Которые ныніз
изготовляются на русскихъ заведахъ. При прОИЗВОДствсЪ по-
в'Ьрочнаго расчета прочности частей мостовъ на сосредото-
ченную нагрузку парового шоссейнаго катка слтздуетъ пред-положить, что для занятія остального свободнаго пространства
продажей части не будетъ допущено другой сосредоточенной
пли равном'ізрно распредЪленной‚ временной нагрузки.

Мостовой настилъ расчитывается по наибольшему давленію
отъ колеса, грузового экипажа. Расчетъ деревянныхъ попере—
чинъ произвоцится въ предположеніи, что надъ ними стоит'ь
въ самомъ невыгодномъ положеніи ось наибол'Ье тяжела‘го

ЗО
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экипажа или парового катка. Для расчета прочности предель-
ныхъ или поперечныхъ балонъ, & также фермъ въ мостахъ съ

пролетами до 10 саж. предполагаютъ либо наиневыгодн'ізйшее

расположеніе нагрузки изъ ОДНОГО или двухъ рядовъ тяже-
лыхъ экипажей и толпы людей на незаннтой части мостового
полотна, либо нагруздау изъ сплошной толпы людей, либо

парового катка. Наконецъ, фермы мостовъ съ пролетами болгЪе

10 саж. слёдуетъ расчитывать на равномёрно раепредёленную
нагрузку толпою людей въ 21/2 11. на, кв. футъ мостового
полотна. Такой расчетъ прочности частей шоссейныхъ мостовъ
на нагрузку паровымъ наткомъ не относится:

1) къ МОСТЁЪМЪ, расположеннымъ на глухпхъ и шел…

про*вздныхъ шоссе, на которыхъ укатка щебня тяжельшп

паровыми катками не производится И не предвидится введеніе
такой укатни въ будущемъ и

2) къ тёмъ ыостамъ, хотя бы на оживленныхъ и важ—

ныхъ шоссе, которые по конструнціи своей, т. е. низыаго рас—
положенія, очень малыхъ пролетовъ и т. п., могутъ быть

просто и легко унр'ізплены на короткое время для прохоца
парового катка.

Для расчета норыъ нагрузки мостовыхъ сооруженій по

которымъ предполагается проізздъ тяжелаго военнаго обоза,
на табл. черт. ‚№ 189 приведены схемы расположены нагрузки
при раз…шчныхъ типахъ повозокъ и орудій.

Оъ развитіемъ автомобильнаго движенія въ Россіи съ кан:—

дымъ гоцомъ все большее и большее распространеніе полу-
чаютъ грузовикщ обращающіесщ главнымъ 06разомъ, на, при-
городныхъ участкахъ и фабричныхъ районахъ. Схема, нагрузки
отъ грузового автомобиля до настоящаго времени, въ отно-
шеніи русскихъ шоссе, не установлена и лишь въ техни—
ческихъ правилахъ движенія автомобилей по шоссе В'Ъдомства
п. @. Междувіздомственною Комиссіею (1909—1910 гг.),
состоявшеюп0дъ предедёдательствомъ б. Начальника Управленія
Внут. Ведн. Пут. и Шосс. Дер., опредгвлено: ]) пред'Ъльпый
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в'Ьсъ автомобиля—въ 800 п. (4.914 шир.); 2) наибольшая
ширина кузова— 1/2 метра и 8) наибольшее допускаемое
давленіе шинъ на шоссе не свыше 15 пудовъ на пог. дюймъ
Ширины шины (97 клгр. на ] пог. сантиметръ).

РаспредЪленіе нагрузки отъ самаго тяжелаго типа автомо-
билей, допускаемыхъ въ Западной Европа!; къ движенію по
шоссе, показываетъ схема, изображенная на табл. черт. № 190
и предложенная въ 1908 г. инженеромъ Периссэ первому
Международному Конгрессу дорогъ въ Париж'Ь.

Нанопецъ, схемою распредъленія нагрузки отъ моторныхъ
и прицчёпныхъ вагоновъ электрическихъ трамваевъ, можетъ
служить чертежъ, приведенный на табл. черт. № 190.

Нормы возвышенія ключа и пятъ еводовъ трубъ надъ го-
ризонтомъ самыхъ выеокихъ водъ—

Журналомъ Инженернаго Совізта отъ 18 февраля И 11 марта
1898 г., № 63, утвержденнымъ г. Товарищемъ Министра
Путей Сообщенія‚ установленыслтздующія условія расположенія
трубъ подъ полотномъ знел'іззныхъ дорогъ, коими руководству—
ются также и при устройствіз трубъ подъ шоссе, по которому
предполагаются проходы парового катка„ моторнйхъ и при-
цЪпныхъ вагоновъ и грузовыхъ автомобилей:

1) сохранить въ вишь существующее НЫН'Ё общее правило,
чтобы толщина земляной насыпи, ВМ'ЁСТ'Ё съ балластомъ над'ъ
сводами желёзныхъ трубъ, считая отъ наружной поверхности
свода, въ ключё до п0д0швы ЩШШЪ, была не мен'Ье 0,50 саж.;

2) въ Т'ЁХ'Ь же случаям„ когда вышеупомянутое требованіе
по какимъ-либо условіямъ окажется невыполнимымъ, допустить
устройство трубъ безъ земляной насыпи съ расположеніем'ь

ЗО*
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балластного слоя, толщиною не менёе 0,20 саж., отъ ключа
до подошвы шпалъ непосредственно на… нладкё свода трубы.
съ тёмъ, чтобы:

&) размёры трубы были опредйлены въ зависимости отъ
наиболізе невыгоднаго расположеніл сооредоточенныхъ гру-
зовъ—давленій паровозныхъ осей, передающихся отъ каждой
оси равном'Ьрно на площадку, опредёляемую длиной и шири—
ной шпалы и увеличенную въ предположеніи 1/2 уклона, по-
редачи давленіл чрезъ балластный слой;

6) въ виду большого влілніл удара отъ колесъ паровоза
на своцъ, коэффиціенты напряженіл матеріала, были умень—
шены на 25% противъ нормальныхъ,

и 8) сохранить въ силё установленное нынт; требованіе,
чтобы во всізхъ желёзнодорожныхъ трубахь, за исключеніемъ
водосточныхъ:

&) возвышеніе пятъ кирпичныхъ сводовъ надъ самымъ
высокимъ полпорнымъ горизонтомъ было не менізе 0,10 саж.;

б) возвышеніе ключа каменныхъ св0довъ надъ самыыъ
высокимъ подпорнымъ горизонтомъ было не менёе 0,40 саж.;

в) указанная въ пунктахъ & и б высота устоевъ трубъ
была, сохранена лишь въ предълахъ перепада, т. е. на, раз-
стояніи отъ 1,5 до 2,5 саж. отъ вхоцного отверстіл трубы,
съ уменьшеніемъ упомянутой высоты на 25% на всемъ
остальномъ протяженіп трубы;

г) отступленіе отъ требованій, изложенныхъ въ пункта“) &

настоящей статьи, было допущено лишь въ случай; употребленіл
для сводовъ трубъ кирпича, наилучшаго качества и при то-мъ
не иначе, какъ по особому ходатайству въ кашдомъ отддвль-
номъ случай.
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Коэффиціенты прочнаго сопротивленія.
° для дерева.

Коэффиціенты допускаемыхъ напряженій для дерева были
выработаны б. Департаментомъ Ш. и В. С. для составленія
предполагавшагосл въ то время къ изданію альбома типовъ
мостовыхъ сооруженій подъ обыкновенную дорогу, & затізмъ

разсмотрёны и одобрены Инженернымъ Совбзтомъ по утвер-
жденному г. Товарищемъ Министра, Путей Сообщенія `жур—

налу отъ 21—80 апрсЬля И 9 іюля 1897 года.
Они заключаются въ- сліздующемъ: 

067 о  
  с и Д у 6 ъ.

- 55-95 @ ЕЁ- нд

2 до:: и: с'› 3539 %@ ФЫЩ 0 Ч эщщ ИЮ ‹:дЁЪ'Ф “ % ЕНФ О05% % ФЁз-і Ч
Ё З:: ° Ё Ёпп 3Ф ФД.: Ф Ф Ф;:ъо9- т:... ›‹:

_ сд пдд: Ёаз Ё ФФФ =: Ф Ф ФФФ оп—‹ о „_4 „.| Ч.! . Эс ч—1 % ч-‹ „_1 ц—с . Ц
ЕЁ св'п ЁЁЁЁ т 5 Ф': ЁЁЁЁ “'. он ...—1 Щ5-9 ёжёёёзз Ё-Зё.г.аёЁа-З&‘ Н‘ОЬ‘Ё'Ч'ЧЕ'О "' ННОНЮЧЧВО &'о “3 _щщсзсзоц сд оёдй‘щашощ “
сз ЮЕяощшаяо ге сзееьгзоащсзо 93
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9.) Для главншъ прого-новъ, фермъ и опоръ
. _моста ........ . 45 2530 8 4 7 2 20—15503040 15 610 1020—15

Для проёзжей части.

&) Въ поперечинахъ,
пластинахъинакатник'в. 43 21,5 27 6,5 4 7 —— 20—15 593243 16 610 1020—15

б)Въдоснахъ(чистыхъ)
полового настила. . . . 48,5 2732 8,5 4 7 — 20—15 5932 43 16 610 1020—15
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Примть'чаніе. Въ отношеніи означенныхъкоэффиціентовъ
имізть въ виду нижеслёдующія уназанія:

&) при совмёстном'ь дъйствіи ПОДВИЖНОЙ нагрузки и візтра,
допускаемьш напряженія должны быть увеличены на, 5 пуд.
на кв. дюймъ;

'
6) если пояса арочныхъ фермъ устраиваются изъ гнутыхъ

косяковъ, то коэффиціентъ допускаемаго напряжены на сжатіе
и изгибъ долженъ быть уменьшенъ въ половину;

в) въ етлжкахъ фермъ Гау допускаемыл напряженія (ме-
талла,) на растяженіе, при обезпеченіп центральной передачи
давленія отъ проёзжей части на фермы, могутъ быть увеличены
до нормъ, принятыхъ для желъза при соотвізтствующей величинъ
пролета, *). Въ подвіэскахъ проёзжей части, а также въ п0д-
вдвскахъ главныхъ фермъ, педвергающихся лишь напряженінмъ
отъ одной узловой нагрузки7 коэффиціенты допускаемаго на—

пряженія должны быть не болёе 250 пудовъ на кв. дюймъ.

Для желіза.

А. Литое желёзо.

Коэффиціенты прочнаго сопротивленія для литого желъза
установлены были еще въ 1875 г. (Пост. Министра П. С.
отъ 18 іюля 1875 г.‚ № 54), затізмъ, циркуляромъ Техниче-
сно-Инспенторскаго Комитета, желёзныхъ дорогъ отъ 5 января
1884 г., ‚№ 60,11,на‚конецъ, постановлепіемъ Министра П. С.
по Управленію ж. д. отъ 25 августа 1888 г., № 9577.

Въ настоящее же время для расчета мостовыхъ сооруже—
ній примёняются нормы допускаемыхъ напряженій для литого
желёза, предложенныя Инженернымъ Совётомъ, по журналу
отъ 6 марта, И 22 мая 1896 г., ‚\'ЪАЪ 31 и 79 **), а также

*) Въ металлическихъ мостахъ.
**) Нормы эти предписаны б. Управленіемъ жел. дор. для псдв'іздом-

ственныхъ ему учрежденій и опубликованы въ Св. расп. М-ва П. С. по
службё пути жел. дор. въ отд. ПГ гл. 1 % 6. Примізчаніе.
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установленныя приказами Министра Путей Сообщенія отъ
8 октября 1905 г., № 183, и 20 іюля 1906 г., № 112.

!. Фермы *).

Для разр'Ьзныхъ фермъ мостовъ, независимо отъ проле—
т‹›въ‚ основное допускаемое напряженіз на растяженіе при
Д'ЁЙСТВіИ ОДНОЙ вертикальной нагрузки принимается равнымъ:

Е=7‚0—|—О,021 нлгр. на, кв. мм., гд'Ь Ъ—расчетный
пролетъ въ метрахъ для литого яселізза съ временнымъ сопро—
тивленіеыъ на разрывъ не менёе 35 клгр. на, кв. мм., и
13: 7‚5+0‚021 клгр. на, кв. мм. для литого жел'Ьза съ
временнымъ сопротивленіемъ на, разрывъ не мен'Ье 87 клгр.
на кв. мм.

При совмёстномъ же дЪйствіи вертикальной нагрузки и
Матра, основное допускаемое напряженіе па растяженіе при—
нимается равнымъ: Л'27,0+0‚041 клгр. на кв. мм. для
литого желёзза, съ временнымъ сопротивленіемъ не менйе
85 Ь'лгр. на кв. мм., и соотвізтственно: В' : 7,5 + 0,041 клгр.
на кв. мм. для литого желёзя, съ временнымъ сопротивле-
піемъ не меніэе 87 взлгр. на кв. мм.

Наибольшая величина допускаемяго основного напряженія
при Одной вертикальнойнагрузкй не должна превышать 107 5 клгр.
на кв. мм., а при совм'Ьстпомъдёйствіи вертикальной нагрузки
и В'Ьтра—12‚5 Ь'ЛГР. На кв. ММ.

С'Ьченія вытянутыхъ и сшатыхъ частей считаются ослаб-
ленными полнымъ числомъ заклепокъ (пеыо) **).

Для сжатыхъ частей ***), полвергающихся продольному

*) Приказъ Министра П. С. отъ 8 октября 1905 г., № 133.
**) Мнізніе большинства членовъ Инженернаго Совізта по журналамъ,

№№ 31 и 79, 1896 г.
***) Журн. Инж. Сов., №№ 31 и 79, 1896 г.
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изгибу, основныя допускаемыя напряженія должны быть умень—
шаемы, въ зависимости отъ отношенія свободной длины ! къ
радіусу инерціи поперечнаго сЪченія (7). При опредъленіи величины т — 1/%, моментъ инерціи ] И площадь сёчепія

«› сл'Ьдуетъ считать Ьгиъю, т. е. не принимал во вниманіе
ослабленія поперечнаго с'Ьченіл заклепочными отверстілмп.
Свободная длина ! сжимаемой части, подвергающейся продоль-
ному изгибу, должна быть сообразована съ условіями кон—

струкціи.
Примгъчанів *). Прочное сопротивленіе па сжатіе при про—

дольномъ изгибГЬ можетъ быть опред'Ьлено по нёсколькимъ
формуламъ. Изъ нихъ наиболйе употребительны слгвдующія:

1. Формула Лесли и Шюблера
ВВі:

1_|_0‚00003 4011; нлгр. на кв. мм.,

гд'Ь В1—основноедопускаемое напряженіе, і—свободная длина
сжатой части7 Ф- — площадь сёченіяЬГЦШ), 1— моментъ инерціп
Ьгиссо.

2. Формула Проф. Ясинснаго (выведенная изъ опытовъ
проф. Тетмайера И др.).

Для литого желъза и для стали при отношеніи %< 110,1,
(гд'Ь і—свободнал длина сжатой части, & т—радіусъ инерціп

. . › ‚ ‚’ г —’

поперечнагосёчешя), ломающее напряжеше В’О : 21276 1

7—

въ тоннахъ на кв. сант. Если)—{> 110,1, то В’О : 8,887 -——

10,01483 Т въ тоннахъ на кв. саит.

Въ нижеприведимой таблиц'Ь, составленной проф. Ясин—
. „ . „‚ !‹:кимъ, указаны значенш 1% для Ц'ЁЛОИ серш значеши „___,

!

опред'Ъленныхъ по вышеприведеннымъ формуламъ.

*) Примізчаніе составителя.
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ТАБЛИЦА
ломающихъ напряженій для стоекъ съ сво60дными концами
изъ литого желЪза и мягкой стали, съ временнымъ сопро—
тивлевіемъ разрыву, не превышающимъ 4,7 тонны на 1 кв. сант.   

  
  

]
Ломающее напряженіе В’О , Ломающее напряженіеВ’оТ Въ тоннахъ Въ пудахъ Т Въ тоннахъ Въ пудахъ

11:1 1 кв. саит. на 1 кв. дм. на 1 кв. сант. на 1 кв. дм.

20 3,09040
!

1217,15 140 1,08568 ! 427,58
25 3,01625 ! 1187,95 145 1,01205 398,59
30 2,94210

!
1158,74 150 0,945743 372,47

35 2,86795
! 1129,53 155 0885698 348,82

40 2,79380

!

1100,33 160 0,831211 327,36
45 2,71965 1071,13 165 0,781597 307,82
50 2,64550

!

1041,92 170 0,736309 289,99
55 2,57135 1012,72 175 0694827 273,65
60 2,49720

!

983,51 180 0,656770 258,66
65 2,42305

!
954,31 185 0,621736 244,86

70 2,34890
!

925,10 190 0,589456 232,15
75 2,27475 895,90 195 0559604 220,39
80 2,20060

!

866,69 200 0,531975 209,51

85 2,126645
!

837,49 205 0,506353
!

199,42
90 2,05230

Ё

808,28 210 0,482516 190,03
95 1,97815

!

779,08 215 0460344 181,30
100 1,90400 749,87 220 0,439658 173,15
105 1,82985 720,67 225 0,420318 165,54
110 1,75570 091,46 230 0402245 158,42
115 1,60902

‘

633,70 235 0,385312
!

151,75
120 1,47770

!

581,98 240 0,369433
!

145,50
125 1,36186

!

536,35 245 0.354498 ! 139,62
130 1,25911 ‘

495,89 250 0,340464
!

134,09

135 1,16757
,

459,84
!`

!
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Имён значенія В’о ломающаго напряжены при пр0доль-
номъ изгибё, получимъ величину соотвёзтствепнаго прочнаго
сопротивленія В, : “(ВЫ, гд'Ь “( равно отношепію прочнаго
сопротивленія при раст…яженіи В къ временному сопротивле—

]ь’

Во.
Что касается до значенія ! въ приведенныхъ формулахъ,

то необхоцимо принять во вниманіе сліздующін уназанія
проф. Николаи (Мосты, изд. 1901 г., вып. 1, стр. 450):
‚,если Ъ—д'Ьйствительнащ полная длина подвергающагося
сжатію бруса, то при обоихъ вращающихся концахъ, удержи-
вающихсн на линіи, совпадающей съ первоначальнымъ на-
правленіемъ, за расчетную прп продольномъ изгибъ длину
сл'Ъдуетъ считать полную длину !. Если одинъ нонецъ зад'Ё-
ланъ, & другой свободенъ, то ВМ'ЁСТО д'Ьйствительной длины!
слёдуетъ взять 21; если одинъ конецъ закрёпленъ, & дрУГОЙ

удерживается на линіи, совпадающей съ первоначальнымъ
направленіемъ, то вмЪсто дёйствптельной длины ! необХОДИМО

 нію при разрывъ В…, т. е. "( :=

2
взять примЪрноТХ. Наконецъ, при обоихъ :задёзланныхъ кон-

_ о и И , ] “
цахъ вм'Ёсто д’Ьиствительнои длины ! оеретсііё .

При опредЪленіи допускаеыаго напряжены въ сжато-вы-
тянутыэсъ *) частяхъ сліздуетъ д'шать два расчета:

&) въ предположеніи вліяніл переы'Ьннаго дГЁйствін растя—
женія п сшатія, по формуліз Вейрауха:

= *о ——;— — *›
причемъ въ означенной формутіз В—обозначаетъ основное

допускаемое напряженіе, опред'Ёлнемое по вышеприведеннымъ
формуламъ В = 7 + 0,021 (безъ В'Ьтра) или В' : 7 +0‚041
(съ вётромъ), при временномъ сопротивленіи литого желтая,

*) Журн. Инж. Сов., №№ 81 и 79, 1696 г.
**) Въ дальнізйшемъ изложеніи, гд'Ь говорится о формуліз Вейрауха,

сл'Ьдуетъ понимать, что таковая приводится лишь для прим'Ьра, какъ
одна изъ формулъ, могущихъ им'вть въ данномъ случай; приьгізненіе; при
этомъ тт. Б и тах. Б—абсолютно наименьшее и наибольшее изъ пре-
д'Ьльныхъ усилій различнаго знака.
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не мен'Ье 85 клгр. на кв. мм., и В: 7,5+О‚021 (безъ
вйтра.) или соотвсЪтственно В’ = 7,5 +О‚О41 (съ всЁтромъ),
при временномъ сопротивленіи не менйе 87 клгр. на кв. мм.

6) въ предположеніи вліянія предельнаго изгиба, & именно:
1) если по формулё, приведенной въ п. &, получится 31:13 (1——;— Шіп—$—)<Ьг—1‚шах 8

то допускаемое напряженіе при продольномъ изгибъ опред'Ь-
ляется по формулъ:  13/2 : (В_' 1) ?;

2) если же

131: В (1— —3— $22 —Ё > В — 1,-

то допускаемое напряженіе при продольномъ изгибъ опред'Ь-
ляется пс формулё:

НВ 2 : -я; 3, гд'Ь 1,9 есть ыеэффиціентъ уменьшеніл допускаемаге напря-
женія, въ зависимости отъ отношенія СВОбОДНОЙ длины сжимаемой
части къ радіусу инерціп площади поперечнаго сёченія.

Сёёченіе каждой сжато-вытянутойчасти должно Одновременно
удовлетворять двумъ условіямъ прочности, & именно:

1) расчету по наибольшему вытягивающему усилію и по
коэффиціенту  : в …

—

И 2) расчету по наибольшему сжимающему усилію и по
коэффиціенту В'2 : (3—1) ср, или въ соотвётствующихъ
случаяхъ по коэффиціенту 1%”22 :; 11’1.

Предізльное наибольшее допускаемое напряженіе на скалы-
ваніе въ сплошныхъ балкахъ не должно превосхоцпть 0,75
основного допускаемаго напряжены на, растяженіе, но одно-
временно съ повёрною на, скалывавіе надлежитъ дёлать по-
върну На косое нормельное напряженіе, которое не должно пре-
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восхолить основного допускаемаго напряжены на растлженіеи сжатіе *).
При этомъ надлежитъ принимать мёры къ обезпеченію

стЪновъ, въ смыслі; жесткости, противъ бокового выпучиваніл
надлежащимъ распред'ЬлеНіемъ уголковъ жесткости **)

||. С в я з и ***).

Для расчета прочности связей между фермами устанавли—ваются такіе же коэффиціенты прочности, какъ по основной
формул'Ь для совм'Ьстнаго дёйствія вертикальной нагрузки И
вітра.

…. Про’взжая часть ****).

Допускаемое напряженіе на растлженіе и сжатіе прини-
мается равнымъ 7 или 7,5 клгр. на кв. мм., въ зависимости
отъ того, которая изъ двухъ формулъ прим'Ьнена для основ-
ного допускаемаго напряженія, т. е. 7 + 0,02! или 7,5 ++ 0,021 клгр. на кв. мм. Допускаемое напряженіе на сна-
лываніе стгъннп въ сплошныхъ балкахъ не должно превосхо—
дить 0,75 основного допускаемаго напряженіл. Одновременно
съ повёркой на скалываніе надлежитъ дёлать повърку на
новое нормальное напряженіе, которое не должно превосхо—
дить основного допускаемаго напряженія, т. е. 7 или 7,5 к.тгр.на кв. мм.

*) При вычисленіискалывающихънапряженій разр'ізшаетсяплощадь
поперечнаго сішенія, ыоментъ инерціи и статическій моментъ считать
Ьгиъъо.

**) Примтчаніе составителя: если допускаемое напряженіе на ска—лываніе принято не свыше 0,6 отъ основного допускаемаго напряженіяна растяженіе, то повёрки нэ. косыя напряженія можно не дЪлать.***) Журн. Инж. СовЪта, №№ 31 и 79, 1896 г.****) Приказъ Министра. П. С. отъ 20 іюля 1906 г., № 112.  



——477—'

Ні. Заклепочныя соединенія изъ сварочнаго желёза *).

Для заклепокъ изъ сварочнаго желёза сл'іздуетъ при—
нимать:

&) на перерёзываніе 0,8 отъ основного коэффиціента В
на растяженіе, опредізляемаго по формуламъ для вертикальной
нагрузки безъ дййствія в'Ьтра и съ вётромъ, но не свыше

клгр. „ „ влгр.7 № при однои вертшъальнои нагрузил; и не свыше 8 „“_-3
 

при совм’встномъ дёйствіи вертикальной нагрузки и В'Ьтра;
б) для заклепокъ въ сжато—вытянутыхъ частяхъ на пере- . . 1 1піп {З

ръзываше—ОВотъ коэффишента 31:13 (1—3 Ш—ахБ , но не
клгр.свыше 6 мм;;

в) для прикръпленіл балокъ проёзжей части между собою
нлгр.
мьь2'
 п къ главнымъ формамъ—б

Б. Сварочное желёзо.

Коэффиціенты прочнаго сопротивленія для сварочнаго же-
лёза были прецеданы циркуллромъ Министра Путей Сообще-
НіЯ отъ 18 іюля 1875 г., № 54, но, зат'Ьмъ, ВЪ 1896 г.
Инженернымъ Совётомъ, по журналамъ №№ 31 и 79, были
предположены новыя нормы прочнаго сопротивленія свароч—
наго желёза, каковыл и были предписаны б- Управленіемъ
назен. шел. дорогъ педвіздомственнымъ ему учрежденіямъ, &

также, согласно постановленію Министра Путей Сообщенін
отъ ? февраля 1900 г., преподаны къ руководству по службъ
пути желіззпыхъ дорогъ (см. Сведъ распоряженій Министер—
ства Путей Сообщеніл по служб'Ь пути 1900 г.).

%) журн. Инж. Совізта, №№ 31 и 79, 1896 г.
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|. Фермы.

Основное напряженіе на растяженг'е шт сжатіе для
вертикальной нагрузки В=6,5+0,021 клгр. на кв. мм., гдъ
і—расчетный пролетъ въ метрахъ.

При дёйствіи вертикальной нагрузки и Вътра В :: 6,5—|—0,О41 клгр. на, кв. мм., но не свыше 11,5 нлгр.
на кв. мм.

Сжатын части разсчитываются во всемъ такъ же, какъ и
въ случай} приМСЁненіл литого желёза (см. прпвед. выше коэф.
прочн. сопр. для лит. жел. стр. 471).

Ниже приводится составленная проф. Ясинскимъ таблица,
въ коей указаны значенія Но для цёлой серіи значеній
1

,. въ отношеніи сварочнаго желъза.        
 

   

ТАБЛИЦА
Ломающее напряжепіе. Ломающее напряжепіе.

_! Для сварочнаго шелтзз. _1 Для сварочнаго желЪза.
Г Т _ 4 ' _"‘````

Въ тоннахъ Въ пудахъ Въ тонпахъ
; Въ пудахъна 1 кв. сант. на 1 кв. сант. на 1 кв. саит. на, 1 кв. саит.

20 3,06110 1205,61 70 2,23710 881,06
25 2,97870 1173,15 75 2,15470 848,60
30 2,89630 1140,70 80 2,07230 816,15
35 2,81390 1108,24 85 1,98990 783,69
40 2,73150 1075,79 90 1,90750 751,24
45 2,64910

;

1043,33 95 1,82510 718,78
50 2,56670

;

1010,88 100 1,74270
!

686,33
55 2,48430

;

978,42 105 1,66030 653,87
60 2,40190

;

945,97 110 1,57790 621,42
65 2,31950

;
913,51 115 1,49264 587.86
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Л011—8Ьщее напряжеЬ—іг Ломающее напряженіе.

_7_ Для сварочнаго 75611533. _7_ Для сварочнаго жел'Ьза.
?

Въ Т0П1;_Х—'Ь { Въ пудахъ
?.

Въ топнахъ Въ пудахъ
на 1 кв. сапт.

|

на, 1 кв. сант. на 1 кв. саит. на 1 кв. савт.

‘|

120 1,37082
}

539,88 190 0,546824 215,36

125 1,26336 ! 497,56 195 0,519304 204,52

130 1,16805 * 460,02 200 0,493500 194,36

135 1,08313
З _

426,58 205 0,469’731 185,00

140 1,00715 396,66 210 0,447618 176,29

145 0,93886
\

369,76 215 0,427049 168,19

150 0,877342
1

345,53 220 0,407860 160,63

155 0,821640
,

323,59 225 0,389918 153,57

160 0,771094 303,69 230 0,373153
!

146,96

165 0,725068
\

285,56 235 0,357444 ' 140,78

170 0,683055 269,01 240 0,342714 134,97

175 0,644574
`

253,86 245 0,328859 129,52

180 0,609269
;

239,95 250 0,315840 124,39

185 0576769 ;
227,15 Ё  

Относительно опредёленія допускаемаго напряженія въ

сжато—вытянутыж частяхъ, & также относительно допускае-
маго напряженія на скалываніе, слёдуетъ руковоцствоваться
во всемъ данными, приведенными выше для литого ЖЭЛ'ЁЗЗ„
съ тёзмъ лишь измёненіемъ, что основное допускаемое напря-
женіе В для сварочнаго желЪза во ВС'ЪХЪ формулахъ должно
быть принято—6,5 + 0,021 клгр. на кв. мм. или соотвЪт-
ствеНН0—6,5 + 0,041 клгр. на кв. мм.

11. Связи.
Для связей между фермами устанавливаются таніе же

коэффиціенты прочности, какъ по основной формул'ъ для сов-
м’Ьстнаго дъйствія вертикальной нагрузки и В'Ьтра.
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|||. Про’взжая часть.

Допускаемое напряженіе па растяженіе и сжатіе—б клгр.
на кв. мм. на скалываніе—4‚5 клгр. на кв. мм.

НГ. Для заклепочныхъ соединеній.

Допускаемыя напряженіл были приведены выше.

В. Сталь.

Опредёленныхъ нормъ прочнаго сопротивленін для стали

Министерствомъ Путей Оообщенія выработано не было. На
основаніи же примізровъ расчетовъ существующпхъ большихъ
;нелгіззныхъ мостовъ, построенныхъ за послтэднее время (Руса-
новскій, Псковскій и др.), прим'Ёняются сл'Ьдующія допускае-
мыя напряженія для стали въ опорныгсъ чистят, съ времен—
НЫМ'Ъ сопротивленіемъ не менъе 45 нлгр. на, кв. мы. И

удлиненіемъ не мен'Ёе 80/0:
на, изгибъ—до 750 клгр. на кв. мм. (1/6 временнаго
сопротивленія),

и на смятіе въ цилиндрическихъ шарнирахъ—до350 клгр.
на кв. сант. (считая на горизонтальную проенціюкатка).

Г. Чугунъ.

Для чугуна такъ же, какъ и для стали опред'Ёленныхъ
пормъ Министерствомъ Путей Сообщенія до настоящаго вре-
мени не выработано. Руководствуясь же прим'Ёрами расчетовъ
большихъ жел'Ьзныхъ МОСТОВЪ, построенныхъ за послізднее
время, можно указать на сл'Ёдующін нормы:

Въ чугунныхъ 0тливкахъ‚ прим'Ёняемыхъ для опорныхъ
подушенъ мостовъ:
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. о / . игр.на ра…‚дроолеше—въ плоскихъ подушкахъ 750 саит?
па, смятіе въ цилиндрическихъ шарнирахъ 165 „
на смятіе въ опорныхъ каткахъ (считая

на горизонтальную проекцію ыатковъ) 30 ‚‚
на растяженіе непосредственное . . . 150 „
на пзгибъ (растяженіе) . . . . . ‚ . 220 ‚,

на сріэзываніе опорныхъ натковъ . . 25 ‚,

для камня.

Что касается допускаемыхъ напряженій на камень раз-
.тичныхъ породъ, то необхоцимо замй'зтить, что установлен-
ныхъ нормъ пока тоже не существуетъ, и въ настоящемъ
очеркъ можно для прим'ізрныхъ соображеній и расчетовъ
привести ті; данныл, которыя были собраны по этому вопросу
Техническимъ Бюро по дорожнымъ дізламъ *.)

|. Естественные камни.

Допускаемое напряжеш'е на раздробленів:  Песчаникъ . . . . . . . . . 15 до 30 521$;
Известнякъ (плотный) . . . . . 20 ‚, 25 „
Гранитъ . . . . . . . . . . 40 ‚, 100 „
Сіенитъ . . . . . . . . ‚ . 60 ‚‚ 75 ‚,

Гнейсъ . . . . . . . . . . 40 ‚‚

Порфиръ . . . . . . . . . _ 87 ‚,

Доломитъ . . . . . . . . . 80 ‚,

Базальтъ . . . . . . . . . . 75 ‚‚

На растяженіе:
Песчанинъ . . . ` . . . . . 0,5 „
Гранитъ . . - ` . . . . . . 4 „

*) Данныя для проектированія верхняго строенія мостовъ Е. О. Па—

тона изд. 1902 г. и др.
31



-—482——

На сртьзываніе:

нлгрі
саит?

параллельно ‚, ‚‚ 10 „

 
Гранитъ [перпендикулярнослоямъ—отъ 6 до 7

Допускаемое напряженіе на раздробленіе для подфермен—
мыша камней мостовъ:

ГРШШТЁ
. . . . . . . ° .

18 до 36 _‚КЕГР;
Твердыи песчаникъ . - . . . . сант-

Механическая Лабораторія Института Инж. П. С. даетъ

сл'Ьдующія временныя сопротивленія на раздробленіе н'Ъво—

торыхъ русских'ь камней:

Сердобольскій гранитъ . . . . . . . . 1.730 %
Питерлакскій гранитъ мелкозернистый . . 1.764 „

„ „ крупнозернистый . 1 ‚2 10 „

Путиловская плита, ненасыщеннан . . . 1.252 „
„ „ насыщенная . . . . 820 ‚,

Бутован плита Ломокъ Пск.-Риж‚. ж. д.,

ненасыщеннал . . . . . . . . . 1.125 „
Бутовая плита ломоыъ Пск.-Риж. ж. д.,

насыщенная . . . . . . . . . 808 „
Раковистый известнякъ ненасыщенный . . 827 ‚,

‚. ‚, насыщенный . . 2 9 4 ‚,

Камни Московснагн района по даннымъ Механич. Лабор.
Моск. Инженеры. Училища:

‚ клгр.
Доломитъ около Москвы ненасыщенный . 1.63 ды;

„ ‚, ‚, насыщенный . . 1.158 „
Известнянъ Подольскій ненасыщенный. . 120 „

‚, Тарусскій ‚, . . 888 „
‚ ‹:0 ст. Ковровъ‚ Моск.-Ниж.
ж. д., ненасыщенпый . . . . 348 „

Известнякъ со ст. Новровъ, Мосин Ниж.
ж. д., насыщенный . . . . . . . 110
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…. „ клгр.
Известнякъ Елецши ненасъпценныи. . . 396 “см;

 
Песчаникгь Арзамасскагоуёзда Нижегор. г.

ненасыщенный . . . . . . . . . 2.018 „
ПесчаникъАрзамасскаго уіззда, насыщенный 1.750 .

‚‚ кварцевый Московской губ. . 1.496 ‚,

Допускаемое напряженіе составляетъ отъ Ч… до 1/50 вре-
меннаго сопротивленія.

||. Искусственные камни.

Временное сопротивленіе раздробленг'юкирпича:
1. Петербургскаго по даннымъ Механ. Лаб. Инст. Инж.

Путей Сообщ.
Кирпичъ Николаевской жел. дор., ненасы—

„ ‚&
щеННЬ1И . с о . . с о о . с ; ` 28 сц.?

Ыирпичъ Николаевской жел. дор.7 насы—

щенный . . . . . . . . . . . . 1 6 5 „
Шлаковый кирпичъ . . . . — . . . . . 1 10 ‚‚

2. Ъ'іосковскат, по даннымъ МеХ. Лабор. Московскаго
Инж. Училища. ›

_ БЛ.
ЗаВОДа Шлиппе въ Москвід ненасыщенныи. 60 &;

‚‚ Столярова . . . . . . . . 87 ‚‚

‚, Якунчикова . . . . . . . . . . 138 „
Машинный кирпичъ зав. въ Москвіз . . . 213 ‚‚

ЗаВОДа Ушакова въ Рязанской губ. . . . 49 ‚‚

‚‚ Саморукова . . . . . . ‚ . . . 48 „
3%. Допускаемыя напряженія на сжатіе въ щадит.

Бутовая кладка. на известковомъ растворъ . 5 „
Кладка изъ обыкновеннаго кирпича на из—

вестковомъ раствор'Ь . . . . . . . 7 „

Кладка изъ отлично обожженнато кирпича
на цементномъ растворіз . . . . . . 10 „

Кладка изъ клинкера на цементномъ раст-
ВОРГЬ . . . в . о ' 0 ' . о о . 20 ,

ЗР“ 
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Допускаемов напряжене'е на сргъзыват'е:
Кладка изъ отличнаго кирпича на цемент-

НЛ.номъ растворё . . . . . . . . . 6 (33172

Для грунтовъ.

Установленныхъ нормъ допускаемаго давленія отъ соору—
женій на грунтъ пока еще не им'Бется, но при расчетахъ
прочности мостовъ, трубъ и др. гидротехническихъ сооруженій,
строющихся и построенныхъ распоряженіемъ М-вя П. С., при—
нимались сл'іздующія величины:
&) Для встестввннто грунта:  1 1 2 клгр.для наноснаго грунта . . . . . . — , саит;

для песчано-глинистаго . 2 —— 8 „
для твердаго глинистаго или песчанаго 4 —— 5 „
для очень твердыхъ глинистых'ь съ

каменною подпочвою . . . . . 7 — 12 ‚,

6) Для искусственно уплотненнаго грунта;
при слой; песка., толщ. 2 метра„ на

плотномъ грунтъ . . . . . . 2 — 3 „
при слой; бетона, толщ. въ 1 метръ,

на несжимаемомъ грунт}; . . . 4 — 5 „
при слоъ бетона, толщ. въ 1 метръ,

на сжимаемомъ грунтёз . . . . 2 — 5 „
при ростверыйз . . . . . . . . 2 —— 4 „
при свайномъ основаніи, если прихо—

дится на каждые 0,8 кв. метр.
одна свая съ сопротивленіемъ
7.500 клгр. . . . . . . . . 0,8 —1,2 „

на каждые 0,8 кв. метр. 1 свая съ

сопротивленіемъ 25.000 клгр. . 2 _ 4 „,

если сваи забиты частономъ . . . . 4 — 7

при винтовыхъ сваяхъ въ песчаномъгрунтгь..........8—12
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для жел'взо-бетона.

До настоящаго времени Инженернымъ Совётомъ не бйтди

еще утверждены нормы допускаемыхъ напряженій для расчета
желёзо—бетонныхъ сооруженій. Въ Отд'ЬлсЬ же Водяныхъ и
Шоссейныхъ Сообщеній Управленія В. В. П. и Ш. Д. при
рясчетахъ подобнаго рода сооруженійщринимаютсяслічдующія
нормы *):

1. Для бетона (при временном'ь сопротивленіи не мен’Ве
150 клгр. на кв. саит. повят; 28 дней)
на простое сжатіе 1/6 временнаго сопро—

тивленія . . . . . . . . . . . 25 клгр. на кв. см.
на, сжатіе при изгибъ 1/5 врем. вопр. 30 ‚, „ ‚ ‚,

на скалываніе . . . . . . . . . . 4,5 ‚‚ „ , „
на выка-лываніе арматуры изъ бетона . 4,5 ‚‚ „ , „

П. Для же/иъза:

на растяженіе или сжатіе . . . . . 800 клгр. на кв. см.
наизгибъ ...........900 77 77 „ 77

на перер'Ёзываніе:

въ главной продольной арматурй; . . . 580 ‚` ‚. ,. „
въ поперечной арматурё . . . . . . 680 ‚, ‚. ‚„ ‚,

Въ нижеслъдующей таблиціэ приводятся, щіоміз того, нормы
прочпаго сопротивленія для бетона, и желёза, какъ устано—
вленныя заграничныя, такъ и русскія, одобренныя Инженер-
нымъ Совётомъ для нёкоторыхъ ОТД'ЁЛЬНЫХЪ желёзо—бетонныхъ

сооруженій.

*) Эти нормы разсматриваются въ Инженерномъ СовЪт'Ь и резуль-
таты предполагается распубликовать въ 1911 г0ду. 
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Общія уеловія устройства моетовыхъ
сооруженій.

Техничеекія уеловія устройства путепроводовъ
и пере'Ьздов'ь.

Ь’Ъ 1860 г. выработаны, утверждены Главноуправляющимъ
Путями Сообщенія и Публичными Зданіями и разосланы для

руководства „правила 0 предйлахъ разм'Ёровъ мостовыхъ соору-
женій и перейздовъ при встрдБчгЬ проізззнихъ дорогъ съ желёз—

11ыми“ *). Правила эти предусматриваютътри различныхъ случая,
& соотвётственно сему и три различные размізра: 1) при проход'Ь
ж. д. надъ пройзжею дорогою—отверстіо путепровода назна-
чается: на. шоссе въ 3,5 саж., на г‹›р0дскихъ улицахъ, нэ.

почтовыхъ и торговыхъ дорогахъ——З саж., на сельскихъ и
полевыхъ—2 саж. Наименьшая высота путепровода назначается

при арочной системъ 2,5 саж. до ключа своцщ при балочной же

систем'; 2 саж., считая до нижняго бруса; 2) въ случай; про-
вода про'Ьзшей дороги надъ жел'Ьзною—наименьшяя ширина
полотна. моста между парапетами назначается: для шоссе—
8‚50 саж., для гор0дскихъ улицъ, почтовыхъ и торговыхъ
дорогъ—З саж., для Сельскихъ и полевыхъ—2 саж…‚ и 3) въ

случай; провода яч. д. въ одномъ горизовтъ съ про'Ьзжею—
ширина переёззда должна быть одинакова съ шириною дороги
и притомъ поверхность онаго должна быть устроена такъ,
чтобы положеніс рельсовъ не представляло никакого неудобства
‚мя движенія экипажей. Уголъ перес'Ьченія дорогъ не долженъ
быть менізе 45°, въ противномъ же случай; про*Ёзжія дороги
('л'Ьдуетъ отклонять для болізе прямого пересізченія.

ЗатЪмъ, въ 1899 г. Циркуляромъ Управленія желёззныхъ

‚юрогъ отъ 6 ноября 1899 г., ‚№ 45098 были выработаны

нижесл'іздующія

*) Приказъ Главноуправляющаго Цутямн Сообщенія п Публичными
Зданіями отъ 28 декабря 1860 г., № 173.
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Техничеекія уеловія устройства переЪздовъ И переходовъ
черезъ желЪзную дорогу въ уровн'Ь таковой, а… также пу-
тепроводовъ желЪзнодорожныхъ и для проіззжихъ дорогъ.

% 1. Техническія условія устройства перетзздовъ и пере—

ходовъ въ уровнтз рельсовъ, & также путепровоцовъ желъзно—

дорожныхъ и для проёзжихъ дорогъ, въ отношеніи разм'Ьровъ
пере'Ьздовъ п путепроводовъ и направленія оси перетздовъ,
устанавливаются, въ зависимости отъ мёстныхъ условій, под—

лежащими начальниками и управляющими жел'Ёзнымп до-
рогами, & на дорогахъ строящихся — инспекторами и на—

чальниками работъ, которые должны при этомъ руновщстве-
ваться общими правилами, изложенными въ нижеслгіздующихъ
@@ 2—15.

@ 2. Ширина полотна путепровода пройззжей дороги, счп-
тая таковую между перилами, и ширина про'Ьзда подъ эне-

лтззнодорожньщъ путепроводомъ не должны быть менте 8 саж.
на шоссе, торговыхъ и почтовыхъ дорогахъ п 2 саж—на
сельскихъ И полевыхъ дорогахъ.

% 8. Высота проч’ззда подъ желъзнодорожньшъ путемъ должна
быть не мен'Ёе 2 саж. въ предтзлахъ ширины про'Ъзжей до-
роги, считая отъ ея оси въ каждую сторону: а) на шоссе.
торговыхъ и почтовыхъ дорогахъ не ментзе 1,10 саж. и б) на
сельскихъ п полевыхъ дорогахъ не менЪе 0,60 саж.

@ 4. Ширина перетззда, въ уроните рельсовъ должна быть
не менЪе 1,50 саж., & на шоссе и мощеныхъ дорогахъ не
мен'Хзе ширины проёзжей части таковыхъ.

Въ т'Ьхъ случанхъ, когда ожидается большой прогонъ
скота черезъ переЪздъ, ширина переъзда должна, быть опре-
дЪлена соотвётственно размърамъ сего прогона.

@ 5. Ширина пере'Ьздовъ въ урОВН'Ь рельсовъ па гор0д—
скихъ улицахъ, & равно и ширина путепроводовъ протзжей
дороги и протзздовъ педъ желъзнодорожными путепровщаъш

.
-

17351



въ городахъ, опредгіэляется, въ каждомъ отд'і‘зльномъ случай,

Министерствомъ Путей Сообщенія.
@ 6. Уголъ пересёчеш'я проёзжей дороги съ желёзною

на переёзздахъ въ уровнё рельсовъ не долженъ быть мен'Ье 45°;
въ противномъ случай; проъзжую дорогу слъдует'ь отклонить,
‚*для болгізе прямого перес'ізченія желёзной дороги.

Крутизна поворотовъ проъзжей дороги при отклоненіи ел
къ пере'Ьзду должна соотв'Ьтствовать потребностямъ м'Ьстнаго
по проіэзжей дорог!; движенія.

% 7. Полотно прО'Ьзжей дороги на пере’Ьздъ въ уровніз рель-
совъ должно быть, въ пред'Ьлахъ полосы между бровками полотна
желёзной дороги, вымощено, шоссировано, покрыто досками или
(›бд'Ълано мною прочною цълесообразною одеяндою‚ при чемъ:

&) поверхность этой одежды должна находиться въ уровні;
головонъ рельсовъ;

б) по всей ширині; переіззда должны быть уложены
‚вдоль рельсовъ контръ-рельсы, прочно укр'Ъпленные на шпа-
лахъ, и

в) головки контръ-рельсовъ должны быть расположены на
одной высотъ съ головками путевыхъ рельсовъ.

Желобъ между головкаъш путевого рельса и контръ—рельса
долженъ быть шириною 2 дюйма (50 мы.) И нонтръ—рельсы
должны быть отогнуты къ оси колещ ВН'Ь предЪдовъ на-
стила, на длину пе мендве 1 фута (800 мм.) съ каждаго конца.

Примтчаніе. Контр'ь—рельсы могутъ быть замЪнепы

угловымъ жел' зомъ.

% 8. По всей ширинё полотна желёзной дороги и на,

протяженіи 4 саж. въ каждую сторону отъ крайнихъ рель—
совъ пере'Ьзда полотно проёзжей дороги должно быть гори—
зонтально.

% 9. Уклоны при спускахъ и въ'ізздахъ на переіззды и

пугепроводы про*Ъзжей дороги и на, про'Ьзды подъ желЪзно-

дорожными путепровоцами должны быть не круче 0,05, & въ

городахъ и на шоссе не круче 0,03. 
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% 10. Если въ'Ьзды устроены на насыпнхъ, высотою
свыше 0,50 саж., то таковые должны быть огражлепы по
об'Ьимъ сторонамъ надолбами.

% 11. Устраиваемые для пропуска водъ подъ въізздамп
переізздовъ мостики и трубы могутъ быть каменные, бетонные,
неталлическіе или деревянные.

@ 12. Заставы пере'Ъздовъ устанавливаются не у самаго
полотна дороги, но, въ зависимости отъ профиля переёзда и
иЪстНыхъ условій, должны быть помізщены на разгтояніи не
центе 4 саж. отъ ближайшаго рельса и, по возможности, въ
начал’ь въ'Ьздовъ или спусковъ къ пере'Ьзду. Система переъзд-
ныхъ заставъ' должна соотвётствовать роду движенія но про-
іззжей дорог!; и містнымъ угловінмъ.

‚$ 13. Заставъд надолбы и прочія принадлежности обслу—
живаемыхъ переъздовъ должны быть окрашены, причемъ вы-
боръ цвЪта окраски предоставляется усмотр’внію начальниковъ
и управляющихъ желёззныхъ дорогъ, которые руководствуются
въ семъ случаЪ т'Ьмъ соображеніемъ, чтобы окрашенные пред-
меты были отчетливо ВИДИМЫ на фонт, окружающей мёстностп,
зимою п лізтомъ, и чтобы выбранные имя для окраски ЦВ'Ьта
не давали возможности см'Ьшивать окрашенные предметы ‹"ь

цв'Ьтами сигнальныхъ приборовъ.
% 14. Возвышеніе заста'внаго бруса надъ полотномъ за-

гражцаемой имъ дороги должно составлять отъ 0,50 до 0,60 саж.
Если черезъ пере…двздъ производится прогонъ мелкаго скота,
то застава и боковыя огражденія въ'Ьздовъ къ перейздамъ,
на протяженіи между заставами и бровками полотна дороги,
должны им'Ьтъ такое устройство, чтобы скотъ не могъ про-
.ш‘ззать подъ опущенной заставой пли попадать на полотно

дороги въ обходъ заставы. ПереЪзды въ нредёлахъ отъ за—

ставы ДО бровки полотна должны быть ограждены съ об'Ьихъ

‹:торонъ надолбами, столбами или ипымъ способомъ, для устра—
ненія возможности проіззда черезъ полотно при закрытыхъ
заставахъ.
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5 15. Переходы въ т'Ьхъ мёстахъ полотна дороги, ГД'Ь

устроены огражденін противъ попаданіл на полотне скота,

должны снабжаться затворами (самозтшрающимися дверцами,

турникетами и т. и.), которые, давая возможность проходу
людей, преграждшш бы доступъ на полотно желёзной дороги
крупному и мелкому (тыщу, не требуя от, проходящихъ за.-

пирапія затвора., при чемъ, если перех0дъ расположенъ въ

М'ЁСТНОСТИ малонаселенной или у переіъзда, по которому не

произведитсл прогона мелкаго скота, то разрёшаетсн снабжать

переходъ простымъ турникетомъ, въ виш}; горизонтальнаго
креста, вращающегося на столбіз и препятствующего попада—

пію на дорогу лишь крупныхъ животныхъ.

Ширина мостовыхъ сооруженій.
Относительно ширинымостовыхъ сооруженій на. государствен—

пыхъ шоссейныхъ дорогахъ, надо замётить, что въ прежнее
время по утвержденнымъ въ 1843 г. нормальнымъ чертежамъ
ширина этихъ сооруженій колебалась отъ 3 до 4,3 саж. безъ

тротуаровъ и отъ 5,2 до 6 саж. съ тротуарами. Согласно же

циркуляру Министерства Путей Сообщенія отъ 28 мая 1881 г.,
,‚0 произведствъ изысканій И составленіи проектовъ ЦОДЪ'ЪЗД—

ныхъ шоссейныхъ дорогъ“ установлено для подъёздныхъ
шоссе принимать ширину мостовъ въ З саж., при возмож-
ности устроить объ'Ьздъ при перестройкъ и въ 4 саж. въ про-
тивномъ случай. Ббльшую же ширину назначать лишь мо—

стамъ, находящимся въ особенныхъ условіяхъ про'Ьзда.
Такая же ширина мостовыхъ сооруженій была выработанавъ

б. Департаментъ Шоссейныхъ и В0длныхъ Сообщеній и затізмъ,

Одобрена Инженернымъ СовЪтомъ по утвержденному г. Товари—

щемъ Министра П. С. журналу отъ 21/ ‚… апр'Ьля и 9 іюня 1897 г.

ЛЪсъ пля моетовъ.

Что касается лізса, изъ котораго строились мосты, то не-

обхоцпмо замётить, что ран'Ье при постройкёз мостовыхъ со- 
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оруженій было принято за правило употреблять лізсъ обте-

санный со всёхъ четырехъ сторонъ, отчего твердые слои

дерева, ближе къ корт} нах0длщіеся и предоХраНяющіе дере-

Вянъіую Массу отъ. вліянія атмосферы и преждевременнаго
гніеш'л, уничтожались. Ером'Ь того, на обтеску бревенъ тре-
бовались особыя издержки. Всліздствіе этого въ 1850 г.*)

Главноуправляющій Путями Сообщенія и Публичными Зда—

ніями предписалъ на постройки несложной кбнструыціи,
какъ то: на трубы съ отверстілми не болъе 3 саж., на мо-

стики съ отверстіями до_ 4 саж., на, мосты простой конструк-
ціи съ пролетами не болізе З саж…‚ на мосты_ подкосной си-

стемы. съ пролетами не болйэе 5 саж., употреблять лЪсъ

круглый, только очищая его отъ коры. Кром}; того, употребле-
ніе круглаго Лёва разрёшалось для висячихъ и горизонталь-
ныхъ схватокъ, насадонъ, переВОДОВЪ и половыхъ балонъ въ

мостахъ: подвесной системы съ пролетами не бол'Бе 6 саж.
и шпренгельной системы съ пролетами не бол'Ёе 8 саж.

Что же касается качества, Л'ЁСЕЪ для м00т0въ, то необхо—

димо указать, что спеціальныхъ техническихъ условій для
этой Ц'ЁЛИ Министерствомъ Путей Сообщенія не издавалось,

& для наладит ОТд'Ьлънаго случая вырабатываются И утвер-
ждаются особыл условіл. Но всеГДа къ лёснымъ матеріаламъ
предъявляются сліздующіл требованія: лізсъ для мостовыхъ

сооруженій долженъ быть сосновый, сухой (воздушной сушки),
здоровый, зимней рубки, прямой, мелкослойный, несухоп0д-
стойный, безъ червоточинъ и табачныхъ сучъевъ; не допу-
скается въ дёло гордвлый лёсъ, л*Всъ съ трещинами по годо-
вымъ слолмъ или со сквозными радіалъными трещинами, &

также лёсъ съ двойною заболонью, синевою и съ искривлен—
нышл или винтообразно расположенными волокнами. Въ мтз-

стах'ь врубонъ, фальцовъ, принрёпленій костыллми и болтами

не допускаются сучья толще '/2 вер. 
*) Приказъ Главноуправляющаго П. С. и П. 3. отъ 12 сентября

1850 г., № 162.
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Поперечные разм'Ьры и длина разнаго р0да‚ брусьевъ,

поперечинъ и досокъ настила должны послё усушки въ точ-
ности соотвёзтствовать чертежамъ, выданнымъ на сей предметъ.

ВССЪ брусья и доски до укладки чисто остругиваютсл со

вс'Ёхъ сторонъ.
Всі; врубки въ поперечинахъ, процольныхъ брусьяхъ или

доскахъ должны быть исполнены тщательно и въ точности
соотвётствоватъ проектнымъ чертежамъ.

Всі; сопряжены плотно стягиваются болтами и въ слу—

чаяхъ непосредственнаго прилеганія гаекъ къ дереву снаб—

жаются шайбами.

Наотилъ мостовъ.

Сначала небольшіе мосты покрывались щебеночною на—

сыпью, затізмъ въ 1856 р*), въ видахъ сокращены издержекъ
на, …тЪсъ и плотничныя работы, а также для сохраненін лізса
отъ преждевременнаго гніенія на М'ЁСТБЪХ'Ь, ВЪ которыхъ на-
стилъ устраивается изъ нижнлго пластиннаго пола съ верх-
нимъ досчатымъ, приказано было употреблять на нижній полъ

круглый лч‘эсъ (:Ъ обтескою только одной верхней стороны
бревенъ шириною въ 1 дм. На мостахъ же, гді; настилъ

устраивается только изъ одного ряда пластинъ безъ досчатаго
пола, обтесывал бревна, по прежнему съ трехъ сторонъ.

Въ 1869 г.**) замёчено было7 что для предохраненія па—

стила отъ прещевременнаго его истиранія и разстройства,

необходимо на мостахъ съ досчатымъ долевымъ настиломъ

укладывать по обоимъ ихъ концамъ поперечныя концевын
доски. Въ томъ же 1869 г. циркуляромъ Департамента Су—

*) Приказъ Главноуправляющаго П. С. и П. 3. отъ 19 января
1856 г. № 15.

**) Циркуляръ Департамента Сухопутныхъ и Водяныхъ Сообщеній отъ
17 сентября 1869 г. № 3654.
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хопутныхъ Сообщеній отъ 25 февраля, № 926, предложено
было Окружнымъ Правленіямъ при постройк'Ь мостовыхъ соору-
женій, длиною отъ 1 до 10 саж.. на всёхъ шоссе, причислен-
ныхъ ко 2 и З разрядамъ, устраивать пластинный полъ
безъ щебеночной насыпи изъ пластинъ, получаемыхъ отъ

распилки 6—ти вершковыхъ бревенъ, съ надлежащею ихъ
притесною, полагая на 1 пог. саж. по 10 пластинъ и въ

м00тахъ, длиною 60.1136; 10 саж., гдЪ употребляется нижній
накатиый, и верхвій досчатый полы, на нижній полъ вміютп

бревенъ употреблять такихъ же разм'Ьровъ пластины, укла-
дывая ихъ съ промежутками до “2 вершковъ, полагая на
1 пог. саж. моста по 6 пластинъ.

Нормальныя техническія уеловія на поставку литого
желЪза *).

ЖелЪзо, чугунъ и сталь.

Литве желтзо, предназначенное для изготовлены мостовъ
и отд'Ьльныхъ частей ихъ, должно удовлетворять слёдующимъ
условіямъ:

% 1. На поверхности ‚желізза не должно обнаруживаться
разслоеній, непроварокъ, трещинъ, пленъ, иныхъ нецъльныхъ
мъстъ И вообще недостатковъ, могущихъ вредить прочности
поставляемаго ;келЪза, на ребрахъ граней '‚кел'Ьза не должно
бытъ рванинъ.

% 2. По выход!; желёза изъ вальцовъ, заводъ обязанъ

устранять всі; причины быстраго мЪстнаго охлажденія, при-
нимал къ тому М'Ёры по своему усмотр’БНію.

% 3. Профиль сортового и фасоннаго желёза должна быть.
согласна ‹‘0 ‹:песифинаціей заказчика,. Кромки должны быть
чистыя, причемъ разр'Ьшаются люпусвъи7 смотря по толщині;
до 13 мм. —О‚5 мм., а при большей толщин'Ь 1 мм. въ ту

*) Цриказъ Министра. Путей Сообщенія отъ 5 іюля 1897 г., № 113.
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или другую сторону; допуски % ширину могуть быть до 3 мм.,
& въ длину до 10 мм. и болізе, смотря по требованію точ—

ности. Въ (›боихъ случаяхъ допуски разр'Ьшаются въ ту или

другую сторону.
Мостовое желіззо должно им'Ьть размізры, соотвгізтствующіе

заволской спесшЬикаціи, причемъ допуски могутъ колебаться
въ такихъ предізлахъ, чтобы В'Ьсъ штуки отличался не бол'ізе

какъ на… 50/0 въ ту или другую сторону отъ требуемаго вёса.

% 4. Прокатанное литов жел'Ъзо не должно ни ломаться,

ни давать трещинъ при сгибаніи полосъ въ хололномъ со—

стояніп ударами молотка, такимъ 06разомъ, чтобы внутреннія
поверхности согнутой полосы, при толщин}; ея отъ 9 мм. до

20 мм., соприкасались на всемъ протяженіщ при толщиніэ же
полосъ меньше 9 мм. или отъ 20 мм. ДО 30 мм., внутреннія
поверхности согнутой полосы должны отстоять на. всемъ своемъ

протяженіи на толщину полосы, & при толщин'Ё полосы болъше
30 мм., внутреннія поверхности согнутой полосы должны от—

стоять на всемъ 11р‹_›тяженіи на двойную толщину полосы.
Литое жел'Ъзо не должно принимать закалки, въ удосто-

вп‘эреніе чего, пробныя полосы, нагр'Ьтыя до'вишнево—краснато
цвізта. и охлажденныя затізмъ въ хол0дн0й вода должны
сгибаться безъ Обнаруженія надрывовъ, трещинъ или разслоеній,

при этомъ ‹:гибаніе полосъ различной толщины производится,
какъ выше указано, при пробъ на изгибъ въ незакаленномъ
состояніи.

Примтаніе. Жел'Ьзо для пвдкладокъ и шайбъ нп-
какимъ испытаніямъ не пвдвергается.

% 5. Литые жедйззо, выдержавшее вышеуказанвыл испыта-
нія, 110двергаетсн всліздъ зат'Ьмъ испытанію разрывомъ. Усиліе,
способное разорвать желёззо, при плавномъ увеличеніи растяги—

вающихъ силъ, ДОЛЖНО быть отъ 35 до 45 клгр. на кв. мм.

при толщин'Ь жел'Бза отъ 8 мм. и выше. При этомъ удлине—
піе должнп быть не мен'іэе 20%, и сумма цифръ сопротивле—



—496—

нія съ удвоеннымъ удлиненіемъ должна быть не менізе 85, или
иначе В+2і должно быть равно или болъе 85.

Для желёза, толщиною менёе 8 мм., при томъ яъе сопро-
тивленіи отъ 35 до 45 клгр. на кв. мм., допускаются при
разрывной пробЪ въ вышеупомянутыхъ пред'Ьляхъ сл'Ъдующія
удлиненія:

при толщиніз въ 7 мм. не менёе . . . . 180/0
„ „ 6 ‚‚ ‚‚ ‚, . . . . . 170/0

„ „ „ 5 „ ‚, „ . . . . . 160/0
„ „ „ 4 „ „ ‚‚ . . . . . 150/0

Желіззо, толщиною менъе 4-хъ мм., проб'Ь на… разрывъ не под—

вергается.
Если бы при испытаніи на разрывъ образца, взятяго изъ

какой-либо штуки, получилосьвременное сопротивленіе менйзе 85,
но не ниже 34 клгр.‚ то сліздуетъ повторить разрывную пробу
надъ другимъ образцомъ той же штуки и если при этомъ
низшій предізлъ окажется не мен'Ье 37 нлгр. *), то таковые
результаты признаются удовлетворителъными.

Цримтьчаніе. При пробтз на разрывъ отсчетъ удлине-
нія произволптся по правиламъ установленнымъ общею
для сего инструнціею.

@ 6. **) Для производства механическихъиспытапій лптое
желъзо разбивается пріемщикомъ на партія по 100 штунъ
въ каждой, если предъявленныя къ сдач'Ь части ОДНОГО и того
же сорта, не превышаютъ ЗОО штукъ‚ причемъ остатокъ
менізе 100 штукъ считается за пяртію. При сдяч'Ь свыше
300 штукъ одного и того же сорта по размЪрамъ, пзлишекъ
свыше 300 штукъ можетъ бытъ разбитъ, по усмотр'Ьнію пріем—
шина, для облегченія пріемки, ня партія не бол'Ёе какъ въ
ЗОО штукъ.

*) Повышеніе нпзшаго предЪла съ 35 до 37 клгр. установлено прп-
назомъ Министра отъ 8 октября 1905 г., № 133.

**) Приведенъ въ нзмізненномъ виді, согласно приказу Министра
Путей Сообщенія отв 3 декабря 1899 г., № 146.
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Партіи составляются ОТД’ЁЛЬНО для листового, полосового,

углового и прочаго желъза, разнящагося между собою по
толщиніз не свыше 2,5 мм., а по ширині; не свыше 75 мм.
‚для листового и не свыше 25 мм. для полосового, углового,
'гавроваго и друюго фасоннаго жел'Ьза.

Если хотя одинъ изъ образцовъ данной партія не удовле—
творяетъ требуемымъ качествамъ, то изъ этой же партіи вы-
бирается для переиспытанія еще 2 штуки и изъ каЖдой штуки
приготовляется число образцовъ соотвЪтственнб числу не—

удовлетворптельшлхъ испытаній. Если бы при этомъ пере-
пспытаніи хотя ОДИНЪ изъ образцовъ оказался неудовлетвори-
тельшлмъ7 то соотв'Ьтствующая партія бракуется. ‚

% 7. Образцы для испытанія на изгибъ, закалку и раз-
рывъ выр'Бзаются изъ пробныхъ нонцовъ, оставленныхъ при
обрёзаніи штукъ въ мёру. Таше концы должны быть оста—

влены на, противоположныхъ концахъ по направленно про-
катки, и если позволяетъ ширина„ то и на сторонЪ штукъ,
приходящихся поперекъ прокатки; образцы должны быть

вырёзаемы только сверломъ или рЪзцомъ безъ сгибанія, уда
ровъ, рёзки ношницамщ нагр'Ьванія и отяіиганія.

Число оставленныхъ припусковъ не должно быть мен'Ье

50/0 числа штукъ ВЪ партіи, причемъ количество образцовъ
берется согласно предыдущаго пункта.

Въ исключительныхъ случаяхъ‚ при достаточно мотивиро—
ванномъ сомнёніи пріемщика, ему предоставляется брать об—

разцы п отъ вполн'Ь готовыхъ штукъ, ограничивая число

образцовъ уназаніями пункта 6.

$ 8. Заводы, вырабатывающіе литое мостовое желёзо;
‚[ОЛЖНЫ произволить химическіе анализы такового на солержа—
піе въ немъ углерода, фосфора и с'Ьры. Эти анализы должны
д'Ьлаться при употребленіи на изготовленіе жел'Ьза Одинако-
выхъ чугуновъ изъ каждой 10-0й плавки, & при разныхъ
чугунахъ—изъ каждой пятой плавки. Результаты произведен-

32
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ныхъ на заводъ анализовъ представляются пріемщикомъ въ

Главную Заводскую Инспекцію.
Эти химичесніе анализы, имічющіе только факультативнос

значеніе, не должны вписываться въ акты или служить услові—
емъ брановки, & равно вліять на уплату причитающихся за-

воду денегъ.
@ 18. Втсъ. Независимо отъ указанныхъ выше ыачествъ

металловъ‚ предназначаемыхъ для изготовленія мостовъ, они
ВМ'ЁСТ’Ё съ тёмъ должны обладать сл'Ьдующимп уд'Ьльными
В'Ьсами:

литов жел'Ьзо п сталь . . . . . 7,85 *)чугунъ..........7‚2
каковыл величины принимаются въ основаніе исчисленія тео—

ретическаго или расчетнаго вёса.
Въ томъ же 1897 г. и тізмъ же приказомъ были установлены

нормальныя техническін условія на сварочное жеЛ'ЁіЮ, чугунъ
и сталь.

Нормальныя техническія уеловія на поставку сварочнаго
желёза, чугуна и стали для мостовъ **).

Сварочное шеліъзо, предназначаемое для изготовлены мо—

стовъ и отдъльныхъ частей ихъ, должно удовлетворять ст};—

дующпмъ условінмъ:
@ 1. Сварочное шел'Ьзо ВС'ЬХЪ сортовъ должно быть хо-

рошо сваренное, мягкое какъ въ ХОЛОДНОМЪ, такъ п нагріз-
томъ состояніи, въ излом'Ъ представлять сложеніе волокнистое
и должно быть хорошо прокатано по направленно тЪхъ уси—
лій, которымъ будетъ подвергаться въ постройн'Ь. Наружпыя
поверхности прокатаннаго желёза должны быть чисты и но
имізть недостатковъ, вредящихъ прочности сооруженія, для
котораго матеріалъ предназначается.

"?) Приказъ Министра П. С. отъ 22 ноября 1905 г„ № 142.
**) Приказъ Министра П. С. отъ 5 іюля 1897 г. за № 113.
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ё ?. Профиль сортового и фасоннаго желЪза должна быть
согласна съ спесифиыаціей заказчика. Кромки должны быть
чистыя, причемъ разръшаются допуски, смотря по толщин'іэ
&келізза, & именно: при толщин'Ь до 13 мм.——0‚5 мм., а при
большей толщиніз 1 мм. въ ту или другую сторону, допуски
въ ширині; могутъ быть до 8 мм., & въ длину 10 мм. и
болЪе, смотря по требованію точности, въ Обоихъ случапхъ
допуски разр'Ьшаются въ ту или другую сторону. Листовое
акел'Ьзо должно ИМ'ЬТЬ размізры, соотв'Ётственные заводской
спесификаціи, причемъ допуски могутъ колебаться въ такихъ
пред'Ьлахъ, чтобы вёсъ штуки отличался не болізе какъ на

50/0 въ ту или другую сторону отъ требуемаго вЪса.

‚Ь; 3. Листовое желёзо должно изгибаться въ х0л0дномъ
состояніи безъ всякихъ трещинъ до опредЪЛеннаго ниже внізш—

ннго угла… между ОДНОЙ стороной и предолженіемъ другой,

причемъ изгибаніе дёлается съ помощью валика, 25 мм. діа—

мстромъ.

` Внізшній уголъ въ градусахъ.
Чолщпна листовъ
въ

2:3;135532115502: Эгріктжогі:
2 О — 1 6 2 5

°
1 00

1 5 —] 2 3 5° 1 50

1 1 —- 7 5 00 20°

Ь'роы'Ё того, въ листахъ пробиваются въ холодноыъ со—

стонніи дыры, діаметроыъ отъ 3/4 до одного дюйма въ раз—

стояніп отъ края листа до края дыры на діаметръ дыры,

причемъ въ пробиваемыхъ листахъ не должно оказываться
трещинъ, & выдавщтваемые куски должны быть плотны и не
оказывать слоистаго сложены.

Полосовое, угловое, тавровое и прочее желёзо должно

подчиняться Т'ЁМЪ ше условіямъ, какъ и листовое шел'Ьзо

относительно пзгибаніл вдоль волононъ, причемъ для испыта—

32*_
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нія углового желёза и вообще фасонняго яіелЬзя, таковое

разрёзывается по углу.
Лримтьчаніе. Жел'Бзо для п0дялад0къ п шайбъ ни-

какимъ испытаніямъ не п0двергается.
@ 4. Листовое, полосовое и фасонное желёззо, рязрЪзан-

ное по углу, при темвонрасномъ ыаленіи должно при толщин};
желёза до 20 мм. складываться вплотную, & при большей

толщинтЬ обогнуть стержень, равный толщинтз испытуемаго
желдвза до параллельности сторонъ, безъ Обнаруяіенія притомъ

трещинъ въ м’Ьстахъ сгиба. Бродя}; того, желЪзо вс'Ьхъ сор-
товъ должно хорошо свяриваться, причемъ для Макъ образ—

цовъ, которые при испытаніи на, разрывъ, согласно % 5‚ дали

временное сопротивленіе боліэе 41 килограмма на кв. мм. и

удлиненіе около 120/0 производится обязательная проба на

сварку и, въ случая неудовлетворительныхъ результатовъ‚
соотв'Ьтственная партія желЪзя переиспытывяется, послдіз чего,

въ случай; неудовлетворительныхъ результатовъ, все яселдязо

этой партія брякуется.
% 5. Сварочное желёзо, выдержавшее вышеуказанныя въ

пунктахъ 3 и 4 испытанія, п0двергяется всліздъ зятъмъ испы-
танію разрывомъ, при которомъ желёзо должно давать временное

сопротивленіе разрыву не мен'Ье 34 килограммъ на, квадрат-
ный миллиметръ вдоль прокатки и, не іяенёзе 28 килограм-
мовъ на квадратный миллиметръ поперекъ прокатки. Прп та-
номъ разрыв'із удлиненіе желЪза должно быть при испытаніи
вдоль прокатки яе мен'Ье 12%, а. при испытаніи поперекъ
прокатки 2'/2°/0 для всякаго желёза, кромъ нязняченнаго для
листовъ поясовъ, балокъ поъзяіей части и планояъ въ связяхъ
и раскосяхъ фермъ, которое должно давать удлиненіе попе-

рекъ не мендЁе 30/0.
:

% 6. Желёзо для звёздъ въ среднихъ ряскосяхъ должно
давать сопротивленіе и удлиненіе 110 двумъ взаимно перпенди-
кулярным'ь напрявленіямъ ті; же, что требуются для направ-
ленія вдоль волоконъ, т. е. не менЪе 34 килограммовъ вре-
ыеннаго сопротивленія и 12% удлиненія.
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5 7. Для произведства механическихъ испытаній (на изгибъ,

сварку и разрывъ)‚ по выбору пріемщика изъ предъявленной
ему партіи берется не мен'Ье одного образца для валидаго
испытанія, причемъ, при количествё не свыше 300 штукъ
предъявленныхъ къ сдачдв частей, поставка разбивается на
партія по 100 штукъ, & остатокъ мен'Ье 100 шт. считается
за ціэлую партію. Для облегченія пріема партій свыше 300
111тукъ одного и того же сорта, каждыя 300 или 500 штукъ
(по усмотр'Ьнію пріемщика) считаются отдъльною партіею. Пар-
тіи составляются отдЪлъно для полосового, угловог0‚ тавроваго
и друтого фасоннаго желіэза, разнящагося между собою по тол—

щинй не свыше, 2,5 мм., а по ширині; не свыше 25 мм., а

для листового не свыше 150 мм.
Въ случай неудовлетворптельныхъ результатовъ по какому—

либо р0ду испытаны, берутся вмізсто каждаго неудовлетворив—
шато условіямъ образца два другихъ, и если хотя одинъ изъ
этихъ послізднихъ не выдержптъ испытанія, то соотвётствую—
щая партія браыуется. Образцы для испытанія на изгибъ и

разрывъ выр'Ьзываются изъ пробныхъ нонцовъ, оставленныхъ

при Обріззаніи штукъ въ - мёру. Такіе концы должны быть
оставлены на противоположныхъ концахъ по направленію про—
катки И, если позволяетъ ширина, то и на стороні; штукъ,
прИХОДящихся поперекъ прокатки.

Число оставленныхъ припусковъ не должно быть ментзе

50/0 числа штукъ въ партія, причемъ количество образцовъ
берется какъ выше сказано. Въ исключительныхъ случаяхъ,

при достаточно мотивированномъ сомнёніи пріемщпка, ему
предоставляется брать образцы и отъ вполніз готовыхъ
штукъ, ограничивая число образцовъ приведенными выше ука,—

заніями.
% 12 *). Чуъунъ. Чугунъ для опорныхъ частей пролетнаго

*) 5% 8, 9, 10 и 11 Приказомъ Министра П. С. (›тъ 3 декабря 1899 г.,
№ 146 отм'Ьнены и заменены нижеприведенными нормальными техниче-
скими условіями на заклепочное желёзо для мостовъ.   
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строенія мостовъ долженъ быть лучшаго достоинства, второго
литья, мягкій, легко обрабатываемый зубиломъ и сворломъ и

представлять изломъ межозернпстый, 0дн0р0дный, безъ малЪй—

шихъ раковинъ, пузырей и другихъ недостатковъ, способныхъ

вредить его сопротивленію. Ударъ молоткомъ о край чугуна
долженъ оставлять впечатлЪніе‚ причемъ кромка, Однако, не

должна крошиться.
5 13. При проб'Ё на разрывъ чугунъ долженъ выдержи-

вать не мен'Ье 10 килограмм. на квадратный мпллъшетръ.
Испытаніе произв0дитс`я надъ образцами круглаго с'Ьченія

діаметромъ 20 миллиметровъ, длиною ме.жду нервами 200 мил-

лиметровъ съ нормальною головкою какъ для нруглыхъ яче-

л'Ьзныхъ образцовъ. Отъ казкдой отд'Ьльной плавки должно быть
изготовлено И испытано не мен'Ёе трехъ образцовъ. Образцы
изготовляются изъ спеціально отлитыхъ брусковъ той самой
плавки, изъ которой изготовляются чугунныя части7 причемъ
бруски для образцовъ отливаются длиною 1 метръ и діамет—

ромъ 32 мм. Бруски эти отливаются горизонтально съ про-
изведствоыъ литья изъ двухъ воронокъ, размЪщенныхъ въ Одной

трети (’,/3) отъ концовъ.
; 14. Сталь. Примёняемая для опорныхъ частей сталь

должна, быть мелкозернистаго сложенія безъ пузырей и про-
чихъ недостатковъ и пост!; обточки им'Ьть совершенно гладкія
поверхности, безъ пленъ, раковинъ и другихъ неровностей.

‚$ 15. Сталь подвергается пробъ на разрывъ, причемъ
требуется для кованной стали временное сопротивленіе отъ
50 до 60 килограммовъ на квадратный миллиметръ при удли—
неніи не мен'Ье 12°/0‚ &, для отливонъ временное сопр‹‚›тпвле-
ніе не мен'іэе 45 килограмм. на квадратный миллиметръ при
удлиненіи пе меН'Ье 80/0. Образцы выд'Ьлываютсяизъ брусковъ,
изготовленныхъ какъ описано въ пуннті'з 18-мъ для чугуна..

‚5

ловъ, предпазначенныхъ па пзготовлепіе пролетпаго строенія

16. Независимо отъ уназанныхъ выше качествъ метал—

.1
;гид.
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мостовъ, они вмізстъ съ тёзмъ должны обладать сл'Ьдующими
уд'Ъльными В'Бсами:

сварочное знел'Ьзо . . . . ‚ . . 7,7 *)
сталь . . . . . . . . . . . . 7,85
чугунъ . . . . ‚ . . . . . . 7,2

каковыя величины принимаются въ оспованіе исчисленія тео-

ретичеснаго пли расчетнаго візса.

Нормальныя техничеекія уеловія для заклепочнаго
желЪза моетовъ **).

% 1. Общія утзанг'л и размтры. Сварочное п литое же-
.тЬзо для заклепки должно быть мягкое лучшаго качества, и
діаметромъ,соотв'Ьтственнымъ показанномуна чертежахъдіаметру
,шръ, для которыхъ таковое предназначается, или согласно

спеспфикаціщ причемъ заклепочное желёзо можетъ быть на,

1130 долю, вообще не болізе 1 мм. мен'Ье проектнаго діаметра,
110 пи въ какомъ случай; не можетъ быть болЪе проектнаго діаметра.

3 2. Испытанія. Для производства испытаній заклепочное
жеЛ'Ьзо разбивается на партіи по 100 прутковъ въ казщой,

причеыъ разр'Ьшается соединять въ одну партію прутки
различныхъ діаметровъ, разнящихсн до 3 мм. Изъ каждой
партіп выбирается пріемщикомъ ОДИНЪ прутокъ, изъ котораго
приготовляется 4 образца для нижеуказанныхъ пспытаній—
по одному образцу для казкдаго рода испытанія; при этомъ,

однако, число прутковъ, независимо отъ числа поставляемыхъ
партій, не должно быть мен'Ъс трехъ.

&) Испытаніе нсс изгиба въ толодномъ состоянім. Обра—

зецъ сварочнаго или литого жел'Ьза долженъ согнуться на—

ст0.'1ьк0‚ чтобы согнутые концы были меэщу собою параллельны
п разстояніе между ними равнялось толщин'Ь прута; при этомъ

не должно обнаружиться никакихъ признаковъ разрушенія.

**") Прикпзъ Министра П. С. отъ 22 ноября 1905 г., № 142.
**) Приказъ Министра П. С. отъ 3 декабря 1899 г., № 146.
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б) Испытаніе на изшбъ въ зорячемъ состояніи. Въ горя—

чемъ состояніи образецъ сварочнаго или литого желізза дол-
женъ согнуться вплотную на 1800, не обнаруживая призна-
ковъ разрушенія.

в) Испытаніе на образованів пробныж еоловокд. При
образованіи изъ третьнго образца пробныхъ головокъ въ го-

рячемъ состояніи, посл'ізднія должны быть чистыя, безъ трещпнъ.
г) Испытаніе на разрыва. При пробіз Ба разрывъ, обра-

зецъ сварочнаго желЪза долженъ давать сопротивленіе не

менъе 36
иИП. . "

мм; при удлиненш не менізе 180/0. При проб'із

на разрывъ образецъ литого желёза, долженъ давать сопро-

 
. ЕПЛ. . ‚

тивлеше отъ 84 до 40 “@ при удлиненш не меН'Ье 25°/о
съ тішъ, чтобы сопротивленіе, сложенное съ удвоеннымъ удли-
неніеыъ, т. в. В. + 2і было равно, или болізе девяноста *).

Лримгъчсвнз'е. Въ случай; изготовленія зашепочнаго
шеЛ'Ёза, ОДНИМЪ завщомъ, & заклепокъ—другимъ, на пер-
ВОМЪ должны быть произведены всі; испытанія падЪ ма,-

теріаломъ, & на посліэднемъ—надъ готовыми заклепками,
какъ указано въ @ 5 техническихъ условій на изготовле—

ніе, поставку и сборку металлическихъ частей мостовъ.

5 3. Оц'Ьнка результатовъ испытанія. Если хотя одинъ
изъ образцовъ данной партіи не удовлетворяетъ требуемымъ
качествамъ для какого-либо реда испытаны, то изъ этой же

партіи для переиспытанія выбирается еще 2 прута п изъ

") Циркуляромъ Управленія жел. дор. отъ 11/13 Декабря 1901г.
дополнено, что впредь до р'Ьшенія общаго вопроса объ ИЗМ'Ъненіи нор—

МЗЛЬНЫХЪ ТЭХНИЧёСНИХ'Ь УСЛОВіЙ НЭ. ИЗГОТОВЛСНіе МеТЗЛЛИЧЗСКИХЪ МОСТОВЪ,

допускается временно сліздующее отступленіе, & именно: разр'Ьшается
пріемка для мостовыхъ сооруженій заклепокъ изъ литого желёза при
испытаніи коего сопротивленіе разрыву превысило предЪльную норму
40 кгр. на кв. мм., но не превзошло 42 кгр. На кв. мм., если получаемое
при этомъ удлиненіе превосходить наименьшій пред'Ьлъ %% не менізс
ч'Ьмъ на 21/20/0 на каждый клгр. сопротивленія, сверхъ 40 игр., такъ
напримізръ: при временномъ сопротивленіи 42 нгр. на кв. мм. удлиненіе
должно быть не меН'ізе 25 +21/2 (42—40)=:30°/0.
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каждаго прута приготовляется число образцовъ, соотвътственно
числу неудавшихся испытаній.

Если при этомъ переиспытаніи хотя одинъ изъ образцовъ
оказался неудовлетворительнымъ, то соотвётственная партія
брануется.

Нормальныя техническія условія на поставку литого
жел‘вза (кром'із листового и заклепочнаго).

УтверЖДены приказомъ Министра Путей Сообщенія отъ 5 іюля
1897 года, за ‚№ 118 (СВОДЪ распоряженій по службіз пути,

отд. 1Х, гл. 1Х).

@ 1. Сортовое шел'іззо должно быть чистой прокатки безъ
недостатковъ, вредныхъ для его прочности. .

@ 2. Размізры сортового желізза должны соотвізтствовать
даннымъ, обозначеннымъ въ заказчё, причемъ разріашаются
сліздующіе допуски въ ту и другую сторону, если въ условіяхъ
заказа не Опредізлены иныя предЪльныя величины этихъ
допусковъ *):

а) для полосового желёза:

въ длиніз: 15 мм. при ТОЛЩИН'Ь до 18 мы.

„ ‚, 25 ,. ,. ‚` ‚. 18 ‚, 11 6091130;

въ шпрИН'Ь: 10 ‚ ,. ‚_ ‚\ 18 „
„ ‚, 20 ‚. „ ‚. ,. 18 ‚, 11 6031136;

въ толщиніэ: 1/‚1 „ ‚. ‚, ‚. 7 ‚.

1/2 ‚, ‚. „ отъ 7 ‚` ‚10 18 мм.
1 ‚, - „ ‚, ‚. 18 ‚‚ п боліэе.

??

Притьчанів 1. Измдвреніе толщины произвщится на

разстояніи 40 мм. отъ края полосы и не ближе 100 мм.

отъ утловъ ея.

*) 5 2 дополненъ согласно циркуляру Управленія жел. дорогъ отъ
29 марта _ 14568__йбапр'вля

1901 г., за ‚№ __60 
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Примтщніе 2. Толщина полосъ тоньше 7 мм. счи-
тается удовлетворительной, если толщина одного изъ

краевъ полосы соотвЪтствуетъ заданной въ пред'Ьлахъ до—

пуска 1/4 мм. въ объ стороны.

6) для фасоннаго жел'Ьза *):

при ширині; полокъ менізе 70 мм.:

въ длпн'Ъ . . . . . . . . . . . . . 10 мм.

„ ширині; . . . . . . . . . . . . 1/2 „
„ толщин'Ь . . . . . . . . . . . . 1/4

при ширині; полокъ 70 мм. 11 60.1139:

въ длинъ . . . . . . . . . . . . . 50 мм.

„ ширинё . . . . . . . . . . . . 8 „
толщин}; . . . . . . . . . . . . 11/2 „

в) для круглаго и квадратнаго жежЪ'зг:

- при ТОЛЩИН'Ь ‚10 18 мм.:

въ дЛИН'Ь . .
' ` . . . . . . . . . 10 мы.

поперечныхъ размЪрахъ . . . . . 1/2

при ТОЛЩИН'Ь 18 МЫ. И 601130:

ВЪДЛИН’Ё.-........... 251х131.

„ поперечныхъ разы'ЬраХЪ . . . . 1 „

$ 3. Литое желёззо, оказавшееся по наружному осмотру И

разм'Ьрамъ удовлетворительнымъ‚ разд'Ьляется для противодства
ыеханическихъ пспытаній, па партіи по 100 шт.; остатокъ
меніэе 100 шт. составляетъ особую партію.

При пріемк'Ъ большого количества литого жел'вза (свыше
800 шт.) разрЪшается, по усмотр'Ънію пріемщика, рагц'ЁЛЯТЬ
таковое на, партіи сліздующимъ образомъ: первыя 300 шт. по
100 шт. и слдвдующія по 800 до 500 штукъ въ каждой партіи.

*) Фасоннымъ желёзомъ сліэдуетъ считать всякое угловое, тавровое,
двутаврое, корытообразное, зетъ-образное и т. п.
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Партія составляются ОТД'ЁЛЬНО отъ полосового, каждаго
фасоннаго, круглаго и квадратнаго яселінзщ разнящагося между
собою не свыше 5 мм. по толщин'Ь и 25 мм. по ширинъ.

ИЗЪ каждой партіи пріемщикъ выбираетъ 4 образца для
испытаній на, разрывъ, изгибъ въ холодномъ и горячемъ
состояніи и закалку.

При сихъ испытаніяхъ литое желёзо должно удовлетворять
условіямъ, изложеннымъ въ нижесл'іздующей таблицё.

Изготовленіе и испытаніе образцовъ на, разрывъ произ-
в0дится согласно установленной на сей предметъ инструкціи.

Для пспытанія на изгибъ фасонное жел'Ьзо разрёзаетсн
по углу.

Для испытанія сортового шелъза профилей бол'Ье толстыхъ,
нежели обозначенные въ таблицы пробные бруски могутъ и:;-
готовляться, по выбору пріемщика, пост!; предварительной
прокатки или проковки такового до толщины, указанной въ
таблицъ, или посл'Ь разд'Ьленія его холоцнымъ путемъ на части
меньшаго поперечнаго профиля, по не меН'Бе 80 мм.; резуль—
таты испытанія такого жел'Ьза должны удовлетворять условіямъ,

установленнымъ въ таблиц'Ь для 60.1136 толстыхъ профилей.
При.…ьчаніе. Число нагр'Ьвовъ при испытаніи литого

жел'Ьзя на изгибъ въ горячемъ состояніи обусловливается
лишь требованіемъ производства тяковыхъ при темно-

ырасномъ каленіи.
'

Въ случай} получепія пеудовлетворительнаго результата
при какой-либо пробіз данной партія, таковая проба повто—

ряется падъ удвоеннымъ количествомъ образцовъ. Еслппартія
состояла изъ 300 шт., то при переиспытапіи она принимается
за, Одну партію; при большемъ же количеств}; штукъ она раз-
дёляется на части, которыя испытываются какъ отд'Ьльныя

партія.
Партія, давшая неудовлетворительное переиспытаніе, бра-

куется. .

% 4. Сортовое жел'Ьзо принимается по дъйствительному візсу.
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Нормальныя техничеенія уеловія на, поставку сварочнагожелЪза (кромъ листового и заклепочнаго).

Утверждены приказомъ Министра Путей Сообщенія от-
5 1юля 1897 г., за ‚№ 113. Св0дъ распоряженій ПО службъ

пути, отд. 1Х, гл. Х).

% 1. бортовое желіэзо должно быть чистой прокатки, безъ
недостатковъ, _вредныхъ для его прочности, причемъ по качествуоно разд'Ьляется на три сорта.
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@ 2. РазмсЪры сортового желёзза должны соотвЪтствовать
даннымъ, обозначеннымъ въ заката, причемъ разрёшаются
сл'Ьдующія допуски въ ту или другую сторону, если въ усло—
Віях'ь заказа не опред'Ьлепы иныя пред'Ьльпыя величины этихъ
допусковъ *);

а) для полосового желёзза:

въ длинё: 15 мм. при толщингъ до 18 мм. -

25 ‚‚ „ ‚, „ 18 ‚, 11 6031136;
въ ширинй: 10 „ ‚‚ „ ‚, 18 ‚‚

20 „ ‚, ‚‚ „ 18 „ и божье;
1 / '

въ толщинё: … ‚, ‚‚ ‚, ‚, 7 „
1/2 „ ‚, ‚, отъ 7 ‚, ДО 18 мм.

1 тэ „ 37 ” 18
77

И бОЛГЪВ.

Примтщт'в 1. ИзмЪрепіе толщины произвоцится па

разстояніи 40 мм. отъ края полосы и не ближе 100 мм.
отъ угловъ ея.

Примтьчат'е 2. Толщина полосъ тоньше 7 мм. счи—

тается удовлетворительной, если толщина ОДНОГО изъ

краевъ полосы соотвйзтствуетъ заданной въ предЪлахъ
допуска 1/4 мм. въ объ стороны.

6) для фасоннаго жел'ізза:

при ширині; полокъ мен'Ье 70 мм.:

въ длиніз . . . . . . . . 10 мм.
1

‚, ширині; . . . . . . . /2 ‚‚
1

„ ТОЛЩИН'Ь . . . . . . . /4 ‚,

*) 9 2 дополненъ согласно циркуляру Управленія жел. дорогъ отъ
° 14568№1901 г., за № .
6 апрЪля 60
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при толщив'Ь полокъ 70 мы. И болізе:

въ длин'Ь . . . . . . . . 50 мм.
‚, ширині; . . . . . . . 3 „
„ толщивъ `. . . . . . . 1’/2 „

в) для кругяаго И квадратнаго желіюа:

при толщин'Ь до 18 мм.:

въ длинЪ . . . . . . . . 10 мм.
1„ поперечныхъ разм'Ьрахъ . /2 ‚,

при ТОЛЩИН'Ь 18 мы. И 60.1136:

въ д.тИН'Ь . . .
._

. . . . 25 мы.

„ поперечныхъ разм'ізрахъ . 1 „

% 8. Сварочное желЪзо, каятдаго сорта отд'Ьлшо, оказав—
шееся по наружному осмотру И размЪраыъ удовлетворитель—
нымъ, раздЪляется, для произвщства механичеснихъ испытаній,
па партіи по 100 шт.; остатонъ меН'Ье 100 шт. составляетъ
особую партію.

ПрИ пріемк'Ь большого количества сварочпаго жел'Ьза
(свыше 800 шт.) разрЪшается, по усмотр'Ьпію пріемщиыа,
разд'Ьлять таковое па партія сліздующимъ образомъ: первыя
300 шт. по 100 шт. И с.гЬдующія по 300 до 500 шт. въ
каждой партія.

Партія составляются отд'Ьльно для полосового, наждаго
фасоннащ круглаго И нвадратнаго жел'Ьза, разпящагосямежду
собою не свыше 5 мм. по толщин]; И 25 мм. по ширин'Ь.

Изъ каждой партія пріемщикъ выбираетъ для жел'Ъза
1-го И 2—го сортовъ четыре образца, для исшятапій на раз-
рывъ, изгибъ въ ХОЛОДПОМЪ И горячемъ состояніи И сварку,
& для желъза 8—го сорта три образца, для испытаній на и:;—
гибъ въ ХОЛОДНОМЪ И горячемъ состояніи И сварку. 
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При ‹гихъ испытанінхъ сварочное желёзо должно удовле-
творять условіямъ, изложеннымъ въ нижесліздующей таблиціз.

Лрмтъчаніе и. При св'Ьтлокрасномъ валеніи въ испы—

туемой полое}; на разстояніи 25 мм. отъ конца, помощью
конической продавци, пробивается по средний: отверстіе,

діаметшшъ равнымъ половині; ширины полосы и, зат'Ьмъ,

второе такое же отверстіе по средин'із ширины въ раз-
стояпіи 18 мм. отъ края перваго отверстія; затізмъ, ко-
пецъ полосы разсёкается вдоль до края перваго отвер-
стія, и разс'Ьчка отворачивается съ обізихъ сторонъ; при
этомъ не должно обнаруживаться никакихъ надрывовъ,

разслоевъ п трещинъ.
ЕСЦ… при испытапіи сварочнаго шел'Ьза на разрывъ со-

противленіе будетъ ниже указанныхъ въ таблиц'із предЪловъ,
но не менЪе, Однако, для жел'ізза 1—го сорта 33 игр., при
толщинтЁ до 30 мм., И 82 игр. при большей т0лщпнЪ, & для
знетізза 2-го сорта 81 игр., при толщин'із 80 мы.,и 30 игр.
при большей толщинЪ, удлиненіе же будетъ превышать наи—

меньшіе пред'Блы, то допускается взаимный зачетъ ихъ, прп—

НИМЕіЛ 10/0 увеличенія удлиненія эквивалентныхъ уменьшепію
сопротивленій на 1/2 игр.

Изготовленіё пспытанія Образцовъ па разрывъ произво-
дится согласно установленной на сей предметъ инструкціи.

Для пспытанія па изгибъ фасонное жел'Ьзо разр'Ъзается
по углу.

‚1.7151 пспытапіп сортового желЪза профилей 603130 толстыхъ,

нежели обозначенные въ 'габлицъ, пробные бруски ыогутъ
изготовляться, по выбору пріемщпка, послі; предварительной
прокатки нлп проковкп такового до толщины, указанной въ

таблиціз, илп носят; рагзд'Бленіп его холоднымъ путемъ на

части меньшаго поперечнаго профиля, 110 не мен'Ьо 30 мм.;

результаты испытанія такого шел'Ьза должны удовлетворять
условіямъ, установленнымъ въ таблпцъ для бол'Ъс толстыхъ

профилеі’і.
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Лргомтшніе 6. Число нагрйвовъ при испытаніп сва-

рочнаго желЪза на изгибъ въ горячемъ состояніи обу-
словливается лишь требованіемъ производства таковыхъ

при темнокрасномъ каленіи.
Въ случай полученія неудовлетворительнаго результата при

каной-кибо пробГЬ данной партіи, таковая проба повторяется

надъ удвоеннымъ количествомъ образцовъ. Если партія со—

стояла, изъ 300 шт., то при переиспытаніи опа принимается
за Одну партію; при большемъ же количествъ штунъ она,

раздЪляется на… части, которыя испытываются, какъ ОТД'ЁЛЬНЫЯ

партіи.
Партія, давшая неудовлетворителъное перепспытаніе, бра-

куется.
@ 4. Сортовое желъзо принимается по д'Ъйствптельному

В'Ёсу.
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Камень.
Спеціалъныхъ техническихъ условій на поставку камня

для мостовыхъ сооруженій Министерствомъ Путей Сообщенія
выработано до сего времени не было. Оніз вырабатываются и
утверждаются для каждаго случая особо.

Въ общемъ къ наменнымъ матеріаламъ предъявляются
сл'Ьдующія требованія:

Камень для кладки долженъ быть нрёпкихъ породъ, одно»
роднаго сложенія, безъ трещинъ, безъ ;ыилъ или слоевъ по-
стороннихъ порщъ, могущихъ ослабить прочность камня, не
вывётривающійся на, воздухіз, не трескающійся отъ мороза.

Для п0дферменныхъ камней долженъ быть употребленъ
камень твердый, не слаб'Ье гранита, мелкозернистаго сложенія,
который былъ—бы въ состояніи держать острыя кромки.

Временное сопротивленіе камня раздробленію должно быть
на квадратный дюймъ не менъе:

&) 180 пудовъ для обыкновенной бутовой кладки;
6) 300 пудовъ для облицовочнаго камня прокладныхъ

рядовъ сводовъ и карнизовъ;
в) 450 пудовъ для подферменныхъ камней и ледор'Ьзовъ.
Для опред'Ьленія стойкости камней протпвъ д'Ьйствія мо-

роза производится искусственное повторительное заморажива-ніе и оттаиваніе насыщенныхъ водою наменныхъ 06разц0въ,
согласно инструкціи, приложенной къ циркуляру б. Департа-мента желіэзныхъ дорогъ отъ 25 іюня 1891 г., за №: 7952,—
‚‚0 повёрочномъ испытаніи камней на, морозъ“. Камень, подле-
жащій употребленію въ тЪхъ частяхъ 0поръ, нои подверга-ются вліянію наружнаго воздуха и измЪненіямъ температуры,
долженъ выдерживать безъ всякихъ поврежденій—Ёб кратноезамораживаніе до температуры—150 Цельзія.

Испытанія камня производятся преимущественно въ лабо—
раторіи Института Инженеровъ Путей Сообщенія.  
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Объемъ камней для бутовой кладки долженъ быть во встЬхъ

‹:лучаяхъ не мен'Ье з/4 нубическаго фута, за исключеніемъ
расщебенки для пел.

Разм'Ьры тесовыхъ камней, облицовки и карнизовъ, &

равно размёры прокладныхъ рндовъ и подферменныхъ камней
‹)предъляются утвержденными проектами. Булыжный камень
‚долженъ быть до приміъненія въ дёзло расколотъ. При упот-
ребленіи при бутовой кладкъ плитняка, толщина, плитъ должна
быть не менйе 10 сантиметровъ. Объемъ ледорёзныхъ кам—
ней долженъ быть не мен'Ье 0,5 куб. метра.

Неръдкіе случаи повреждены наружныхъ поверхностей въ
каменной кладка“) существующихъ сооруженій, отъ вліннія ко-
лебаній температуры и атмосферныхъ перемёнъ, указываютъ
па недостаточность признаковъ‚ по которымъ на практик};
„быкновенно устанавливаются заключенія 0 достаточной проч—
ности и стойкости въ этомъ отношеніи избираемыхъ камен—

ныхъ пор0дъ.
Дабы, по возможности, устранить педобныя поврежденія

въ ‹:ооруженіяхъ‚ подлежащихъ возведенію или перестройкіз
въ будущемъ‚ и достигнуть болёзе Ц'Ълесоотвътственной отсор—

тировки камня, пригоднаго для облицовки И вообще для упо-
требленія въ ті; части кладки, которыя непосредственно пед—

вергаютсл влілнію ударовъ, наружнаго воздуха и колебаній
температуры, циркуллромъ 6. Департамент жел. дорогъ отъ
25 іюня 1891 г., № 7952, признано было необхоцимымъ,
чтобы впредь въ такихъ случаяхъ назначаемый къ употребле—
вію сортъ камня подвергался предварительно пов'Ьрочному
испытанію на м0р03ъ, согласно приложенной къ сему цирку-
ляру инструкцщ приведенной ниже.

Т'Ёмъ же циркуляромъ предложено было, чтобы уназаннымъ
ппплтаніямъ водены были журналы, копіп которыхъ съ образ—

цами камней, какъ подвергавшимисл замораживапію, такъ и
въ первоначальпомъ ихъ состояніп, были доставляемы для (31313-

33*
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д'Ьвія—въ Механическую Лабораторію Института Ииженеревъ

Путей Сообщенія.

Инетрукція по производству иепытаній надъ дізйетвіемъ
мороза на строительные камни.

(Проба на морозъ).

Для опредгвленія стойкости камней противъ дтзйствія мо-

роза производится искусственное повторителъное заморажи-
ват'в насыщенныхъ в0д0ю каменныхъ образцовъ опредтзленнаго
вида и размтровъ.

1. Для опытовъ на замораживаніе употребляется обшитый
снаружи войлокемъ деревянный ящикъ (№ 1), въ которомъ
пом'Ьщаются одинъ ВЪ другОй вставленные еще два ящика
средній (№ 2) также деревянный, обшитый изнутри листовымъ
шелёзомъ, и внутренній (№ 8)—цинк0вый*). Ящики дтзлаютгя
такихъ размёровъ, чтобы пространство между соотвтзтственными
стінками, а также между днищами ящиковъ № 1 и № 2,
№ 2 и № 3‚—было шириною отъ 4 до 5 дм.—Пространств‹›
между ящиками № 1 и № 2 заполняется опилками, а между ящи—
ками № 2 и № 3—0хлаждающею см'Ьсью, которая состоитъ
изъ 8 ч. толченаго льда и 1 ч. поваренной соли (по втэсу).
Нщшеъ № 2 имёетъ такую высоту, чтобы стённи его высту-
пали надъ ящикомъ № 8 до 4 дм. и на немъ педвтзшивается
цинковый ящикъ № 4, дно котораго перекрываетъ ящинъ № 3,
а самый ящикъ № 4 также заполняется охлаждающею смізсыо
и покрывается желёзнымъ листомъ.

 

2. Образцы камней, педлежащіе испытанію на морозъ,
предварительновысушиваются при темпер. до 30°, обмёряютсщ

*) Прим'Ьрно обозначая черезъ а, б и в длину, ширину и высоту ящикавъ саитиметрахъ, можно взять слід. размЪры а >< б>< в для ящика № 1….
105 Х 80 >< 57; ящика № 2… 80 >< 55 >< 35; ящика № З.... 50>< 25 >< 15;ящика № 4… 75 >< 50 Х 8.
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взв'Ьшпваютсл и погружаются въ Болу, гдгЬ и остаются до пол-

наш насыщении.
Образцамъ придается форма кубика въ 7 сантим. въ сто-

ронЪ.
Для полнаго насыщены обыкновенно бываетъ достататочно

(›тъ 5—7 дней; насыщеніе опредізляетсл на объемъ, разд'Ьлнл

приращеніе %% камня насыщеннаго относительно его візса

въ сухомъ вид}; на объемъ образца.
Если объеыъ образца У = ФХ ?) Х 0, гдё; @, 1) и 0—три

стороны его; В'Ьсъ сухого—у', вёсъ насыщеннаго—у,то насы-

А”>< 1003333 100.?) ’!)

Примтышніе. Для насыщеннаго камня, Образцы по—

гружаются въ веду на первыя сутки только на высоту

 
щеніе на объемъ $1; (въ О/‹›) :

`2 ваш., далЬе ше спускаются въ воду сполна. Вода

должна быть по возможности чистая и постоянной тем-

пературы 15-200 С.

8. По наступленіп полн'аго насыщенія образцы подвер-

гаются замораживание и т. д.

Послдв наждаго замораживанія образцы тщательно осмат-

риваются, не произошло ли трещинъ, разслоеній и проч.

Заморашиваніе повторяется до тізхъ поръ, пока не обнару-

жится вліяніе мороза., но ВО всякомъ случай, максимальное

число замораживанія признается достаточнымъ не свыше 25.

Для породъ страдающихъ отъ дъйствіл мороза, влілніе

посл'Ьдняго можетъ обнаружиться при гораздо меньшемъ числі;

замораживаній (пост!; 5-10 разъ).

Къ порадамъ наибшізе страдающимъ отъ ддвйствін мороза,

принадлежатъ известняки оолитовые, глинистые известняки,

песчаники съ глинпстымъ цементирующимъ веществомъ и т. 11.

Для пспытанія камней на морозъ признается достаточнымъ

подвергать ихъ температур'Ь—Ю до 15° С., что и достигается

вышеупомянутые пропорціею смізси изъ льда и соли.

Лримгьчаніг. Для наблюденіл пред'Ъльной температуры,

получающейся
‹)тъ д'Бйствія охлаждающей см'Ъси, въ
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ящик'Ь № 8 Одновременно съ образцами кладется макси—
мальный термометръ.

4. По окончаніи пробы на морозъ образцы могутъ быть
испытаны на раздробленіе для сравненіл съ сопротивленіемъ
сухихъ образцовъ, въ виду чего желательно одновременно
заготовлять, по крайней міръ, 6 образцовъ изъ ОДНОЙ И той
же породы камня, изъ нихъ 3 для испытанія ВЪ сухпмъ вид!;
и 3 пост!; испытанія на морозъ.

Для производства. опытовъ на раздробленіе образцы могуть
быть доставляемы по окончаніи пробы на морозъ въ механи-
ческую лабораторію Института Инженеровъ Путей Сообщенія,
съ уназаніемъ мъсторожденія камня, времени выдишкп сш,
Обстоятельствъ замораживанія И проч.

Вопросъ, касающійсн проектированія % устройстваустоевъ
м00т0въ, былъ внесенъ въ 1909 г. на обсужденіе Инженер—
наго Совёта Управленіемъ по сооруженію „ж. д. .

По журналу отъ 23 марта 1909 г. № 51 Инженерный
Совізть полагалъ:

1. При проектированіи устоевъ для уменьшены количества
кладки и вообще для уменьшенія стоимости устоевъ ИМ'ЁТЬ ВЪ
ВИДу слёдующія общія указаніл:

1) не требовать облицовки передней и боковыхъ граней
устоевъ при соблюденіи горизонтальности постелей п надле—
жащей приколни, чтобы не было острыхъ угловъ, ограничив—шись лишь облицовкою угловъ п пронладныхъ рндовъ;2) передніл стънки предпочтительп'ізс д'Ълать съ уступамиспереди, нежели сзади;

8) устоямъ мостовъ съ 'Ёздою по низу придавать въ плаН'В
видъ тавра;

4) при большой толщині; переднихъ стёнокъ допускатьвъ кладкі} пищи и сквозныл отверстія;5) при опредізленіи давленія па груптъ фущамептъ (*чп-
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тать полностью съ обратными стЪнвами, поща, толщина, его

достаточна для обезпеченія его прочности иразстояніе меніду
(:тънкамп пе превосходитъ обычной величины; _

6) признать возможнымъ расчитывать на связь передней

ст'Ьнки устоя съ обратными стізнками, при условіи возведенін

таковыхъ одновременно съ переднею стЪнкою и устройства

позади устои надлежащаго дренажа;

,

7) толщину по-верху передней стйзнки устои дГЬлать не

менёзе 0,50 саж.
П. Сохранить требованіе Инженернаго Совйзта о томъ,

чтобы при повёркъ расчетомъ размйзровъ устоевъ не было

принимаемо во вниманіе треніе земли по задней поверх—

ности ихъ.
111. Передать на, обсужденіе Мостовой Номиссіи вопросы:

1) объ установленіи способа расчета устоевъ и ихъ частей,

какъ на устойчивость, такъ и на изгибъ и нормъ допускаемыхъ

напряженій кладки на вытягиваніе и скалываніе.

2) 0 примйзненіи шелйзобетонныхъ устоевъ.

На основаніи изложеннаго и утвержденнаго г. Министромъ

Путей Сообщенія постановленія Ипженернаго Совізта, Упра-

вленіемъ В. В. П. и Ш. Д. было разослано Начальникамъ

округовъ п. с. и Инспекторамъ земскихъ шоссе сліэдующее

циркулярное распоряженіе отъ 21 октября 1909 г. № 11787:

‚‚Препровождая при семъ для руков0дства копію выписки изъ

журнала, Инженернаго Сов'Ьта отъ 28-го марта 1909 г. № 51

съ заключеніемъ Сов'Ьта по вопросу О мЪрахъ къ уменьшенію

стоимости устоевъ мостовъ, Управленіе поясняетъ, что вопросъ

‹› сказанныхъ мёрахъ разсматривался Иншенернымъ Совізтомъ

по отношенію къ мостамъ желёзнодорожнымъ, & потому, ру-

ководствуясь изложенными указаніями Инженернаго Совіэта

при устройствъ мостовъ на шоссейныхъ дорогахъ, надо при—

нимать въ расчетъ еще сліздующія соображенія:

1) въ случаяхъ, когда для кладки т'Ьла устоевъ допускается

бутовый камень слабой пор0ды‚ примдвненіе для кладки на—
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ружныхъ поверхностей устол камня болізе кр'Ьпкаго и невы-

В'Ьтривающагося при извёстныхъ м'ізстныхъ условілхъ,. слёдуетъ

признавать необхоцимымъ, при чемъ однако, согласно съ ука-
заніемъ Иншенернаго СовЪта, не требуется облицовки пра-
вилъной формы, лишь бы соблюдались требованія надлежащей
прщюлви, горизонтальности постелей и отсутсгвія острыхъ
угловъ;

2) при устройств!; переднихъ стінокъ уступами спереди,
во избсЪжаніе острыхъ угловъ, уступы надлежитъ дізлать съ
наклепными скосами камней, образующихъ уступъ;

3) при проектировкіз устоевъ мостовъ съ Ъздою по—низу,

пытать въ виду возможность удешевленія приданіемъ имъ въ
планъ вида тавра, при чемъ Однако необходимо выяснить сте—

пень ихъ выгадности по отношенію къ устоямъ съ обратными
стёнвами, имён въ виду, что устройство устоевъ въ вида“; тавра
связано со сырытіемъ тЪлъ устоя въ насыпи и со стізсненіемъ
отверстія откосомъ ея, выступающимъ въ пролетъ (обсыпные
устои), и

4) такъ какъ минимальная толщина, [[о—верху передней
стдвнки устоевъ, назначенная въ 0,5 с., опредълена въ рас-
чет'Ь на, нагрузку отъ паровоза, то для мостовъ на, шоссей-
ныхъ дорогахъ можно не придерживаться въ точности этой
нормы и толщина этой стънки можетъ быть примъняема меньше,
но такая, чтобы размёры стдвнки удовлетворяли требованіямъ
устоичивости и прочности.

Кром'Ь того,над0 имЁть въ виду, что при проектированіи
сооруженій, всл'Ьдствіе мЪстныхъ условій, особаго характера
сооруженія, свойствъ матеріаловъ, примЪняемаго способа про-
изведства работъ и т. п., можетъ оказаться необходимымъ
отступать отъ указаній Инженернаго Совёта; во всйхъ ПОДоб-
ныхъ случаяхъ о причинахъ дЪлаемыхъ отступленій должно
подробно излагатьсн въ пояснительной запискъ къ проекту“.
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Портландъ—цементъ.

Нормальныя техничеекія условія пріемки портландъ——
цементовъ.

(Утверждены приказомъ Министра п. с. отъ 15 апрЪля 1905 года, № 52).

% 1. Опредгъленіе портландъ—цемента и состава ет.

Портландъ—цементъесть продуктъ, получаемый изъ природныхъ

мергелей или изъ искусственныхъ смъсей матеріаловъ, содержа-

щихъ глину п углекислую известь, посредствомъ обжига тако-

выхъ до спеканія И чрезъ послдвдующее измельченіе въ тонвій

порошоыъ.
Называемое гидравлическимъ модулемъ отношеніе візсового

количества окиси ыальція (0610) и щелочей (№20 и 1620)

къ суммъ візсовыхъ количествъ кремнезема ($02), глинозема

(А!2 03) и окиси желёза (№203) въ портландъ-цементіз

должно быть не ыен'Ье 1,7 и не 60.1136 2,2. Количество

ангидрида сёрной кислоты и магнезіи въ готовомъ портландъ-

цемент}; (т. е. посл'Ь добавлены къ обожженному продукту

постороннихъ примёсей) должно быть: первой не бОШЬе 13/40/0‚-

& второй—не божье 30/0.

Примч‘зсь къ обожженному и измельченному портландъ-це-

менту постороннихъ веществъ допускается не свыше 20/0 по візсу.

Примъчаніе. Управленіямъ работъ предоставляется

номандировать на цементные заводы уполномоченныхъ
сими Управленіями лицъ для наблюденін за изготовле—

ніемъ цемента и надлежащимъ его составоыъ, & равно и

для произвоцства на, завоціз части или вс'ізхъ установлен—

ныхъ сими правилами испытаній качествъ изготовленнаго

предукта.
Въ случай; сомн'Ьній въ состав'Ь прщукта, или по особому

распорнженію ЦОДлежащаго учрежденіл Министерства Путей

Сообщенія, командируомыя лица удостов'Ьршотсн въ удовле—
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творительности сего состава посредствомъ химпческаго апа—

лиза.

% 2. Общг'я указанія объ испытанш качества портландъ-

цемента: &) Испытанія качествъ, указанныхъ ниже (въ пара-

графахъ отъ 3 до 7), которымъ долженъ удовлетворять порт-
лаНДъ—цементъ‚ произв0дятся во всемъ согласно настоящимъ

техническимъ условіяыъ.
6) Для произвоцства испытаній поставка, заключающая

болхве З-ХЪ тысячъ бочекъ, д'Ьлится на партіи въ 3.000 бочекъ‚
изъ каждой партія берется 0,30/0 изъ числа, боченъ И изъ

каждой избранной бочки 15 ф. цемента. Для поставки ниже
3.000 бочекъ партіи берутся въ 1.000 боченъ; изъ каждой

партіи берется 1‚"?/о и изъ каждой бочки 15 ф. цемента…

При поставкё менёе 1.000 бочекъ, вся поставка составляетъ

Одну партію, причемъ число пробъ для испытанія должно быть

не мен'Ье З-ХЪ. Поставка, менЪе 500 бочекъ допускается къ

пріему упрощеннымъспособомъ, произведя пробу на постоянство
объема, опред'Бленіе удёльнаго в’вса п ознакомившись съ

результатами прежнихъ испытаній.

При поставит; цемента партіями мен'Ье 500 бочекъ поц—

лешащее учрежденіе Министерства Путей Сообщенія можетъ

разр’вшить пріемну цемента на, основаніи установленнаго симъ

учреЖДеніемъ упрощеннаго способа испытаній, если цементъ

пріобрътенъ приэтомъ непосредственно отъ заводь, продукты
котораго на основаніи результатовъ прежнихъ исптятаній, не

возбудидаютъ сомнізнія въ ихъ доброкачественности.
Проба цемента на постоянство объема и на уд'Бльный

в'Ьсъ (5% 5 и 8) во всякомъ случая; Обязательны.
ВС'Ё испытанія цемента производятся надъ СМ'ЁСЬЮ пробъ,

взятыхъ изъ каждой партіи, опредізленіе ане неизмізняемости
объема производится надъ каждой пробой.

в) Вот; растворы для испытаній и изсл'іздованій, указанныхъ
въ ёё 5 и 7, могутъ быть приготовляемы на прёсной, морской
или на дистиллированной ВОД’Ё.
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г) Всі; опредъленіл и испытанія сл'Ьдуетъ производить въ
пом'Хзщеніи съ Однообразной температурой отъ 15 до 18° С.,
употребляя какъ цементъ, такъ песокъ и воду комнатной
температуры. Въ т'Ьхъ случанхъ, когда это требованіе въ
отношеніи температуры невыполнимо, необхоцимо дізлать 0
семъ оговорку въ журналахъ, указывая бывшую при испыта-
ншхъ температуру.

д) Количество Образцовъ (% 7), приготовляемыхъизъ ОДНОГО
и того же цементнаго тёста, сліздуетъ дізлать не свыше 6 и,
во всякоыъ случай приготовленіе образцовъ изъ затвореннаго
цементнаго Т'Ьста должно заканчиваться до наступленія начала
схватыванш.

с) Всякое перем'Ьшпваніе для полученія тёзста изъ чистаго
портландъ—цемента съ пескомъ должно продолжаться въ теченіе
ОДНОГО и того же времени, & именн0——пяти минутъ, считая со

времени начала заливки СМ'Ьсп водою. Зам'Ьшиваніе цементнаго
тЪста, & такте приготовленіе образцовъ для пробы на сопроти—
вленіе разрыву (@ 7) должны дёлаться, по возможности, одними
и тізми же лицами и инструментами.

",-к) Какъ лепешки изъ цементнаго т'Ьста (ёё 4 И 5), такъ
и образцы (% 7), приготовленные для пробы на сопротивленіе
разрыву, въ теченіе всего времени пребыванін ихъ на воздухёз
(и, во вслкомъ случай, до наступленіл схватываніл) должны

храниться во влажномъ пространствіз.
Приготовленіе вышеуказанныхъ лепешекъ и образцовъ

дізлаетсл обязательно на невсасывающей подсладкіэ, съ гладкой

поверхностью (мраморной, стеклянной и металлической и проч.).

% З. Уджлъный ЩЬСЪ портландъ—цвмента. Удіыьный візсъ

высушеннаго нагр'Ьваніемъ до 120° 0. портлаНдъ-цемента
доли.:енъ быть не мен'іэе 3,05.

Удзльный візсъ опредЪляетсл помощью объемомізровъ
Лешателье-Еандло И Шумана, описаніе п употребленіе коихъ

приведены въ прим'Ьчаніяхъ. Приборы эти могутъ давать

показаны съ точностью до 0,02.
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За удЪльный В'ЁСЪ даннаго цемента. принимается среднее
изъ двухъ опредізленій, причемъ эти опредйзленія не должны
различаться бол'Ье ч'Ьмъ на 0,02.

Примтчаніе 1. Приборъ Лешателье—Кандло состоитъ
изъ стнлннки, вмъстимостьюприблизительновъ 12 0 куб . см.;
верхняя часть этой стклянки представляетъ узкую трубку
въ 20 см. длины. Верхняя половина этой трубки им'Ёет'Ь

шаровщную выпуклость, которая ограничена снизу и
сверху на трубніз двумя черточками; объемъ, заключаю—
щійся между черточками, равенъ 20 куб. см.

Надъ выпуклостью трубка до верхней черточки раз—
д'Ьлена тремя черточками на 8 куб. см. съ подраздізяе—
ніемъ наждаго куб. см. до Ч… куб. см.

Внутренній діаметръ трубки, за исключеніемъ выпу-
клости, равняется 0,9 сант. приблизительно; длина, трубки
отъ верха стклянки до выпуклости, т. е. нижней черточки
выпуклости, равняется 10 сант.

Для опред’ізленія уд'Ьлънаго В'Бса даннаго порошка посту-
паютъ двояко:

1) Наполняютъ приборъ ‚10 нижней черточки пщъ вы-
пуклостью бензиномъ и‚ отвізсивъ точно отъ 64 до 65 граммовъ
порошка„ насыпаютъ послёдній въ стклянку погредствомъ
воронки, нижній конец'ь которой не дохоцитъ на Н'Ьсколько
миллиметровъ до верхней черточки выпуклости; такимъ обра—
зомъ, порошокъ не можетъ скопляться у стённи трубки и ее
закрыть, и, такъ какъ объ черточки очень близки къ вы—
пуклости, то н'Ьтъ причины опасаться, что всыпанію порошка
будетъ препятствовать образованіе пробокъ, какъ это часто
случается съ приборомъ Шумана.

Когда уровень бензина начнетъ приближаться къ верхней
черточкЬ, нужно вводить порошокъ съ болъшой осторожностью
и очень маленькими количествами до того момента„ пока беп-
:зинъ не коснется верхней черточки; оставшійся порошонъ
ВЗВ'Ьшиваютъ и полученный В'Ёсъ вычитаютъ изъ взятой на- 
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ввеви. Разница будетъ показывать ввсъ порошка, который
вытвснплъ 20 куб. см. бензина. Разд'Ьливъ этотъ в'Ьсъ на 20,

получимъ удЪльный ввсъ порошка.
2) Операція производится тавъ же, какъ и въ описанномъ

‹:луча'Ь, но всыпаніе порошка процолжаетея до т'вхъ поръ,
пока, не войдетъ въ ствлннку все взввшенное его количество.

Тогда уровень бензина дохолитъ до одного изъ двленій

между 0 И 3 см. иполучаютен 20 куб. см. плюсъ нввоторое

число десятыхъкуб. см., вытвсненное изв'Ьстнымъ ввеомъ цемента.
Затізмъ, двля ввсъ порошка на количество вытіэсненвыхъ

куб. см., получаютъ удёзльный В'ЁС'Ь порошка.
Во все время 'этой операціи приборъ долженъ нахоциться

въ водів вромв верхней его части, но тыщ чтобы менискъ

жидкости въ приборв находился ниже уровня воды въ на—

ружномъ сосуддв; такимъ образомъ можно изб'Ьжать ошибокъ,

происходящихъ отъ волебанія температуры. Необходимо очень

тщательно сліздить за приближеніемъ уровня бензина, въ чер-

точкамъ, для чего ставятъ приборъ передъ глазами и держатъ

позади его бвлую или черную бумагу, что позволяетъ лево

разглядвть менискъ, который долженъ совершенно касаться

черточки. Маленьвіе воздушные пузырьки сами собой выхо—

дятъ И не требуютъ привоеновеніл къ прибору. БлаГОДаря

значительной длинв трубки, порошокъ разсвивается и вышв-

ляетъ воздухъ‚ который онъ захватывалъ съ собою.

НеобХОДИМО соблюдать при опытахъ слёдующее:
1) Обращать строгое вниманіе на то, чтобы цементъ былъ

совершенно разеыпчатъ; вс'Ь комочки и крупинки, оставшіеел

отъ влажности еитъ въ 900 отв. на кв. см. должны быть

раетерты, пропущены сквозь сита и см'вшаны съ общей месеой

матеріала.
2) Употребляемой жидкостью долженъ быть или бензинъ,

или другая вакая-нибудь жидкость, не дёйствующан на це—

ментъ, напр., евипщаръ.
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3) Теьшература, должна, быть постоянной во время опыта,

и не должна… превышать 15° С.
Примфьчаніе ‚2. Приборъ Шумана представляетъ сте-

нлянный сосудъ съ трубкою, разд'Ьленною на, десятыя
доли нуб. сант. Вливъ скипидаръ до нулевого дёленія ни,
трубк'із, всыпаютъ постепенно 100 граммовъ цемента
(взв’вшеннаго съ точностью до миллиграмма), встряхивая
приборъ И постукивая по трубн'Б. По удаленіи воздуха
занрываютъ трубку пробкою И, выждавъ отъ 5 ;… 10 мп—
нутъ, пока жидкость не сд'Блается СВ'ЁШОЮ, читаютъ по—
казаніе пювня ея (по нижней части мениска); частное
отъ разддвленія въса всыпаннаго цемента на объемъ‚
занимаемый п‹›с.тЬднимъ въ ОбЪВМОМ’ЁР'Ё, представляетъ
уддвльный В'Ьсъ цемента. НеобХОДИМО наблюдать, чтобы
во время Опыта температура не мЪнялась И чтобы какъ
приборъ, такт, И скипидаръ И цементъ, находились, по
возможности, дольше въ ОДНОЙ И той же температур'із.

% 4. Условія сжатыванг'я портландд-цемента.
&) Портландъ -цементъ долженъ быть медленно схваты—

вакіщимся: начало его схватыванія должно наступать не ранізс
четверти часа, считая съ момента, прибавленія ВОДЫ нъ це-менту, & конецъ схватыванія не ранйе Одного часаи не позже12 часовъ. Воца, прибавляемая къ цементу‚ должна, быть приэтомъ испытаніи прізсная И на ВИдЪ чистая. Растворъ изъчистаго портлаНдЪ-цемента, употребляемый для опред'Ь-ленінкакъ начала, танъ И конца схватыванія, долженъ быть нор-мальном густоты.

6) Количество воды нормальной густоты раствора, ИЗЪ чи—стаго цемента ‹)пред'Ьляется изм'Ьрителем'Ь густоты—приборомъ,
состоящимъ изъ стержня, діаметромъ въ 1 сант., съ тарелкою,
при общемъ В'ЬС'Ь стержня итарелки 300 граммовъ, изъ коль-цевой коробки, высотою въ 4 сант. И діаметромъ въ 8 сант.для помізщеніп цементнаго тЪста, и изъ шкалы съ дъленіямивъ миллиметрахъ, снабженной уназателемъ. 
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Для 0предЪленія нормальной густоты раствора изъ чистаго
портландъ—цемента, затворяютъ 400 граммовъ портландъ-це-
мента съ такимъ ыоличествомъ воды, которое, примёёрно, дает'ь

густоватое т'Ъсте; перемёшиваютъ т'Ьсто самымъ тщательнымъ
образомъ‚ посл'Ь чего наполняютъ имъ, по возможности, безъ

встряхиванія кольцевую коробку, уложенную на невсасывающей
(напримёзръ, стеклянной) подкладкі: и сріззаютъ излишекъ
Маста. Засимъ, стержень измЪрителя густоты спускаютъ осто-

рожно настолько, чтобы указатель стал'ь противъ дёленія 40
на, шкалъ, поешь чего даютъ стержню свобОДНО погружаться
въ Т'Ёсто.

То количество воды въ 0/0 по вдвсу отъ взятаго для за-

творенія портлащъ-цемента, при ноторомъ погружевіе стержня
соотвгЁтствуетъ положенію указателя противъ д'Ьленія 6 на

шкалё, въ пред'Ёлахъ отъ 51/2 до 61/2, есть нормальное для

раствора изъ чистаго портзшндъ—цемента. Это количество веды

„преддвляется съ точностью до 1/2°/0.

Лримтщніе. Количество веды, соотвЪтствующее нор—

мальной густотіэ раствора изъ чистаго портландъ-цемента,

для различныхъ портландъ-цементовъизмЪняется обыкно—

венно въ пред'Ълахъ отъ 22 до 300/0‚ НО для различ—

ныхъ партій портландъ—цемента одного и того же заведя.

въ извізстной поставит; оно довольно постоянно.
в) Для опред'Ьленія начала и конца (сроки) схватыванія

портландъ-цемента затворяется тЪсто изъ 400 граммевъ порт—

ландъ-цемента съ вышеопредъленнымъ нормальнымъ количе-

ствомъ веды и накладывается, какъ упомянуто выше, при со—

блюденіи Т'Ьхъ же пріемовъ, въ кольцевую коробку. Зат'Ьмъ

цементное т'Ьсто подставляется педъ иглу круглаго еЁченія,

п.'1‹›щадью въ 1 кв. мм. (игла Вика), нагруженную 300 грам-
мами, который чрезъ промежутки времени въ пять и 60.14%:

минутъ даютъ СВОбОДНО погружаться въ цементное т'Ёсто, под-

ведя каЖДый разъ педъ иглу новую часть тъста. Начало схва—

тыванія наетупаетъ, ноша игла при погруженіп въ цементное
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т'ізсто показываетъ на, швам; д'Ьленія между 0 и 1, т. е. не

доходитъ, примізрно, на 1/2 мм. до стеклянной подкладки, на-

х0дящейся педъ кольцевой коробкой, вмЪщающей цементное

т'Ъсто, & конецъ (срокъ) схватыванія, когда игла углубляется
въ цементное тіюто не болізе, какъ на 1/2 мм.

Для предварительнаго опред'Ьленія срока схватыванія порт-

ландъ—цемента можетъ служить лепешка изъ раствора чистаго

портландъ-цемента съ количествомъ веды, соотвътствующиыъ

нормальной густотіз, приготовленная на гладкомъ стекла или

на жетЪзной пластинкіз, причемъ лепешка д'Ьлается діаметромъ
отъ 8 до 10 саит. и толщиною (въ серединё) около 1 сант.

Портландъ-цементъ можно считать схватившимся, если легкое

нажатіе лепешки ногтемъ не оставляетъ на, тёзсті; слёда, или

если при легкомъ треніи @ поверхностъ лепешки на ней не

будетъ выступать веда.
г) Проба раствора изъ чистаго портландъ-цемента, при-

готовленнаго въ видъ лепешки. можетъ служить также для

опред'Ьленія приблизительнаго срока, схватыванія при пост};—

дователъныхъ поставкахъ на работы портландъ-цемента ОДНОГО

и того же завода. Въ этихъ случаяхъ срокъ схватыванія опре—

д'Ьляется не менёе, какъ по двумъ лепешкамъ.

% 5. Условія постоянства объема. &) Растворъ нормаль-
ной густоты изъ чистаго портландъ—цемента долженъ обладать
постоянствомъ объема, какъ на воздух'Ь, тякъ и въ 30,1%, т. е.

лепешки изъ этого раствора, приготовленныя,какъ указано въ % 4,

при проб'із ихъ нагрёваніемъ и въ водів (въ теченіе 27 дней),
не должны представлять ни искривленія, ни радіальныхъ тре-
щинокъ у враевъ. Для кажцаго рода. пробъ на постоянство
объема, берется не менЪе, какъ по дві", лепешки.

6) Для пробы нагрЪваніемъ, лепешки, черезъ 24 часа по
затвореніи тЪста и во всякомъ случай; не ранізе, какъ по
истеченіи срока, схватыванія портландъ—цемента, помёщаются
въ воздушную баню, гд'Ь долженъ оставаться при темпера-
тур'Ь 12000. не мен'Бе полутора часа… Трещинки усыханія,
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появляющіяся не у краевъ лепешки, & у средины ея, въ видів
концентрическихъ поверхностныхъ волостныхъ линій‚ не служатъ
доказательствомъ изм'Ьняемости объема цементнаго раствора.

в) Для пробы въ водіз, лепешки, черезъ 24 часа посліз
затворенія, погружаются въ воду, гд'Ь остаются въ теченіе
27 дней.

Въ томъ случай;7 когда портландъ—цемептъ, относительно
сопротивленія разрыву, черезъ 7 дней повят; затворенія раст-
вора удовлетворяетъ тёмъ, указаннымъ въ @ 7 условіямъ, при
которыхъ разрёшается не произведить испытанія на разрывъ
черезъ 28 дней посл'Ъ затворенія растворщпроба въ водіэ въ
теченіе 27 дней, сверх'ь пробы нагръваніемъ, не требуется
для пріемки цемента, НО должна быть д'Ьлаема для пров'Ьрни
пробы нагрёваніемъ.

Если повйрочная проба въ водіэ въ теченіе 27 дней
обнаружитъ въ портландЪ—цементіз непостоянство объема, то

пріемка послсёдующихъ поставокъ портландъ-цемента того же
завода произведится не иначе, какъ на основаніи результатовъ
пробы въ ВОд'Ь въ теченіе 27 дней.

@ 6. [{рупностъ помола, портландъ—цемента. Портландъ-
цементъ долженъ быть измолотъ возможно мельче. При про-
сізвкіз высушеннаго цементнаго порошка черезъ два цементныя
сита, упомянутыхъ ниже размъровъ количество такового, про-
шедшее чрезъ сито` въ 4.900 отв. на кв. сант.‚ должно быть

не менъе 500,10 всего количества по візсу взятаго для проставки
портландъ-цемента, & количество цементнаго порошка, задер—

жаннаго ситомъ въ 900 отверстій на 1 кв. ваш., должно
быть не бол'Ёе 150/0 всего количества…

Толщина проволоки въ сптахъ должна быть 0,05 мм. для
шта ВЪ 4.900 (›тверстій на 1 кв. сант. И 0,1 мм. для сита.

въ 900 отверстій на 1 кв. сант. Количество цемента для
(›пред'ізленія измола берется сто граммовъ.

@ 7. &) Условія испытат'я портландъ—цемента на со-

противлет'е ею разрыву. Механическое сопротивленіе порт-
34
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ланд'Ь-цемента опред'Ёляется пспытаніемъ его растворовъ па
разрывъ, причемъ испытанію поцвергаютсн Образцы раство-
ровъ, составленныхъ какъ изъ чистагп цемента, такъ изъ
СМ'ЁСИ цемента съ пескомъ. Всё; испытаны портландъ-цемепта
на крёпость производятся посредствомъ одинаковыхъ приборовъ
и притомъ на образцахъ одинаковаго (:'Ьченіщ площадью въ
5 кв. саит. въ Шэст'Ь разрыва, приготовленныхъ ‹›дно06ра‚:_>-
нымъ способомъ *`).

При приготовленіп образцовъ растворовъ для испытаній,
вода берется въ количествё, соотв'ЁтствуЮЩемъ нормальной
густой; раствора, которая опредЪляется для раствора изъ чистаго
портландъ-цемента, согласно и. б. % 4, а для раствора изъ
см'ізси портлащъ-цемента съ пескомъ, какъ указано ниже въ
примёчаніи 1-МЪ.

Для приготовленія образцовъ растворъ накладывается съ
значительнымъ излишкомъ въ металлическін ф‹_›рмы‚ предвари-
тельно вьгчищенныли смазанныя масломъ пли смоченнын воцою,
положеннын на, доску изъ матеріала, не всасывающаго ВОДЫ.
Образцы освобождаются изъ формъ не ран'Ье, какъ пост};
затвердгвнія раствора, за псключеніемъ случаевъ освобожденія
„бразцовъ механическимъ способомъ, нановое 0св‹›б‹›°‚—к‚депіе
можетъ быть производимо вскор'Ь посл}; ихъ изготовлепія.

Испытаніе образцовъ производится на прибор}; Михаэлиса,
причемъ испытываются Одновременно шесть образцовъ и среднее
сопротивленіе испытываемаго портландъ-цемента 0пре№ляетсл
по четыремъ наиболъшъшъ цифрамъ сопротивлепія, оказавша-
госн при испытаніи. Образцы растворовъ, какъ изъ чистаго
1ХОРТЛ2ЪНДЪ-Ц8ЪЮНТЁЪ7 ТЁЪБЪ ИЗЪ СМ'ЁСП' ПОРТыіаНДЪ-ЦВМВНТЁЪ (ЁЪ

пегкоыъ, должны оставаться въ теченіе первыхъ 24 часовъ
на воздух'Ь, въ влажномъ пространствйз, посл'Б чего погружаютсявъ в0ду‚ гд'Ь остаются до момента испытаны. Вода., въ которой
хранятся образцы, должна, м'Ьняться разъ въ нед'Ьлю.

*) Для упомянутыхъиспытаній_ рекомендуется употреблять нормальныйкопровыи аппаратъ Елебе.
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Примтщте 1. Опредізленіе количества веды для

нормальной густоты раствора изъ смдвси портландъ-цемента
‹:ъ пескомъ.

Количество веды для затворенія смізси изъ одной части

портландЪ-цемента и трехъ частей нормальнаго песка, соотвЪт-

‹-твующее нормальной густотъ раствора съ пескомъ, или опре—

дгЪляется пзвізстною механического работою ня цементномъ
копріэ, или же берется на, основаніи заявленія завода. Если
количество воды не можетъ быть опредіэлено на цементномъ
копріз И не указано заводчикодлъ, то с.гЪдуетъ взять около
100,10 воды отъ въса сухой см'Бси п измдвнять это количество
соотвіэтственно дгБйствительной надобности для полученія удобно

обрабатываемаго тіэста *).
Переработанное тЪсто кладется въ форму прибора и

уплотняется ударною механическою работою копря въ одинъ

нилограммо—метръ на каждые 10 гр. сухой стаси, по совершеніп
которой при нормальной густоты раствора должно проявиться
выдгвленіе изъ подъ формы цементной ЖИДКОСТИ молочнаго

цвЪта.
Вёсъ единицы объема свёжеприготовленнаго,такимъ обра,—

зомъ, кубика представляетъ спеспфичеспій В'ЁСЪ сырого т'Ьста

нормальной густоты въ см'Ьси 1 :8; при приготовленіи (›бравцовъ

для испытанія на разрывъ, уплотненіе Т'Ьста въ формяхъ

дплжно произвщиться до Т'Ъхъ поръ, пока в'Бсъ единицы объема

таковыхъ не получится соотв'Ётствующимъ выше (›пред'Ёленному

специфическому В'Ьсу.

Примтаане'е2. Къ приготовленію образцовъ растворы
изъ чистаго портландъ—цемента.

Прежде ср'іззыванія излишки. раствора, паложенняго въ

*) Для опред'Ьленія на, цементномъ копръ количества воды, употребляе-
маго для затворенія упомянутой смЪси, къ 750 грам. смЪсп изъ одной части

портландъ—цементаи трехъ частей нормальнагопесца, насухо нереиЪшаппой,

прибавляется, примгЬрно, такое количество воды, которое необх0дпмо для

полученія сыроватаго Маста.
З4*
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формы, мраморную доску, на которой онъ уложены, слЪдуотъ

припомнить съ ОДНОГО конца… и дать ей нёсколько слабыхъ

толчковъ 0 стол'ь. Формы кладутся на доску съ прокладкою

подъ нихъ нъсколько влажной пропускной бумаги.

Примтшаніе 3. Къ приготовленію образцовъ раствора,

изъ смгЬси портландъ-цемента и песка.

Растворъ вколачивается въ форму отъ руки желіэзной

лопаткой, В'ЁСОМ'Ь до 250 грам., или деревяннымъ молоткомъ

того же вёса, или же при помощи н.опроваго аппарата до

тЪхъ поръ‚ пока на поверхности раствора, не покажется вода;.

тогда излишекъ раствора ср'Ьзывается и поверхность Маста,

запошаяющаго форму, выравнивается ножомъ. Добавленіе п

вторичное вколачиваніе раствора въ формы не допускается.

Примтчаніе 4. Приборъ Михаэлиса, есть приборъ

рычажный съ двойною передачею. При отношеніи плечъ

10 и 5 къ 1, при сёченіи образца въ шейк'Ь въ 5 кв. см.

сопротивленіе образца, разрыву на, 1 кв. сент. получается,

умножая разрывающій грузъ на …. Передъ употребле—

Ніеыъ въ №30 приборъ долженъ быть ураВНОВ'ЬшеНЪ при

помощи подвижного противовёзса, насаженнагопа длинный

рычагъ. Предъ произведетвомъ опыта 06разецъ, вынутый
изъ воды, слегка обтирается и осторожно очищается отъ

неровностей, избізгая малЪйшаго поврежденія образца.

Нагруженіе чашки прибора должно произвщится меха-
нически, напр., приборами Урёшева, Михаэлиса, Бер—

телеми (№ 9—для прибора Урізшева И Бертелеми и ‚№ 5——

для прибора, Михаэлиса и др.) мешюй дробью—съ ОДНО—

образной скоростью]` примЪрно, около 150 грам. ВЪ

секунду. Въ случай; різзко отличающихся другъ отъ друга
результатовъ испытанія` портландъ—цементовъ на разрывъ,

сліздуетъ обращать особое вниманіе на видъ образцовъ
въ с'Ьченіи разрыва для выясненіл, не было ли въ немъ
трещинокъ, образовавшихся до испытаніщ & также слё—

дуетъ пов'Ьрить имъли ли Образцы правильную форму.
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б) Испытаніе образцовъ раствора портландъ-цемента.
Образцы раствора, изготовленнаго изъ чистаго портландъ-це-
мента, должны представлять черезъ 7 дней посл'із затворенія
раствора, сопротивленіе не менізе 20, & черезъ 28 дней послъ

затворенія раствора—не менізе 25 игр. на 1 кв. сант.

Если портландъ-цементъ черезъ 7 дней послу}; зятворенія

раствора даетъ сопротивленіе не меНГЬе 23 игр. на кв. саит.

то испытаніе его на, разрывъ черезъ 28 дней послъ затворе-
нія раствора не требуется для пріемки цемента, но должно

быть дізлаемо для провърки полученныхъ результатовъ семи-

дневныхъ испытаній.
Если при повёрочныхъ испытаніяхъ черезъ 28 дней поста

затворенія раствора сопротивленіе его окажется менъе 25 нгр.
на Одинъ нв. саги., то пріешш посліздующихъ поставокъ порт-

ландъ—цемента того же заведя произвоцится не иначе, какъ

ня основаніи результатовъ испытаній черезъ 28 дней носят;

затворенія разствора.
в) Исиытаніе Образцова раствора, изъ смтси портландъ—

цемента, и песка. Для изготовленіяобразцовъ при этомъ испы-

таніи составляется смізсь изъ портландъ-цемента и песка въ

пропорціи одной части портландъ-цемента на три части нор-

ыальнаго песка по візсу. Песокъ, употребляемый для означен-

ной ЦЕЛИ, долженъ быть кварцевый, промытый, просёянный

черезъ три сита, въ 64, 144 и 225 (›тверстій на кв. сапт.

Полученные отъ просізвни черезъ сита, въ 144 и 225 отверстій

остатки, смізшанные между собою поровну, составляютъ нор-

мальный песоыъ. Толщина проволоки въ песочныхъ ситяхъ

должна, быть: 0,4 мм. для сита, въ 64 0тверстія, 0,3 мм. для

сита въ 144 отверстія и 0,2 для сита въ 225 отверстій.

Образцы, изготовленные уназаннымъ способомъ изъ смЪси

портлапдъ-цемепта и песка, должны представлять сопротивле-

Ніе разрыву черезъ 7 дней, посліз затворенія раствора, не

мен'Ье 7 клгр. и черезъ 28 дней, посліз затворенія раствора,

не мен'Ье 10 игр. на кв. саит. Если растворъ изъ портландъ—
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цемента съ пескомъ представляетъ‚ черезъ 7 дней послуг, за—

творенін раствора, сопротивленіе разрыву не мен'Ье 8 игр. на
кв. саит. и въ то же время портландъ-цементъ удовлетворяеть
ВС'ЪМ'Ь требованіямъ ёё отъ 3 до 6 И % 7, то пріемка це—

мента можетъ быть производима безъ испытанія его черезъ
28 дней; испытаніе же черезъ 28 дней все—таки дОЛЖНО быть

производные для повърки результатовъ семщневныхъ испы—

талній. Если при испытаніи черезъ 28 дней сопротивленіе
разрыву раствора цемента съ песномъ получится мен'Ье 10 кил.
на кв. сант.‚ то пріемка посліздующихъ поставокъ портлаНдъ—
цементовъ того же заведа производится не иначе, какъ на
основаніи результатовъ испытаній черезъ 28 дней по затво-
реніп затвора.

Общее примтьчаніе нъ @ 7. Въ случай поетавокъ для
сп’Ьшныхъ работъ портландъ-цементъ изв'Ьстныхъ фирмъ мо-
жетъ бытъ принимаемъ ран'Ье семидневнаго срока, но не

ранге 4 дней, если при удовлетвореніи всёхъ условій, изло—

женныхъ въ ёё отъ 3 до 6, сопротивленіе его разрыву въ
означенный срокъ будетъ не менЪе 7 игр. на кв. саит.

% 8. Укупорка и вгъсъ бочекъ. Бочки портландъ—цемента
должны им'Ьть однообразный всЬсъ въ 101/4 пуд. цемента нетто
(т. е. еа, исключеніемъ Бласа бочки) и около 11 пуд. брутто.
Для провізрни В'Ьса доставляемаго цемента достаточно опредч‘э—
лять візсъ бочекъ съ цементомъ (брутто). Расчетъ по цемент—
нымъ поставкамъ производится по в'Ьсу цемента нетто, не
считая убыли отъ раструсни. На, бочкахъ должны быть ясно
обозначены слова: ‚,портландъ-цементъ“, фирма заведщ нумеръ
партш и годъ приготовленія портлапдъ-цементал.

Поставка портландъ-цемента въ М'ЁШКЭХЪ допускается не
иначе, какъ на основаніи соглашеніл, въ каждомъ частномъ
случай, межцу учрежленіемъ, производящимъ заказъ, и заво—
домъ, поставляющимъ цементъ.

Убыль отъ раструски цемента, допускается не болёе 20/0,
причемъ опред'Ьленіе допускаемой убыли для каждой отдЪльной

 



——535—

поставки, въ зависимости отъ ея размізра, предоставляется
соглашенію учрежденія, производящаго заказъ, съ заводомъ,

поставляющимъ цементъ. Раструска свыше установленныхъ
нормъ влечетъ соотв'Ьтственный учетъ при уплат'із поставщику
денегъ за цементъ, если поставка такового сдана, съ доставкою
на мёсто работъ.

ЖелЪзо-бетонъ.

Въ виду того, что жел'ЬЗО-бетонныя сооруженія нашли себё

весьма широкое прим'Ьненіе въ В'Ьдомствъ п. с., Инженернымъ
Совізтомъ по журналу отъ 23 января, 20 и 27 февраля
1908 №№. выработаны были и предложили къ руководству
пижеслйздующія

Техничеснія уеловія для желдвзо-бетонныхъ еооруженій.
|. Общее положеніе.

@ 1. Настоящія техническія условія относятся въ такимъ

сооруженіямъ изъ бетона„ снабженнымъ желгЪзною арматурою

разнаго вида, въ которыхъ об'Ь составныя части играютъ су—

щественную роль въ передачё усилій и сопротивленіи, рабо—

тая, какъ одно цдёлое.

||. Составь проекта.

@ 2. Проектъ долженъ состоять изъ:

&) чертежей общаге расположены, детальнаго устройства

каждой части сооруженія, СЪ указаніемъ расположены и кон—

струкціи арматуръ и съ обозначеніемъ ВС'ЁХЪ размізровъ;

б) подробнаго расчетщ съ указаніемъ принятыхъ нагрузокъ,

рода матеріаловъ и коэффиціентовъ прочности и устойчивости;
в) пояснительной записки, заключающей въ себдв описаніе

особенно отвётственныхъ частей сооруженія, съ приложеніемъ

чертежей формъ и подмостей, указаніе порЯДыа произв0дства

работъ, посліздовательности и сроковъ раскружалпванія, &
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равно указаніе климатическихъ условій и времени произвщ-
ства. работъ.

% З. Правильность составленія проекта должна быть удо-
стов'Ьрепа установіхеннымъ порндномъ.

|Н. Расчетъ.

% 4. Расчетъ прочности долженъ быть основанъ на на-
учныхъ методахъ строительной механики, & равно и на осно-
ваніи 0пытовъ, спеціально произведенныхъ для разсматривае-
маго случая.

% 5. Еромъ напряженій, вызываемыхъ нагрузками, при
расчетахъ необхоцимо принимать во вниманіе и дополнитель-
ныя напряжены, происходящія отъ измізненін температуры и
объема бетона при процесс!; твердізнія, если таковыя допол—
нительныя напряженія не устранены принлтіемъ соотвЪтствую-
щихъ міръ.

@ 6. Впредь до установлены опредёленныхъ спосббовъ
расчетовъ желёзо-бетонныхъ сооруженій, надлежитъ руковод-
ствоваться прилагаемъши къ симъ техничеснимъ условіямъ
нормами расчета. *).

НГ. Произведство работъ.

А. Качества, работа и лишь, надзирающиж за работами.
% 7. Работы должны произведитьсл безусловно привычными

къ таким'ь работамъ опытными рабочими подъ наблюденіемъ
техниковъ. Опытность такихъ лицъ должна быть удостовіэрена
исполнителемъ работъ.

Б. Матеріали и иж употребленіе.
% 8. Желёзо арматуры должны удовлетворять техническиыъ

условшмъ Министерства Путей Сообщенія для соотвЪтствен-_
*) До настоящаго времени нормы

_
эти еще не опубликованы. Примт-няемыя ше ныиъ практически нормы были приведены выше на, стр. 485.
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ныхъ построешь изъ желёза. Желіззо должно быть очищено
отъ грязи, жира и отъ опадающей ржавчины. Концы прутьевъ
арматуры рекомендуется загибать или унр'ізпллть какимъ—ни-

будь инымъ способомъ съ Ц’ЁЛЬЮ уменьшить возможность
скольженія жетізза по бетону. Количество стыковъ должно
быть по возможности уменьшено И самые стыки не должны
располагаться въ опасныхъ м'Ьстахъ.

Положеніе арматуры должно отвЪчать проекту и обезпечи-
вать полное облеганіе желёза бетономъ.

Толщина слоя бетона, покрывающаго арматуру, не должна
быть меньше 1,5 опт., даже въ тдвхъ случанхъ, когда бетонъ
безъ гравія и щебня. Для ненагруженныхъ частей толщина
слоя допускается въ ] сант.

_

Разстояніе между ОТДГЁЛЬНЫМИ стержнями арматуры и раз-
стояніе между арматурой и стёнками формы должно допускать
возможность тщательнаго заполнены.

% 9. Цементъ долженъ быть портландскій, удовлетворлющій
установленнымъ техническимъ условіямъ для портландъ-це—
мента.

% 10. Песокъ долженъ быть чистымъ и не долженъ со-

держать землистыхъ органическихъ или растворимыхъ ве-

ществъ; въ противномъ случай} тщательно промыть. Предпо—
чтительно употребленіе песка крупно-„ернистаго. Крупность
песка должна быть такова, чтобы онъ проходилъ черезъ сито

съ отверстіями въ 5 мм. (3/16 дюйма).

% 11. Гравій И щебень должны быть чистыми, въ про-
тивномъ случай; ОНИ должны быть промыты. Гравій не дол-

.;ненъ проходить черезъ грохотъ съ отверстіемъ въ 5 мм.

(3/16”) 171 наибольшее измйзреніе не должно превышать 20 мм.

Во вслкомъ случай, крупность гравіл должнгъ быть такова,

чтобы онъ СВОБОДНО помъщалсл между ОТД'ЁЛЪНЫМИ частями

арматуры и между арматурой и ст'Ьнками форыъ.
Наибольшіе размізры щебня таковы же, что и для гравія.

Щебень долженъ быть приготовленъ изъ прочныхъ пор0дъ.

Для частей, не подверженныхъ большимъ усиліямъ и ударамъ‚
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допускается употребленіе гравія и щебня болйе крупныхъ,
чтэмъ указано выше.

% 12. Составъ бетона для жел'Бзобетоннаго сооружопія
долженъ бытъ оговоренъ въ кондиціяхъ и, во всякомъ случай,

не тощізе, чтзмъ 1 ч. цемента на 21/2 ч. песку И 4 ч. гравія
пли щебня.

Бетонъ должевъ имёть такой составъ п долженъ быть

приготовленъ изъ такихъ матеріаловъ п такимъ способомъ,

чтобы приготовленные на, мтчст'Ё работъ кубики размтзрами
ЗОХЗОХЗО см., послт, 28 дней храненін во влажномъ песнёз,

при комнатной температуртэ, выдерживали временное сопро-
тивленіе не ментзе 150 нлг. на кв. см.

Приготовленіе бетона должно происходить въ слёдутощемъ

порядков: переттёшивается сперва на—сухо цементъ съ сухпмъ
песномъ въ потребномъ количествЪ, согласно установленному
составу бетона, потомъ прибавляется гравій или щебень и по

м'ізр'Ь перемтзшиванія поливается водой. Количество ВОДЫ должно
быть таково, чтобы масса, бетона была настолько сыра, чтобы
бетонъ, зажатый въ рукё, держался въ формъ комна п оста—

влялъ на рукт, слт‘здъ цементного раствора. Количество бетона,

приготовляемое заразъ, должно быть таково, чтобы весь за-
пасъ приготовленного бетона могъ пойти въ работу не позже
какъ черезъ 1 ч. по окончаніи затвореніл. Бетонъ въ кладнт,

долженъ тщателъно утрамбовываться для достиженія возможно
большей плотности. Толщина слоя посл'Ь трамбованія не должна
быть больше 10 см. Слтздуетъ по возможности избёгать пе-
рерывовъ въ производствіз работъ по устройству какой-нибудь
отдтзлъной части сооружены. Если же перерывъ сдёланъ, то
бетонъ, рантзе уложенный, необходимо тщательно очистить,
взбороздить и хорошо смочить, прежде чёмъ укладывать новый
СЛОЙ. Вода„ какъ для промывки песка, такъ и для пригото-
вленія бетона, должна быть чистая, пр'Ьснал и не содержать
вредныхъ прим'Ьсей.

Въ зноиные и сухіе дни должны быть принимаемы мЪры

 



——589—

для предохраненія бетона отъ вреднаго д'Ьйствіл зноя и сухо-
сти воздуха. При температур}; же ниже 00 веденіе работъ на
открытомъ воздухЁв безусловно воспрещается.

В. Предошраненіе ъотовыазъ частей сооруженій отъ деформацій.

% 18. ПОСЛ'Ё (›ыончанія трамбовапіл, въ теченіе не меН'Ье

15 дней, должны быть приняты Шары, предупреждающіябы—

строе высыханіе бетона, какъ то: прикрытіе его слоемъ песку
съ поддержаніемъ песка всегда въ сыромъ состояніи и т. п.
Въ теченіе того же 15-ти-дневпаго срока не допускается
никакая, хотя бы очень малая, нагрузка готовой части, а

также воспрещается безъ разръшенія техническаго надзора
перецвижепіе по ней людей.

Г. Формы, подмости и сроки раскружаливаш'я.

% 14. Формы и ПОДМОСТИ должны быть достаточно проч-
ными, чтобы не МОГЛИ деформироваться при работахъ.

@ 15. Раскружаливаніе возможно только тогда., когда
пмізется полная увёзренность въ достаточной степени отверд'Ъ-

нія бетона и, 130 вслкомъ случай, не раН'Ъе слёдующихъ сро-
ковъ пост!; окончаніл трамбованія: _

а) для балокъ и заполненій пролетомъ ‚10 8 метр. не

ранге 2 недёзль;
б) для балок'ь п заполненій пролетомъ отъ 3 до 6 м. не

ран'Ъе 1 М'Ьсяца;
в) для балокъ большихъ пролетовъ и для колоннъ срокъ

раскружаливанія не ранізе 11/2 м'Ъсяца.

При температуріз ниже 50 С. и вообще во всёхъ тёхъ слу-
чаяхъ, когда температура воздуха не соотвЪтствуетъпри раскру-
жаливаніи нормальнымъ условіямъ тверд'ізніл бетона, сроки
соотвйзтственно увеличиваются.

Раскружаливаніе необхоцимо діэлать осторожно, безъ толч—

ковъ и сотрясеній.



—54О—-

\!. Испытаніе гоіовыхъ сооруженій и частей ихъ.

@ 16. Желіззобетонныя сооруженія передъ открытіемъ ихъ

для пользованія должны быть подвергнуты испытанію на—

грузкой.
Въ виду большого разнообразія конструкцій п невозмож-

ности всл'Ьдствіе этого перечисленія всёхъ возможныхъ условій
и пріемовъ испытаній, послёднія должны быть подробно из-
ложены въ пояснительной запискъ проекта.

Пробная нагрузка всегда должна располагаться невыгод—
нізйшимъ образоыъ на рабочую площадь сооруженія п оста-
ваться ня мізстъ не мен'Ёе 24 часовъ, причемъ при изгибъ

стрёла прогиба не должна увеличиватьсяпослёз 15 часовъ па,—

грузки. При испытаніи ОТВ'Ьтственныхъ частей не допускается
ограничиваться ОДНОЙ какойлибо частью, одинаковой съ дРУ'
гими, вх0дящими въ составъ сооруженія, но непрем'Ьнно над—

лежитъ уб'Ьдиться опытомъ въ прочности каждой такой части.

Возрастъ бетона къ моменту испытянія, равно какъ и

сронъ открытія сооружены для пользованія, должны быть по—

дробно указаны въ пояснительной записки“) къ проекту. Воз-
растъ бетона для большихъ сооруженій долженъ быть не менізе
3 мізсяцевъ, для половъ не м‘енъе 11/2 мёсяца.

Мостовыя сооружены испытываются согласно правилъ ис—

пытанія таковыхъ, утвержденныхъ по сиыъ предметамъ Ми-
нистерствомъ Путей Сообщенія.

@ 17. Всё; данныя, полученныя при испытаніи, должны
быть съ достаточной подробностью записаны въ яъурналъ
испытанія. Желательно, чтобы, кром'Ь вышеуказанныхъ изміз—
реній, лица, производящія испытанія, во всЪхъ интересныхъ
для техники случаяхъ, дълали бы И другія измізренія, которыя/ .могли оы принести пользу для изучешя характера работы
ячеліззобетона въ сооруженіяхъ.
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Нормальныятехническія условія на изготовленіе,поставку
и сборку металлическихъ частей моетовъ *).

% 1. Общія опредпэленія. Металлическіе мосты изгото—

вляются въ пролетныхъ частяхъ изъ сварочнаго или литого
ЖВЕГЁЗЗ, & въ опорныхъ частяхъ изъ чугуна и стали, согласно

указаніямъ, даваемымъ при заказіз и обусловленнымъ дого-

воромъ.
Употребляемые для изготовленія моста матеріалы должны

отвёзчать нормальнымъ техническимъ условіямъ на ихъ изго—

товленіе. .

Происхожденіе матеріаловъ удостовёряется фабричными
клеймами, обозначенными на самомъ желёзё, и въ случап‘э

заказа желёза другимъ фирмаМЪ, таковыя должны сопрово-

ждать поставку заказаннаго имъ желёз?» письменными обяза—

тельствами, что поставленные ими матеріалы должны соотвЪт-

ствовать ВС'ЁМЪ требованіямъ техническихъ для НИХЪ условій.
Металличеснія части мостовъ должны быть изготовлены

въ точности, согласно съ утвержденными проектами.
Каждый пролетъ при сборы}; на М'Ьст'Ь долженъ имЪть

подъемъ, указанный заказчикомъ при выдач'Ъ чертежей.

@ 2. Обработка металлическишъ частей. Листовое и про-
чее желёзо для приведенія его къ требуемымъ для мостовыхъ

частей разм'Ёрамъ можетъ быть обрабатываемо ножницами въ

холодномъ состояніи, причемъ для литого желёза послъ обрдв-

занія всё кромки обрабатываемаго желёза, какъ поперечныя,

такъ и продольныя, должны быть удалены или пилою, или

рёвцомъ, или шарошкою, наждачнымъ кругомъ, или на то-

чилъномъ станкіэ, на толщину не менЪе 1,5 мм., если же это

не будетъ исполнено заводомъ по недостатку запаса въ раз—

мізрахъ, то обработанныя ножницами части нагрдЁваются до

*) Приказъ Министра Путей Сообщенія оть 5 іюля 1897 года. № 113.
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вишнево-Браснаго цв'Ъта п зат'Ъмъ охлаждаются ВЪ горячей
песчаной банъ.

Ершовка разныхъ сортовъ листового, углового И полосо—

вого желЪза должна производиться по надлежащей выправкъ
и обр'іззкіз оныхъ. Открытые торцы обрЪзанныхъ листовъ п
ихъ накладокъ должны им'Ёть правильныя грани, И всё вообще
торцы по всей толщинёз своей не должны представлять ни-
какихъ разрывовъ или недостатковъ матеріала. Торцы ВС'ЁХ'Ь

стыковъ въ мёстахъ ихъ взаимнато соприкасапія должны быть

оструганы или пригнаны другимъ способомъ подъ угломъ,
вполн'Ь соотвЪтствующимъ проектнымъ опред'ізленіямъ.

Неровности кромокъ слічдуетъ сглаживать напильникомъ
или зубиломъ.

Въ случаъ изгибанія какого бы то ни было сорта шелёза,
въ горячемъ состояніп, таковое должно производиться на метал-
.шческихъ формахъ съ медленнымъ (›хлажденіемъ.

% 3. Всдв дыры Въ металлическихъ частяхъ пролетнаго
строенія мостовъ должны быть просверлены или пробиты, но
посл'Ь пробивкп дыръ въ литомъ желёз)“, ОН'Ь должны быть

развернуты на 4 мм. по діаметру, за исключеніемъ дыръ въ
прокладкахъ, шайбахъ и Вообще частнхъ, пе участвующихъ въ
напряженіпхъ, гдт, дыры могутъ пробиваться безъ развертки.

Сверленіе дыръ должно быть исполнено при таномъ діа-
метріэ, чтобы посл'Ь общаго расправленіл оныхъ въ свинчеп-
ныхъ частлхъ онъ имйли діаметръ, соотв'Ьтствующій размйзру,

указанному въ проектёэ. Образующіеся при просверливаніи
дыръ заусенцы должны быть обрубаемы зубиломъ или сгла-
жены пилою настолько, чтобы соприкасающілся части плотно
прилегалп другъ къ другу.

% 4. Неправильность въ разстолніи смежныхъ дыръ допу-
скается не б'ол'Ье ч'Ьмъ на 1,5 мм.‚ & мешду крайними ды-
рами ц'Ьлаго листа или уголка не бошЪе Ч'ЁМЪ на, 2,5 мм.; въ
направлепіи же дыръ одного продольнаго ряда, означенная
неправильность не должна превышать 1,5 мм., т. е. центры
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дыръ не должны выходить изъ предёловъ двухъ параллель-
ныхъ линій, отстоящихъ другъ отъ друга на 1,5 мм. Нако-
нец'ь, дыры нёскольнихъ листовъ И частей, соединяющихся

общею заклепкою, должны совпадать настолько точно, чтобы

неправильность въ положеніи ихъ цептровъ пе составляла,

болъе ОДНОЙ двадцатой доли діаметра стержня заклепки, како-
вая неправильность, однако, должна быть сглажена развертною.

При невозможности достигнуть означенной точности совпаденія

дыръ соотвгьтственнымъ увеличеніемъ отверстій означенные

листы и полосы бракуются.
% 5. Заклепки должны им'Ёть разм'Ъры и форму, согласные

‹;ъ проектными опред'Ъленілми. Стержни заклепокъ должны

быте прямые, соотвётственнаго діаметра, причемъ колебаніл

въ толщиніз не должны превышать 1/90 доли посліэднлго, го-
ловки же заклепокъ должны ИМ'ЪТЬ совершенно круглую форму
и быть симметричесыими относительно оси стержней. Діаметръ

стержней заклепонъ можетъ быть меньше діаметра разверну-
тыхъ дыръ на 1/20 долю проектнаго діаметра, но, во всякомъ

случай, разница, межцу обоими _діаметрами не должна превос—

хОдить ОДНОГО миллиметра.
Показанный на чертеж'Ь діаметръ заклепки соотвЪтствуетъ

діаметру дыры.
Передъ *) употребленіеыъ заклепокъ В'Ь Д'ЁЛО, таковыя

педвергаются нижеслъдующему испытанію: головка заклепки

должна сплющиватъсл въ коледномъ состояніи до тізхъ поръ,

пока діаметръ ея не сдёлаетен въ 21/2 раза бол'Ье діаметра
стержня, причемъ въ гелевый; не должно обнаруживаться ни—

накихъ трещинъ. Для произв0дства сего испытаны изъ партіи
въ 1.000 штунъ заклепонъ выбираются три заклепки, прп-
чемъ, если дв'Ё или бол'ізе изъ нихъ не удовлетворлтъ испы—

танію, то ВСЯ партія бракуется. Если же испытанію не удо-

влетворитъ только одна заклепка, то изъ той же партіи

*) Настоящій абзацъ приведен'ь въ измізненномъ ВИД'Ё согласно при—

казу Министра П. С. отъ 25 октября 1905 г., °: 135.
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испытывается еще три, и если при этомъ переиспытаніи
хотя одно испытаніе дастъ неудовлетворптельный результатъ7

то вся партія бракуется
% 6. Склепываніе. До склепыванія сложенныхъ вытзст'і;

частей, таковыл должны быть хорошо очищены и плотно отя-

нуты достаточнымъ количествомъ болтовъ, самын же дыры

должны быть предварительно выровнены стальными разверт-
ками. Заклепки должны быть примтзняемы въ д'Ьло ВЪ состояніп

бізлокраснато каленія такъ, чтобы при окончаніи снлепыванія

онъ им'Ьли еще темно—красный цвічтъ и въ этомъ видіз плотно

сжимали соединяемыя ими части. Головки поставленныхъ на

штото заклеповъъ должны быть правильной формы, безъ зару-
бинъ и трещинъ. Заклепки должны заполнять все про-

странство въ дырахъ и при пробйз ударами молотка не

дрожать.
Заводу разртзшается кромтз ручной клешни также и машин—

ное снлепываніе, но воспрещается еплющиваніе головки непо-

средственно отъ руки котельнымъ молоткомъ или кувалдою.

@ 7. Сборка, частей въ заводскишъ мастерскитъ. Для со—

вершенства сборки металлическихъ частей мостовъ, зависящей,

тлавнымъ образомъ, отъ полного взаимного соприкасанія, не-

обхолимо употреблять сжимы достаточной силы, а также при—

нимать вс'Ь мЪры предосторожности, дабы не сдвинуть съ М'Ь—

ста собираемыя части во время ихъ склепыванія И, въ случай;
надобности, разртшается производить натяжку оправкою. Рав-
нымъ образомъ необходимо сл'іздить за тёмъ, чтобы входящіе
въ составъ собранныхъ частей листы, полосы, уголки п прочіе
сорта желтза не покоробились И не измтнили своего общаго

расположенія И чтобы линіи И поверхности представляли ВИДЪ,

согласный съ проектными чертежами. Съ Ц'Ьлыо убёжденія въ

надлежащей и вполндв тщательной пригонкт; металлическихъ
частей въ общемъ составъ ц’Ьлаго пролета, заказчикъ им'Ьетъ

право требовать отъ завода полной предварительной сборки
означенныхъ частей въ мастерскихъ завоца и затъмъ склепы—
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вннія настолько, чтобы получаемыя собранныя части удобно
могли быть перевезены къ мёсту установки оныхъ на линіи,
причемъ заводу предоставляется право д'Ьлать такую пробную
сборку и горизонтально-

5 8. Опорныя части. Опорныл части должны быть отлиты
танъ, чтобы по надлежащей ОТД'ЁЛК'Ё оныхъ разм'Ьры ихъ со-
итвЪтствовали проектнымъ даннымъ. Поверхности опорныхъ
частей, принасающіяся между собою, должны быть оструганы
11, шт; требуется, обточены. Равнымъ образомъ поверхности
соприкасанія опорныхъ частей съ фермами и подферменными
камнями должны представлять правильныя плоскости, которыя
пров'Ьряютсл линейкою. ‚

$ 9. Вгъсъ. В'Ьсъ металлическихъ частей моста (полосъ,
уголковъ и проч.) опред'ізлнется безъ вычета отверстій для за-
шепокъ, в'Ьсъ же заклепочныхъ головокъ опредйляется въ
8,50/0 отъ візса, экел'Ьза, ВХОДящаго въ составъ пролетныхъ
частей. Для провізрки единичнаго В'Ьса поставленныхъ метал-
.ювъ, & равно съ цълью удостовізрить, что поставленныя части
имёютъ профиль И очертаніе И по удёэльному візсу соотвЪт-

‹ттвуютъ установленнымъ требованіямъ, пріемщикомъ произво-
дится періодическое контрольное взвёшиваніе готовыхъ частей
110 б°/„ отъ каждой партіи, предъявленной къ пріемкйз. При
этомъ контрольный В'Ьсъ не долженъ быть ниже расчетнаго
въ отдЪльныхъ частяхъ болёзе, ч'Ьмъ на 30/0, & въ среднемъ
пе, бол'Ье 20/0. Превышеніе вЪса не должно быть болЪе 50/0

протпвъ теоретическаго В'Ьса. Въ противныхъ случаяхъ взв'Ь-

пшваніе повторяется въ томъ же размёръ съ другими частями

соотв'Ьтственной партіи и, если при этомъ 0кажетсл‚ что недо-

в'Ьсъ превзошелъ 20/0 въ среднемъ, то соотвЪтственная партія

брануется.
% 10. Приготовление частей къ отправки) на лит'ю.

Посл'із осмотра и повёрни пріемщиковъ на, заведъ отдізльныхъ

частей пролетовъ, таковыя должны быть вагрунтованы, зану—
35



—546—

мерованы и снабжены соотвётственными надписями и усло-
вными знаками по отд'Ьльнымъ пролетамъ.

% 11. Сборка, и установка пролетнышъ частей на мэъсто.

Выборъ способа сборки и установки на, мЪсто металлическихъ
частей предоставляется заводу, но тотъ или другой способъ
сборки, равно какъ проектъ педмостей и прочихъ при уста,-

новк'Ь пролетнаго строенія мостовъ приспособленій, должны
быть представлены заблаговременно на одобреніе заказчика.

Сборка и склепна частей на М'ЁСТ'Ё должна произведиться
знающими свое д'Ьло рабочими педъ руководством опытныхъ

мастеровъ. Оамыя же работы должны быть исполнены вполнъ

тщательно и чисто такъ, чтобы всё части имізли правильное
0чертаніе, безъ неровностей и прочихъ недостатковъ. При
окончатедной склеить частей моетовъ на м'ЁстЪ работы должны
быть соблюдены всі; условія, относнщіяся къ сборкёё ихъ на
завоц'Ь. Сверхъ того7 какъ при предварительной сборкіз про-
летныхъ частей въ завщскихъ мастерскихъ, танъ и при сборкё
и установш'э оныхъ на, М'ЁСТ'Ё работъ, необходимо ИМ'ЁТЬ въ

виду: &) ЧТО расыосы въ фермахъ и діагонали въ связяхъ по
окончаніи склепочныхъ работъ должны обладать требуемою
натянутостыо и равномърностью натяженія, если ОНИ состонтъ
изъ В'ЁТВ6Й, и 6) что продольныя балочни должны окончательно
приклепыватъся къ поперечнымъ баелкамъ лишь посл'Ь осво-
божденія фермъ отъ п0дмостей.

% 12. Окраска. ВС’Ё металлическія части ыостовъ должны
быть окрашены два раза по загрунтовыё, сдёланной на завод;.
Составъ, цвЪтъ и порндонъ окраски своевременно устанавли—
ваются заказчикомъ. Окрашиваемыяповерхности предварительно
должны быть очищены отъ грязи и ржавчины и если бы въ
нихъ оказались неровности, то таковыя предварительнодолжны
быть зашпаклеваны. Шпаклевка, распространяется также на
всё; швы и щели, подверженные д'Ьйствію дождевой ВОДЫ. Го-
ловки заклеп0къ‚ поставленныхъ при сборкё частей на линіи,
должны быть до окраски загрунтованы сурикомъ. Окраску
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должно производить въ хорошую погоду и по сухимъ поверх-
ностлм'ь. Краски должны быть растираемы какъ можно тща-
тельн'Ье и приготовлены на хорошо проваренномъ конопля-
номъ масть съ прибавленіемъ 80/0 зильберглету по В'Ьсу масла.

Заводъ приступает'ь къ окраок'Ь не иначе, какъ посл'Ь под-

робнаго осмотра окрашиваемыхъ частей мёстными агентами
техническаго надзора, которые имёютъ право отсрочить окраску
въ случай; необходимости предварительнаго исправленіл зам'Ь—

ченныхъ въ металлическихъ частяхъ недостатковъ.
% 13. Испытат'е вертняъо строет'я мостовд. По совер-

шенномъ окончаніи сборки и установки на мізсто строенія
моста и всліздъ за устройствомъ про*Ьзжей части, пролетнъш
части подвергаются испытанію согласно существующимъ и

могущимъ быть изданными Министерствомъ Путей Сообщеніл
постановленілмъ. Испытанія производятся въ сліздующемъ по—

ряцкё: &) Испытаніе статическое. Еажцый пролетъ моста на-

гружается спокойною нагрузкощ расположенною такимъ обра-
зомъ, чтобы соотвізтотвеннан ей равномгврнан нагрузка им'Ьла

величину, указанную въ расчетахъ проекта моста; продолжи—

тельность пребыванія этой нагрузки на каждомъ пролетіэ

должна быть не менъе получаса. б) Испытаніе динамическое.
Если въ проект}; не оговоренъ опособъ для сего испытанія,

то по мосту пропускается поёздъ, составленный изъ двухъ
самыхъ тяжелыхъ им'Ьющихсн на дорог]; нагруженныхъ фуръ

или паровыхъ катковъ.
@ 14. Постоянный (остающійся) прогибъ посл'Ь испытанін

не долженъ превосх0дить 1/50…) части расчетного пролетщ а

упругій (исчезающій) прогибъ не должен'ь превосходить вели—

чинъ, обусловленныхъ заказчикомъ въ договор'Ъ или въ проектів.

Ближайшіл п0дробности относительно порядка и способовъ

испытаны пролетнаго строенія мостовъ и изміъренія величинъ

прогибовъ опредізляются заказчикомъ.

@ 15. Если при иопытаніи металлическихъ пролетныхъ

частей временною статическою нагрузкою постоянный прогибъ
%*
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окажется бол'Ье 1/50…) части расчетнаго пролета, то заказчику
предоставляется право требовать усиленія за счетъ завода
жесткости .пролетнаго строенія или же забраковать оное, но

посл'Ьднля Шара… можетъ быть прим'Ънена лишь на основаніи
постановленія Министра Путей Сообщенія.

% 16. Предварительный пріемъ. По выдержаніп мостомъ

вышеприведенныхъ испытаній по нему открывается движеніе
и если въ продолженіе пятнадцати дней отъ произведства пе-
сдЪдняго испытанін въ мосту не будетъ замізчено ни малізй-
шаго увеличеніл постоянной стрълы прогиба, фермъ и вина-
ких'ь общихъ или частныхъ поврежденій и измъненій по при-
чин'Ь недоброкачественности матеріала шп несовершенства
изготовленія отдЪльныхъ частей, то пролетное строеніе мос—

товъ считается предварительно принятым'ь.
5 17. Окончательный пріемъ. Если затізмъ въ теченіе

посл'Ъдующихъ шести м'Ьслцевъ со дня посліздннго иепытанія
въ пролетныхъ металлическихъ частяхъ не произойдетъ ни-
какихъ вредных'ь перемізнъ, замізченныл же поврежденія и
неисправности будутъ устранены заводомъ, то мостъ прини-
мается окончательно. Въ случай; необходимости произведства
соотвЪтствующихъ исправленій, шестимтзснчный сронъ окон-
чательной пріешш увеличивается на столько времени, сколько
потребуется для приведенія пролетныхъ частей въ полную
исправность.

Въ дополненіе ) же къё 14 вышеприведенныхътехниче—
сыихъ условій необходимо, промт; того, добавить, что вообще
говоря опред'Ьленный при испытаніи упругій исчезающій
прогибъ не долшепъ превосходить: при пролетахъ до 5 саж.
п высот'Ь ферыъ мен'Ье 1/1… пролета—Чтбо пролета, при
пролетахъ до 5 саж. И высотъ фермъ въ 1/… пролета или
бОШЬе—Чшш пролета, при пролетахъ больше 5 ‹:аженъ И

*) Прпмізчаніе составителн.
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при ВЫСОТ'Ё фермъ менізе 1/10 пролета—Ч1250 пролета, при
пролетахъ болёе 5 саж. и при высотё фермъ въ `/… пролета
или болізе—‘АБОО пролета. Неисчезающій прогибъ фермы не

долженъ превышать 1/50…) пролета, принимал длину посл'Ъдняго

равною разстоянію между серединами опорныхъ стоекъ или

между осями балансировъ.
Въ заключеніе небезполезнымъ является привести техни-

чеснія условія на поставку чугунныхъ и изъ волнистаго же-
.тЪза трубъ, выработанныя при постройкъ Средне—Сибирской
и Оренбургъ-Ташкентской ж. д.

Главнымъ пов0д0мъ приведенія въ настоящемъ изданіп
означенныхъ условій является желательность приміэненія на

русскихъ казенныхъ шоссейныхъ дорогахъ трубъ изъ волни—

стаго „желёза.

Техническіяусловія на поставку чугунныхъ трубъ, отвер-
стіемъ въ 0,50 важ., подъ полотномъ дороги и соедини-

тельныхъ къ нимъ приборовъ.
(Средне-Сибирской ж. д.).

9 1. Чугунъ для отливки трубъ, долженъ быть наилучшаго
качества, второго литья, мягкій, мелко-зернистаго сложены

легко обрабатываемый зубиломъ, въ излом'Ь сёрый, плотный

и однородный.
% ‘2. Сопротивленіе

`

раздробленію чугуна должно быть не

мен'Ёе 50 нлр./мм.2‚ & растяженію не мен'Ъе 10 шр./мм.2.
Испытаніе чугуна произведится: &) на разрывъ—надъ

образцами к.туглаго с’Ьченія, діаметромъ 20 мм., длиною между

нервами 200 мм., съ нормальною головкою, какъ для круглыхъ
желёзныхъ образцов'ь; б) на раздробленіе—надъ кубиками въ

сторонё 25 мм.
Число образцовъ для каЖДаго рода испытаній должно быть не

менізе трехъ, считая отъ каждыхъ пяти послЪдующихъ пла…вокъ.

Образцы приготовляются изъ спеціально отлитыхъ брус—

ковъ той самой плавки, изъ которой изготовляются чугунныя
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части: а) на разрывъ—длиною въ 1 м. и въ сторонъ 32 мм.;

6) на раздробленіе—длиною 100 мм. и 25 мм. въ стороні;

Бруски эти отливаются горизонтально, причемъ для бруска,

на, разрывъ литье произволится изъ двухъ воронокъ‚ разміз-

щенных'ь въ 1/3 отъ концовъ. Если образцы эти не выдержатъ
пспытаній, то всё части, изготовленныя изъ чугуна этой плавки,

бракуются.
Ударъ молоткомъ о край куска чугуна долженъ оставлять

впечатлёніе, причемъ кромки не должны крошиться.
@ 3. Отливка чугунныхъ трубъ должна быть вертикальная,

причемъ всй; поверхности, какъ снаружи трубъ, такъ и внутри,

должны быть гладкія, безъ раковинъ, черновинъ, свищей,

заливокъ, трещинъ и другихъ какъ внутреннихъ‚ такт, и на-

ружныхъ пороковъ, влінющихъ на прочность трубъ.

При постукиваніи отливка, должна издавать чистый метал—

лическій звукъ.
Внутренній діаметръ чугунной трубы составляетъ 0,50 саж.,

& наружный долженъ быть больше внутренняго на двойную

толщину стёнки, согласно чертежу.
@ 4. Поперечный разрёзъ трубы долженъ представлять

правильный кругъ, причемъ разница въ толщинч‘) стйнокъ не

можетъ быть болізе 1 мм. Края звеньевъ въ М’ЁСТ'Ё примынанія
ихъ другъ нъ другу должны быть совершенно гладкіе, чтобы

получить возможно плотное соединеніе ихъ меЖду собою.

@ 5. Соединительныя части чугунныхъ трубъ, & именно

соединительные кольца и болты, должны быть изъ сварочнаго
желёза, по качеству не ниже 2—го сорта, абонты, скр'Ьпляю-
щіе И стяжные не ниже перваго сорта, желёза, указаннаго
въ утвержценныхъ постановленіемъ Министра Путей Сообщенія
отъ 5 іюля 1897 юда, за № 113 техническихъ условіяхъ на,

поставку сортового сварочнаго желёза.

@ 6. Размізры колецъ И болтовъ должны вполнёэ согласо-
ваться точно съ размізрами, указанными на утвержденныхъ
начальникомъ работъ чертежахъ.

 



—-551—

Ё 7. Дыры для болтовъ, соединяющихъ кольца, должны
быть аккуратно просверлены, и расположеніе ихъ должно
быть одинаково во всйхъ кольцахъ, чтобы можно былосоеди—

нять части различныхъ колецъ. ‚

% 8. При опредізленіи теоретического вдвса принимается:
аъ) візсъ Одного кубич. фута чугуна въ 12,45 пуда,

б) В'Ьсъ одного кубич. фута жел'Ьза въ 18,31 пуда.

% 9. Теоретическій В'ЁС'Ь звеньевъ чугунныхъ трубъ при-
нимается: скошенныхъ въ 5 6—38Ёпуда, промежуточныхълегкого

типа (толщина стёнокъ 1” )——100,15 пуда, промежуточныхъ
тяжелаго типа (толщина стёнокъ 1`/4” )—141‚ОО пудъ, & про-
чихъ частей, согласно спесификаціи, помізщенной на черте—

.жахъ *). Допускаются звенья чугунныхъ трубъ и желёзныя

кольца съ болтами, вёсъ котораго менёе теоретического до

20/0, и они оплачиваются по ‚Щ'Бйствителъному въсу; излишенъ

вЪса сверхъ теоретическаго не поцлежитъ оплатіз. Звенья чу—

гунныхъ трубъ и желёзныхъ колецъ, візсъ которыхъ окажется

менёе теоретическаго болізе чЪмъ на 20/0, бракуются.

Техничеекія условія на поставку трубъ изъ волнистаго
желёза, отверотіемъ мен'Ье 0,50 саж.

(по даннымъпостройки сЪверной части Оренбургъ-Ташкентской желёзной
дороги).

% 1. Котёна трубъ должны быть смешаны изъ желёзныхъ

гофрированныхъ (волнистыхъ) листовъ, оцинкованныхъ съ об'Ь-

пхъ сторонъ. Толщина листовъ должна быть, согласно № 19

по Бирмингамскому проволочному калибру 1 мм., не считая

слоя оцинковки. Волны, идущія поперекъ направленіл оси

трубъ, должны ИМ'ЬТЬ слёдующіе размізры: длину 60 мм. и

глубину 16,5 ММ.

% 2. Концевыл кол'Ёна трубъ должны ИМ'ЪТЬ длину, каждое

по 7 футъ (допускается ? ф. 8 д.) и быть снабжены свар- 
*) В'Ьсъ желёзныхъ скрёпленій для одного стыка 11,5 пуд.
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нымъ цольцомъ изъ оцинкованнаго углового жел'Ьза, для укр];-
пленія оконечностей; среднін кол'Ьна должны имізть длину,

каждое по 7 футъ (допускается 7 ф. 2 д.) и быть безъ вы-

шеупомянутыхъ колЪнъ изъ оцинкованнаго углового жел'Ьза.

Для соединеніл стыковъ должны быть изготовлены изъ такого
же гофрированнаго (волнистаго) оцинкованнаго жетЬза соот—

вЪтствующихъ разм'Ьровъ соединительныя кольца, состоящін,
каждое изъ двухъ частей по окружности трубъ, шириною по
7,5 дм., и желъзной оцинкованной проволоки, толщиною 4 мы.,
длиною для каждаго соединены трубъ:

отверстіемъ 18” и 21” . . ` . . . . 18 футъ
‚, ——25”.......20„
‚‚ —- 28” . . . . . . . 22 „

5 %. Котёна трубъ должны быть такъ пригнаны ОДНО ш,
другому, чтобы ВЪ случай; надобности изъ нихъ можно было
составлять трубы разной длины или замЁЬннть одно колёно
другимъ (того же 0твер0тіл), взятымъ произвольно.

@ 4. Листовое желёзо, изъ потораго изготовлшогсятрубы‚
должно быть хорошаго качества, имЪть гладкую И чистую
поверхность, безъ пузырей, пленъ, разсяойни, окалины, рванинъ
по ребрамъ; при гофрировнъ и загибаніи въ цилиндричесщ'ю
форму, оно не должно показывать НИ матЬйшихъ трещпнъ.
Оцинковка во всйзхъ частлхъ должна быть равномЪрнан на
обЪихъ сторонахъ и не должна, отставать отъ поверхности
листовъ. Склепка отцёльныхъ листовъ должна быть тщатель-
ная, въ ОДИНЪ рщъ, какъ въ продольныхъ, таыъ и въ попе—
речныхъ швахъ. Для опред'ЬлеНія Доброначественности желёз
берется 0,250/0 изъ предъявленной къ пріему партіи листовъ
въ неоцинкованномъ и оцинкованномъ ВИД'Ё, при томъ, однако
же, не менёзе З листовъ, и изъ каждаго листа заготовллютсп
заводомъ и за его счетъ по 8 пробпыя планки въ холоцномъ
состояніи, безъ д'Ьйствіл огня, безъ ковапін и панлепыванін:
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острыя ихъ кромки должны быть оглашены напильниками и

отнюдь не должны быть отшигаемы отдЪльно отъ листовъ.

Для испытанія неоциныованнаго жел'Ьза пробныл планки въ

холщноыъ состолнін подвергаются сгибанію до полнаго сопри-
косновенія въ два, и всл'Ьдъ :;атіъмъ въ четыре слоя, при чемъ
не должно обнаружиться никакихъ поврежденій. Пробныя же

оцинкованныя планки п0двергаютсн сгибанію прессомъ или мо-
лоткомъ до ума 1200, при чемъ въ вогнутых'ь поверхностяхъ
не должно обнаружиться никакихъ поврежценій.

@ 5. Трубы должны быть представляемы къ пріемкіз
партіями не менёе 200 нолдЪнъ п партіи должны состоять
изъ равнаго количества кол'Ьнъ обоихъ разміэровъ съ надле—

жащимъ ноличествомъ соединительныхъ частей.

% 6. По заготовлепіи маторіала для изготовленін трубъ,

таковой свид'Ьтельствуется въ ус'шновленномъ Министромъ пу—

тей сообщенія порщы'Ь, и если окажется годнымъ, то при-
нимаетсн, о чеыъ составляется актъ.

ііршпьтщніе. Гофрированныя трубы, отв. 0,25 сады.

изготовляются, ‚тіаметромъ въ свёту 18” и 21”, отв.

0,83 саж.—діаметромъ въ св'Ьту 25” и 28”, & трубы,
отв. 0,50 саж. -- діаметромъ въ св'Ьту 39" и 42”. Заказъ

трубъ каждого отверстіл должно р :зд'Ьлить поровну

между трубами обоихъ діаметровъ. чтобы при перевозкъ

трубъ даже ОДНОГО отверстія, звенья меньшаго діаметра.
можно было вложить въ звенья большаго діаметра.

Трубы, отверстіемъ отъ 0,50 сат. и болёе разр'Ьшены, по

утвержденному Министромъ Путей Сообщенія шурналу Инжен.
Сов'Ьта отъ 81 октября и 19 ноября 1901 г., № 107, къ

уклада; на Оренбургъ-Ташкентокой желёзной дорог'Ь, по тп-

памъ Мур'абской В'Ьтвп Закаспійской желгіззной дороги, на

которой:
]) трубы съ діаметромъ въ св'Ёту ‚“до 1.200 ММ. д'Ьлались

изъ волнистаго жецгізза, при толщинЪ въ 1 мм., съ высотою

волны 84 МЫ. И шириною волны 68 мм.;
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2) трубы съ діаметронъ въ св'Ьту до 1.500 мм.—изъ

волнистаго шелізза, толщиною въ 1 мм., при высот'із волны

50 мм. и ширині; волны 100 мм.;

3) трубы діаметромъ въ світу до 2.000 ММ.——изъ вол—

нистаго желёза, толщиною въ 1,5 мм., при высотіз волны

50 мм. и ширинЪволны 100 мм.

Количество Жел'Ьзной оцинкованной проволоки, толщиною

4 мм., для каждаго соединенія трубъ:

отверстіемъ 39" . . . . ‚ . . . . .28 футъ

„ 42"..--......30
Общія условія ремонта и содержанія моетовыхъ соору-

женій.

Ремонтное содержаніе.

Первое положеніе 0 содершаніи мостовыхъ сооруженій было

выработано въ 1851 г., т. е. съ появленіемъ мостовъ аме-

риканской системы на С.-Петербурго-Московской .7Ь д. и

приказомъ Министра отъ 21 октября того же гоца, № 200,

было препровождено мізстному инженерному начальству окру-
говъ п. с. къ непремізнному исполненію и руководству для

содержанія мостовъ такой же системы и на, шоссейныхъ до-

рогахъ.
1. Прочность мостовъ американской системы, по соору-

женіи ихъ, говоритъ положеніе, зависить отъ постояннаго И

своевременнаго за ними надзора и содержанія въ исправности.
Въ сихъ главныхъ видахъ издается настоящее положеніе къ

непремЪннощ руков0дству м'Ьстнаго инженернаго начальства.
2. Мосты должны быть въ совершенной, во всякое время,

чистотіэ, и для сего сметать съ нихъ дождевую воцу и пыль

и очищать сндвгъ неупустителъно.
3. Къ охраненію деревянныхъ частей отъ вліянія сырости,

а жел'Ьзныхъ отъ ржавчины, масляную на сихъ частлхъ окраску
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возобновлять своевременно, зашпаклевывая тщательно всі; обна-

руживающілся щели.
4. ВСЕ мал'Ьйшія даже поврежденія въ крышахъ м00т0въ,

поясахъ, крестовинахъ, поперечныхъ связяхъ, поцушкахъ,
полносахъ, болтахъ, стержняхъ и вантахъ съ ихъ гайками и

винтовыми нарйзками, и въ деревянныхъ на, быкахъ надстрой—

кахъ—исправлять своевременно, непремізнно.
'

5. На случай поврежденій им'Ьть въ запасё необходим'Бй—

шія составныя части, какъ то: болты, педушки и т. д., со—

гласно особой сміэтёз, которая для наждаго моста американской
системы утверждена будетъ.

6. Замізненіе поврезщенныхъ жел’іззныхъ болтовъ И стержней
новыми и вообще работы экстренныя производить неотлага—

тельно, непосредственнымъ распоряженіемъ завёдывающаго
мостомъ инженера, и 0 распоряженіи этомъ въ то же время

доносить по начальству.
7. Прочія за симъ работы и исправленія, какъ-то: окраску,

починку разныхъ частей моста и перемізну неГОДныхъ дере—

вянныхъ частей, терпящую отлагательства, производить не

иначе, какъ съ разрізшепія начальника дороги.
8. Для удобнаго осмотра мостовъ и наблюденія за оными,

около фермъ и внутри деревянныхъ на быкахъ надстроекъ

пытать прочные настилы и СХОДЫ.

9. Наблюдая постоянно за совершенною благонадежностъю

составныхъ частей мостовъ, зав'Ёдывающіе оными инженеры

обязаны произвоцить подробный во ВС'ЁХ'Ь частнхъ осмотръ

мостовъ не МЗН'ЁБ ОДНОГО раза въ педълю.

10. Приступая къ таковому осмотру, прежде всего должно

пов'Брить отв'Бсами, рейками и визирнами, наХОДИТСЯ ли каждая

ферма въ вертикальной плоскости, ибо соблюденіе сего, по

роду устройства фермъ американскихъ мостовъ, есть главное

къ устойчивости ихъ условіе.
11. Зам'Ьчаемые въ фермахъ моста отклоненін или выгибы

въ верхнихъ поясахъ выправлять заклинкою раскосныхъ п
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діагональныхъ между фермами брусьевъ, & также стягивавіемъ

горизонтальныхъ желЪзныхъ стержней и вантовъ, гд'Ь таковые

устроены.
12. ОтвЪсные желъзные стержнщ стягивающіе фермы,

им'Ьть всегда въ надлежащей степени натянутостп. Степень

осадки должна быть наблюдаема нивеллировкою по поясамъ

моста, относимою къ каменной кладкёз устоевъ.

Примтшніе. Необходимость въ подтягиваніп верти-
кальныхъ стержней обнаруживается, когда, при проходъ

поЪзда по мосту, обратные діагональные брусья отходятъ

отъ подушекъ и образуютъ зазоры.
13. Подтягиваніе отвізсныхъ стержней, при недостаточной

ихъ натянутости, производится послЪдовате-льно отъ нраевъ

фермъ къ срединйз, натягивая въ одно время соотвізтствующіе

стержни во вс'Ьхъ фермахъ пролета. Пзлишняго стягпванія,

какъ для моста вреднаго, изб'Ьгать.

14. Изложенныя въ @@ 12 И 13 правила наблюденія :;

степенью натянутости вертикальныхъ стержней, стнгивающихъ
пояса фермъ, относятся также:

&) къ малымъ поперечпымъ фермамъ, употребляемымъ въ

мостахъ съ гЬздою по срединіз, и
б) къ желЪзнымъ болтамъ (хотя и въ меньшей степени),

стягивающимъ горизонтальные расковы, діагоналъныя кресто-
вины и проч.

15. Ежели при осмотр'Ь моста окажется въ фермахъ осадка,

которая не уничтожается подтягиваніемъ вертикальныхъ стерж—
ней до той степени, чтобы обратные діагональные брусья
плотно уперлись въ подушки, и которая по сему должна быть

приписана движенію въ поясахъ, то заВ'Ьдывающій мостомъ

инженеръ доноситъ 0 семъ немедленно по начальству, для

освидЪтелъствованія моста и принятія нужныхъ М'Ъръ къ скріз-
плешю поясовъ.

16. Брусчаты‘я на каменныхъ быкахъ надстройки въ мо-
стахъ значительваго над'ь р*Ьчнымъ уровнемъ возвышеніяпод-
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держивать постоянно въ нормальномъ сосгояніи, подтягиваніемъ
болтовъ и вантовъ, & также, въ случай; надобности, расшив-
ною крестовинъ и раскосовъ.

17. Посліэ каждаго освидізтельствованія моста зав'Ъдываю-
щій онымъ инженеръ 06язанъ, по прилагаемой при семъ
формъ, вносить все оказавшееся при свидътельствъ въ особую
журнальную книгу.

18. Книга таковая выдается начальникомъ дороги инже-
нера…мъ, завёдывающимъ мостами, ежегодно предъ наступле-
ніемъ года, за его скрізпою, шнуромъ и печатью.

19. О состояніи моста М'Ьстный инженеръ доноситъ на-

чальнику дороги чрезъ начальника отд'Ьленіщ еженедізльно,
съ подробнымъ 06ъясненіемъ, что сдЪлано въ отношеніи

исправлены моста и что еще необходимо предпринять.
20. Начальникъ дороги, получивъ таковое донесеніе, или

разр'Ёшаетъ оное немедленно, или же, соображансь съ обсто—

ятельствами, производитъ самъ подробный осмотръ моета.
21. Журналы наблюденій, служа основаніеыъ для заклю-

ченія 0 состолніи ыостовъ, должны быть повЪряемы началь-
никомъ дороги, или его помощникомъ, при осмотр}; мостовъ,

и повёрна эта отмъчается въ самыхъ журналахъ.
22. По истеченіи года‚ журналы представляются началь—

нику дороги и хранятся въ дёлахъ его управленія.

Въ 1884 г. Чины Министерства П. С., инспектировавшіе.
по приказанію г. Министра, шоссейныя дороги, замйэтплп въ

содержаніи шёкоторыхъ мостовыхъ сооруженій недостатки, для

устраненія которыхъ, съ цёлью увеличевія безопасности двп—

женія и уменьшеніл расходовъ на, ремонтъ мостовъ, цирку—

ляромъ б. Департамента Ш. и В. С. отъ 27 октября 1884 г.

Правленіямъ округовъ предложены были сл'Ьдующія мЪры:

1) На тчЁхъ мостахъ, гдёз половина мостового полотна до-

статочна для потребностей прО'Ьзда И возобновленіе полового

настила производится за два пріема, каждый разъ, на поле- 
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вин'Ь ширины моста, сліздуетъ во изб'ізжаніе несчастныхъ слу—

чаевъ съ про*Ьзжающими, выставлять объявленіе 0 запрещеніи

'Ьзды по непрочной части полового настила, и загораживать

посл'Ьдвюю т'Ьм'ь способомъ, какой м'Ьстное начальство найдетъ

наибол'Ье удобнымъ, какъ—то: фашинами, рогатками и т. п.

2) Деревяннын перила, на, мостахъ сліздуетъ поцдершивать

ремонтомъ такъ, чтобы своимъ наружнымъ видомъ не внушали

проёзжающимъ опасенія въ прочности сего моста; на мостахъ

же длиною не бол’Ье 4 саж. и высотою не болёе 1 саж.,

перила, приходящія въ ветхость, при недостаткъ средствъ на

возобновленіе, необхоцимо совс’Бмъ снимать и замізнлть пргг
жимными брусьнми.

3) Для увеличенін срока существованія половыхъ насти-

.ювъ на мостахъ и уменьшенія расх0да на ихъ ремонтъ, сліз—

дуетъ существующіе пластиные и досчатые настилы на м0-
стахъ, длиною не бол'Ъе 10 с. при пролетахъ не болізе 2,5
саж., замЪнять при постройкъ шоссированнымъ наыатнымъ

настиломъ изъ 5-ти—вершковыхъ крутлыхъ бревенъ; на мостахъ
ше, длиною болёе 10 саж. или съ пролетами болЪе 2,5 @.

предоставляется устраивать настилы изъ двухъ рндовъ досокъ
на поперечинахъ или изъ ОДНОГО ряда досокъ на пластинахъ.

4) Въ ВИДахъ удешевленія перестроекъ и исправленій
мостовыхъ сооруженій, сліэдуетъ пользоваться, по возможности,
болізе прочными частями перестраиваемыхъ и исправляеыыхъ
мостовъ, по тщательномъ осмотръ и испытаніи этихъ частей
во время самыхъ перестроекъ.

Окраска. и оемолка. мостовъ.

Цирыуллромъ б. Д-та СухопутныхъСообщеній отъ 4 сентября
1869 г. № 3304/3312 предложено было: 1) осмолку мостовъ про-
стой конструкціи производить только въ частяхъ‚ прилегающихъ
къ землЪ; 2) въ мостахъ съ двойнымъ половымъ настиломъ про-
изводить непрем'Ьнно осмолку верхней плоскости нижняго пола,
и, 3) въ болъшихъ мостахъ сложной системы производить,
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кром'Ь того, осмолку ввЪшнихъ частей, п0дверженныхъ д'Бй-
ствію погоды, оставляя непремйзнно въ каждой части неосмо—
ленное мёсто, по возможности защищенное отъ вліянія атмо
сферныхъ перемізнъ другими составными частями моста.

Затёмъ, циркулярнымъ распоряженіеыъ Техн.—Инсп. Ко-
митета Ш.и В. С. отъ 30 октября‚ 1882 г. № 1008, Пра-
вленіямъ округовъ и огд'Ьльнымъ производителямъ работ'ь
преподаны были данныя о способахъ окраски и осмолки со-
оруженій, ПОДВ'ЁДОМСТЫЗНВЫХЪ Министерству П. 0.

Для разработки и установленія, сообразно съ мЪстными
условіями, опредЪленныхъ правилъ и способовъ окраски и
осмолки деревянныхъ и жел'Ьзныхъ сооруженій Министерства
П. С., съ цёлью увеличенія времени ихъ существованія, &

равно удешевленія самой окраски и осыолки‚—Техн.—Инсп.
Комитетъ Ш. и В. С., по журналу отъ 19 февраля 1882 г.,
за № 76, утвержденному г. Министромъ, между прочимъ,
положил,: предложитьвсёмъ Окружнымъ Правленіямъ и ОТД'ЁЛЬ—

нымъ начальникамъ работъ, подвёдомственныхъ Д—ту Ш. и В. С.
1) осмаливать вс'Ь части сооруженій, находящіяся въ пре—

д'Ьлахъ перемъннаго горизонта, и всё; части, соприкасающіясясъ
землею, причемъ для осмолки деревянныхъ частей употреблять
исключительно древесную смолу, & для жел'Ёзныхъ—газовую;

2) окрашивать вс'Ь открытыя паДВОДныя части сооруженій
масляными краскамщ придерживаясь цвізта (за исключеніемъ
частей и сооруженій, указанныхъ въ пункт}; 9 этого цирку-
ляра), однообразнаго для всего округа;

8) производить осмолну и окраску частей сооруженій въ
наибол'Ёе удобное, для прочности осмолки и окраски, въ дан—

ной М’ЁСТНОСТИ, время года и только тогда, когда л'Ъсной ма—

теріалъ уже достаточно высохнетъ, причемъ при окраскъ
деревянныхъ частей ПРОИЗВОДИТЬ таковую первоначально только
съ двухъ или трехъ сторонъ, оставляя 8—10 и 4-ю или одну
4-10 (преимущественно обращенную къ югу) непосредственному
дЁзйствію солнечныхъ лучей; кром'Ь того, принять за непре-
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м'Ьнное правило производить всякаго рода онрашш не ран'ізе

полдня, когда роса испарилась и дерево, ячетіззо пли камень

согрізты солнцемъ;
4) осмолну и окраску выд'Ьлить изъ см'Ьтъ на возведопіе

сооруженій, представляя на, первыя отд'Ьльныя смёты, въ свое

Время;
5) собирать всі; возможныя св'Ьд'ЬНія () наибОЛ'Ье употре-

бительныхъ на ы'Ьстахъ производства работъ краскахъ и упот-

реблять наивыгоцнгізйшія изъ нихъ въ экономическом, отно-

шеніи и наибол'Ъе прочныя для различныхъ частей сооруженій,

дЪлая постоянныя наблюденія нашь свойствами красокъ;
6) выработать для каждой М'Ьстностп и разныхъ частей

сооруженій сроки, по прошествіи коихъ непрем'ізнно слтздо-

вало бЫ возобновлять окраску для лучшаго сохраненія соору—

женій, дабы ежегодно имёть отчисленныя отъ ремонта суммы

для своевременной окраски;
?) для производства осмолкп 11 окраски и наблюлснія за

ними назначить изъ М'Ьстныхъ опытныхъ маляровъ надежныхъ

людей на правахъ десятниковъ, по Возможности по одному

на каждую дистанцію или каждый участокъ;
8) представлять Министерствуежегщно, при годовомъ (›тчет'Ь

по округу, или по 0тд”Бльнымъ работамъ, въ ВИД'Ь (›тд'ЬлЬНЫХЪ

приложеній, паблюденія, собранныя СВ'ЪД'ЬНія и принятыя

м'Ьры и свои предположенія относительно наиболёе выгадпой
осмолки и окраски М'Ьстныхъ сооруженій;

9) нижеуказываемыя сооруженія, расположенныя близ

столицъ, въ ста верстахъ отъ оныхъ‚ п близъ пересъченій
шоссе съ яіелпзнымп дорогами *), обязательно окрашивать
въ слёдующіе цвізта: &) верстовые ст‹‚›лбы‚ шлагбаумы и будки
при нихъ окрашивать въ б'ЬлуЮ краску, за исшюченіемъ

*) Отношеніемъ Техв.-Ипсп. Комитета, отъ 27 апр'Ьлн 1883 г. № 320

разъяснено Правленію Могилевскаго округа, что сооружевіями „близъ пе-

ресЪчепій шоссе съ желёзными дорогами“, сл’Ьдуеть понимать тъ, которыя
видны съ желЪзпой дороги.
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хвоста (груза) перекладины шлагбаума, которую покрывать
черной краской. Нумера верстъ на верстовыхъ столбахъ пи-
сать черною краскою; б) надолбы, перила и прижимные
брусья на, мостахъ окрашивать также въ бЪлую краску и,
если на перилахъ мостовъ им'Ьются фаски, то таковыя по-
крывать красной краской.

При этомъ слтздуетъ имёть постоянно въ виду, что при-
вильно произведенная окраска, предохраняя предметы отъ
атмосферическихъ вліяній и увеличивая тдвмъ ихъ прочность,
значительно уменьшаетъ расх0ды на ремонтъ сооруженій.
Ч'Ьмъ перем'Бнчив'Ёе климат'ь, тъм'ь большее значеніе полу—
чаетъ правильная окраска. Достигаемыя ше такимъ путем'ь
«береженія должны многократно покрывать расх0ды по
оыраскё.

Общіл же и наиболЪе современныя указанія по ремонту
мостовыхъ сооруженій заключаются въ изданныхъ въ 1906 г.
Управленіемъ Внутреннихъ Водныхъ Путей И Шоссейныхъ
Дорогъ техническихъ правилахъ произведства работъ по ре-
монту шоссе, утвержденныхъ г. Товарищемъ Министра Путей
Сообщенія по журналу Техническаго Совізщанія Управленія
отъ 1 сентября 1905 г. № 94/72.

Осмотръ сооруженій.

Въ цішяхъ бол'Ье удобнаго осмотра мостовыхъ сооруженій
Инженерный Сов'Ьтъ по журналу отъ 12 августа 1909 ища,
за, № 75, утвержденному Его Высокопревосходителъствомъ
Г. Министромъ Путей Сообщенія постановилъ:

&) въ отношеніи существующихъ мостовъ выяснить, какія
именно приспособленіл, соотв'Ьтственноконструкціи сооруженій,

Должны быть выполнены для Обезпеченія ВПОЛН'Ё безопаснаго

и удобнаго доступа, по вс'ізмъ частямъ пролетнаго строенія и

къ опорамъ и установить программу постепенности осуществле—

ніл означеппыхъ устройствъ;
36
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б) въ отношеніи вновь сооружаемыхъ мостовъ озаботиться,

чтобы одновременно съ представленіемъ проектовъ, таковые

были бы сопровождаемы, хотя въ эскизномъ видй, 110 доста—

точно педробн0‚ устройствами, которыя обязательныдля осмотра.

моста, приспособленіл же эти осуществлять Одновременно съ

постройкой моста, причемъ, въ случай устройства болъшихъ

мостовъ, фермы ихъ должны имёть постоянныя части и при—

способленія для направленіл и п0ддержанія теліпнекъ;
в) при затруднительности достиженія удобнаго и вполн'Ь

безопаснаго доступа ко вс'Ъмъ частлмъ пролетнаго строеніп
примізненіемъ простіЁйшихъ приспособленій (х0д0въ‚ люленъ

и пр.), предвидъть обязательное устройство телЪжеыъ, пере-
мЪщаемыхъ по верхнему и нижнему поясамъ и дающпхъ
возможность осмотра, пролетнаго строеніл какъ непосредственно,
тавъ и при помощи дополнительныхъ устройствъ, каковы:

л*Ьстхгшцы7 выдвижныл платформы и тому п0добное;
г) при проектированіи приспособленій для осмотра мостовъ

предвид'іэть возможность пользованіл ими и для произвщства
ремонтныхъ на мосту работъ, если для сихъ послъднпхъ не

предполагается особых'ь устройствъ;
д) въ виду интереса, который могутъ представлять при

проектированіп приспособленій для осмотра мостовъ примёры
исполненныхъ устройствъ у насъ и за-границей, опубликовать
ихъ, выбравъ означенные промізры по уназанію мостовой
комиссіи.

Означенное постановленіе Совізта было разослано длл ру—

.ков0дства всЪмъ округамъ путей сообщенія, циркуляромъ
Управленія Внутреннихъ Воцныхъ Путей и Шоссейныхъ До-
рогъ отъ 30 ноября 1909 г., № 13279.

М'Ьры противъ пожара.
Въ видахъ предупрежденія пожаровъ на мостахъ и успЪш-

наго тушешя ихъ въ случа'Ь возникновенія, Управленіе ВНУ-
треннихъ в0дныхъ путей и шоссейныхъ дорогъ, впредь дО
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изданія Министерствомъ спеціальнойпо сему вопросуинструкціи,
циркулнромъ отъ 17 сентября 1908 г. № 9438, предложило
Правленілмъ округовъ путей сообщенія и Инспекторамъ зем-
скихъ шоссе принять къ руководству слёдующее:

1) Охрана отъ пожара деревянныхъ и металлическихъ
съ деревяннымъ настиломъ мостовъ, значительной длины, должна
возлагаться на особыхъ Мостовыхъ сторожей, число которыхъ
должно быть въ соотвізтствіп съ длиной моста. На большихъ
мостахъ, находящихся въ отношеніи пожара въ особо опас—

номъ положеніи, должно быть устанавливаемо дежурство мо—

стовыхъ сторожей.
8) При деревянныхъ мостахъ, длиною болЪе 10 саженей,

и при металлическихъ съ деревяннымъ настиломъ‚ длиною,

превышающею 10 саж., должны находиться чаны или бочки

съ воцою. Чаны или бочки должны выставляться на мостахъ

раннею весною, немедленно по прекращенію морозовъ, и

оставляться при нихъ до наступленія заморозковъ. Вьш‘зсти—

мость чановъ или бочекъ не должна быть мен'Ъе 25 ведеръ

11 должна сообразовываться, равно, какъ и число необходи-
мыхъ чановъ или бочекъ, съ длиною моста.

8) При мостахъ значительной длИны_ должны ИМЁТЬСЯ пе—

редвижныя бочки съ водою и ручные пожарные насосы съ

рукавами, въ количествёз, сообразованномъ съ длиною моста,

хранящіесл на готові; вблизи моста,.

4) У сторожей, несущихъ дежурство на мосту, должны

быть всегда на-готов'Ь швабра, ломъ и ведро съ концомъ ве—

ровки.
Позднйзе, всыорёз посл’Б пожара Русановскаго моста въ

г. Еіевіз, Управленіемъ желЪзныхъ дорогъ былъ изданъ ниже—

слдвдующій циркуллръ отъ 29 января 1909 г. № 2245 „О

мёрахъ противъ пожара настила мостовъ п0дъ про'Ъзжую

дорогу “:
По утвержденному ГОСПОДИНОМЪ Министромъ Путей Сооб—

щенія журналу Инженернаго Совіэта, отъ 13 августа прошлаго
36%.
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года‚ № 68, о происшедшемъ въ іюл'Ь прошлаго 1‘0да пожар};
деревяннаго полотна… на мосту подъ ПРО'ЁЗЖУЮ ДОРОГУ черезъ
Русановскій протокъ въ ЕіевтЪ, положено, мещу прочимъ,
сообщить Управленію желёзныхъ дорогъ для свч‘здёнін пред-
положеннын въ доклад'Ь тайна…го совётника БГЬлещобсышч')

противопожарныя на мостахъ Шары.
Въ означенномъ докладъ высказано, что, принимая во вни-

маніе обстоятельства, въ которыхъ обслуживаются мосты ПОДЪ

общую гЬзду, при полной неувёренности за безопасность, осо—

бенно съ развитіемъ у насъ автомобильнаго движенія, сл'іздо—
вало бы при проектированіи постоянныхъ мостовъ п0дъ про-
Ъзжую дорогу, педлежащихъ исполненію распоряженіемъ віз—

домства путей сообщенія, или субсидируемыхъ этимъ въдом—
ствомъ и находящихся на пути сильнаго движеніщ предвицтэть
устройство проёзжей части, по возможности, съ употребленіемъ
минимальнаго количества дерева, или вовсе безъ дерева, и
только въ крайнихъ случаяхъ примёнять деревянное полотно
въ посл'Ьднемъ случай; сліздовало бы ИМ'ЁТЬ въ виду:

&) примёненіе перерывовъ полотна вставкою съемныхъ
панелей настила и съемныхъ деревянныхъ поперечинъ;

б) впредь до выясненіл огнеупорнаго состава, прим'Ёнлть,
по примізру нёкоторыхъ крупныхъ сооруженій на русскихъдорогахъ, пропитку антисептическимъ составомъ (хлористымъ
цинкомъ), замедляющимъ въ извЪстной степени и развитіе
горЪнія;

в) избъгать обмазни деревянной мостовой карболинеумомъ
ХОТЯ И ВЭСЬМЁЪ ПРИГОДНЫМ'Ь КЗК'Ь &НТИСЭПТИКЪ ДЛЯ ШПЗЛЪ, И

г) обратить вниманіе на цЪлесоотвізтственность приміэне-нш св060дныхъ поперечныхъ балокъ въ пожарномъ отно-
шеніи.

Но, въ виду того, что обмазка и окраска различными ве-
ществами деревянныхъ частей мостовыхъ сооруженій не До-стигаетъ своей ц'Ьли, Инженерный Совётъ, по утвержденномуГ. Министромъ П. С. журналу, отъ 12 августа 1909 г., № 54,
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постановилъ привлечь къ изысканно средствъ для предохра-
ненія деревянныхъ частей мостовъ и къ широкому произвед-
ству опытовъ также и мъстныя учрежденія вёдомства п. с.

Таковое ‚постновленіе Инженернаго Сов’вта было разо-
слано Управленіемъ В. В. П. и Ш. Д. въ Правленія округовъ
п. @. циркуляромъ отъ 30 ноября 1909 г., № 18280.

Правила движенія по мостамъ.

Что же касается правилъ двпженін по мостамъ на казен-
ныхъ шоссе відомства п. с., то таковыя были изданы лишь
для двухъ ОТД’ЁЛЬНЫХЪ сооруженій, & именно для Николаев-
скаго Ц'ЁПНОГО моста въ г. Кіевъ и по двумъ мостамъ черезъ
р. Великую въ г. Островё *).

1.

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное положеніе о движеніи по Кіев—
скому Ц'Ьпному чрезъ рЪку днізпръ мосту**).

Положенія общія.

1. Движеніе по Кіевскому цЪпному мосту совершается на
правилахъ сего положенія, подъ непосредственнымъ постоян-
нымъ наблюденіемъ и отвЪтственностію Правлепіл Х округа
путей сообщенія и, въ особенности, начальника, округа и его

помощника.
2. Движеніе по мосту производится безостановочно, исклю—

чая времени разводки моста для пропуска судовъ, на осно-
ваніи примгізч. 5 къ ст. 109, т. ХП, Уст. пут. сообщ., по

продолзн. ХХ” *).

*) Положевіе это упомянуто въ прил. къ ст. 86, пунк. [, примізч.
2 Уст. пут. с. _**) Приназъ Главвоуправляющаго П. С. и П. 3. № 3 отъ 14 октября
1853 г., № 179. 
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3. При сильныхъ вйзтрахъ и ураганахъ, производящихъ

качаніе моста, про*Ьздъ экипажей и обозовъ и вообще пере-

движеніе грузовъ не допускается, въ это время дозволяется

Однимъ токмо пгЬшехоцамъ пр0х0дить по мосту и въ такомъ

лишь числа;, чтобы на, каждый пролетъ моста приходилось пе

болізе 150 челов'Ъкъ въ ОДНО время.

О проход’в п’вшеходовъ и про’вздъ экипажей и обозовъ.

4. Шэшехоцы прОХОДятъ мостъ собственно по тротуарамъ,

съ обёихъ сторонъ для сего устроеннымъ.
5. Во время церковныхъ шествій и публичныхъ церемо—

ній, ноша бываетъ большое скопленіе народа, ЦереХОДЪ по

мосту допускается собственно 110 полотну моста, для ГЪзды

назначенному, но съ тёмъ, чтобы вредина моста, по всей

длингЬ 0наго, шириною на восемь футовъ, оставалась сво-

бодною.
6. 'Взда по мосту въ экипажахъ, г0р0дсыихъ и дорожныхъ

произведится съ каждаго конца по правой стороні; моста.

7. “Езда экипажей по мосту допускается только шагомъ.

8. Экипажамъ воспрещается обгонять ОДИНЪ другого.
9. Обозы всякаго рода слъдуютъ чрезъ мостъ не иначе,

какъ шагомъ, держась также правой стороны моста съ каж—

даго конца.
10. Перевозка, отдЪльныхъ тяжестей, до 200 пудовъ въ

Одной массёз, допускается на обыкновенныхъ п0дводахъ.
11. Грузъ, свыше 200 пудовъ въ одномъ поцъеміз, пере—

возится черезъ мостъ не иначе, какъ на платформахъ или
каткахъ, имйэющихъ площадь не мен'Ье одной квадратной са-
жени на каждые 40 пудовъ груза.

12. Если бЫ потребовалось перевезти одновременно Н'Б-

СКОЛЬКО такихъ ГРУЗОВЪ (% 11), то перевозка ихъ допускается

*) По изд. 1857 г. ст. 86 пршюж.
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одинъ посліз другого, по второй грузъ идетъ не прежде, какъ
когда первый будетъ уже совершенно перевезенъ чрезъ мостъ
и тавъ далве.

0 проход’в войскъ.

13. Войска, проходя чрезъ мостъ, идутъ всегда по сре-
дин'Ь полотна (шато, и въ это время пропускаются по мосту
одни только пъшеходы по тротуарамъ.

14. Въ ОДНО время можетъ пр0х0дить Ц'ЁЛЫЙ баталіонъ

п'Ьхоты; но ежели идетъ бол'Ье Одного баталіона, то второй
баталіонъ вступаетъ на мостъ тогда, когда впереди Идущій

будетъ находиться на первомъ, посл'Ь берегового устои, про-
.чет'Ь, И танъ далЪе.

15. ПГЬхота сл'вдуетъ по мосту 0т№леніями‚ вольнымъ
шагомъ, но не въ одну ногу.

16. Кавалерія въ ОДНО время можетъ проходить Ц'ЁЛЫМЪ

эскадрономъ; но ежели идетъ болве одного эскадрона, то вто-

рой эскадронъ вступаетъ на мостъ въ то время, когда впереди

идущій будетъ находиться на первомъ, послв берегового устои,

пролей“), п такъ далЪе.
17. Навалерія сліздуетъ по мосту шагомъ, справа по три.
17. Артиллерія сл'Ъдует'ь по мосту шагомъ, орудіе за ору-

діемъ, ящивъ за лщикомъ, идя по средин'в полотна моста.

19. Артиллеріп въ одно время можетъ пр0х0дить не 60—

лве одной батареи.
20. Ежели по мосту должно идти болдве одной батареи,

то вторая батарея вступаетъ на мостъ въ то время, когда

впереди идущая просліздуетъ весь мостъ, и такъ дал'ве.

0 прогон’в скота.

21. Лошади, быки и коровы ПРОВОДЯТСЯ чрезъ мостъ ша—

гомъ И не бол'ве 50 головъ въ ОДНОМ'Ь гуртів съ каждаго

конца въ одно время.
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22. При большомъ числі; гуртовъ, второй гуртъ, въ 50
головъ, пускается на мостъ въ то время, поща впереди Иду-
щій будетъ находиться на первомъ, отъ берегового устои,
пролетгіз, и такъ дал'Ье.

23. При каждомъ гуртіз, въ 50 головъ, должно быть два,

погонщика спереди И столько же сзади.
24. Мелкій скотъ И птицы перегоняются чрезъ мость

нераздйлъными стадами, безъ всякаго измёненіщ какъ они
сліздуютъ по обыкновеннымъ дорогамъ.

' П.

Высотыйшв утвержденное положеніе о движеніи по Ц'Ьп-
нышъ Островекимъ, чрезъ рукава р. Великой, мостамъ *).

Общія правила.

1. Движеніе по Ц’ЁПНЫМЪ Островскимъ ыостамъ совер—
шается на основаніи сего положенія, подъ непосредственнымъ
постолннымъ наблюденіемъ И отвътственностыо Начальника,
4 дистанціи ПТ отд'Ьленія 1 округа путей сообщеніл И на-
чальника того отдізленін.

2. Независимо отъ сего, И Окружное Правленіе постоянно
наблюдает'ь за точнымъ исполненіемъ постановленныхъ здіэсь
правилъ. Для этого назначаетъ осмотръ Островскихъ мостовъ
не менёе одного раза въ мёснцъ, И 0 посліздствіи ыаждаго
осмотра, доноситъ Главноуправляющему путями сообщеніл.' 3. Движеніе по мостамъ произвоцитсл безостановочно.4. При сильныхъ в'Ьтрахть, когда въ мостахъ можетъ про-исходить качаніе мостового полотна—допускается пропуснъэкипажей только по одному съ кажцой стороны, & прОХОДЪШ'зшеходов'ь—въ такомъ числі}, чтобы на каждомъ мость при-ходилось не бол'Ье 50 челов'Ькъ въ одно время.  

*) Приказъ Главноуправляющаго П. 0. и П. 3. отъ 19 ноября 1853 г.№ 204.

 

№п…;‹ш.…-…_
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5. Во избізжаніе скопленіл экипажей и нароца пройзжаю-
щимъ и проходящимъвоспрещается останавливатьсяна мостахъ.

0 проход‘в пЪшеходовъ и проЪздЪ экипажей и обозовъ.

6. Пёшеходы проходятъ мосты по бокамъ мостового по-
.тотна, Держась правой стороны его, съ наждаго конца моста.

7. Если бы случились крестные ходы или публичныя це—

ремоніи, когда, бываетъ большое скопленіе народа, то пере-
ходъ по мостамъ допускается не иначе, какъ рядами, и на
это время проёздъ экипажей по мостамъ прекращается.

8. ”Езда, по мостамъ въ экипажахъ, гор0дскихъ и дорож—

пыхъ‚ производится съ наждаго конца моста по правой стороні;
мостового полотна…

9. “Езда экипажей по ыостамъ допускается только шагошъ.
10. Экипашамъ воспрещается обгонять одинъ другого, или

останавливаться на мосту, какъ сказано въ $ 5, особенно,

когда сзади сл'Ьдуютъ другіе экипажи.
11. Обозы всякаго роца слёдуютъ чрезъ мосты не иначе,

какъ шагомъ, держась правой стороны съ каждаго конца моста.
12. Перевозка отдізлъныхъ тяжестей, до 100 пудовъ въ

одной масс'Ь, допускается на обыкновенныхъ п0дв0дахъ.
18. Грузъ, свыше 100 пудовъ въ одной масс'Ь перевозится

черезъ мосты не иначе, какъ на дрогахъ, платформахъ илп
каткахъ, им'Ьющихъ площадь не менізе ОДНОЙ квадратной са-
жени на каждые 40 пудовъ груза.

14. Если бы потребовалось перевезти одновременно в'Ь-

сколько такихъ грузовъ (% 12 и 13), то перевозка ихъ до-

пускается по Одному, то есть: второй грузъ идетъ по каждому
мосту не прежде, какъ ноша первый будетъ совершенно чрезъ
него перевезенъ.

О проход’в войскъ.

1-5. Войска, проходя чрезъ мосты, идутъ всегда .по ее-

рединёз мостового полотна, и въ это время пропускаются ОДНИ 
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только пёшеходы, не болйзе, какъ въ ОДИН'Ь рядъ‚ по бокаыъ

моста; & проёздъ экипажей и обозовъ пріостанавливается.

16. Въ ОДНО время можетъ прОХОДить по казкдоыу мосту

не бол'Ъе полубаталъона п'Ъхоты; поэтому, ежели Идетъ бол'Ье

двухъ ротъ, то второй полубаталъонъ ‚вступаетъ на каждый

мостъ тогда уже, когда посл'Ьдніе ряды, впереди идущихъ ча-

стей войска, будутъ нах0дитьсл на противуположномъ берего-

вомъ усто'Ь моста, и такъ далёзе.

17. П'Ьхота сліздуетъ по мостамъ по отдіэленіямъ, и при-

томъ вольнымъ шагомъ и не въ Одну ногу.
18. Кавалеры въ одно время можетъ прохщитъ по каж-

дому мосту не болтзе одного полуэскадрона; поэтому, ежели

идетъ бол'Ье полуэскадрона, то второй изъ нихъ вступаетъ на.

кащый ыостъ в'ъ то время, когда, посл'Ьдніе ряды, впереди

идущаго полузскадрона, будутъ нахщитъсн на противуполож-
помъ береговомъ устоіз моста„ и такъ далъе.

19. Кавалеріл сл'Ьдуетъ по мостамъ шагомъ, справа по три.
20. Артиллерін въ одно время можетъ проходить не бол'Ье

ОДНОЙ полубатареи; поэтому, ежели по мостамъ должно идти

бол’ве ОДНОЙ полубатареи, то вторая вступаетъ на каждый
мостъ въ то время, когда постЬднял часть, впереди идущей
полубатареи, будетъ находиться на противуположномъ устоіз
моста, и такъ дал'Ье.

21. Артиллерія сл'Ьдуетъ по мосту шагомъ, по средпн'Ь
мостового полотна, орудіе за 0рудіемъ, нщикъ за ящикомъ.

22. Если, послъ прохода нісколькихъ частей войскъ, за—

мйзтно будетъ качаніе мостового полотна, то переХОДъ слгЪдую-

щихъ частей черезъ тотъ мостъ, въ которомъ произошло на—

чаніе, пріостанавливаетсяна полчаса, или покуда видно будетъ,
что мостовое полотно установилось постоянно.

0 прогон’в скота.

28. Лошади, быки и коровы провщятся чрезъ мосты
шагомъ, и не бол'Ье 50 головъ въ одно время.
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24. При большомъ числъ гуртовъ, второй гуртъ, въ 50
головъ, пускается на каждый мостъ не прежде, какъ послізд-
нія головы, впереди идущаго гурта, будутъ наХОДитьсл на про-
тивуположномъ береговомъ устойз моста, и танъ далЪе.

25. При каждомъ гуртіч, въ 50 головъ, должны быть два

погонщика спереди и два сзади.
26. Мелкій скотъ и птицы перегоняются черезъ мосты

нераздізлъными стадами, безъ всякаго измЪненія, какъ сл'Ьдуетъ
по обыкновеннымъ дорогамъ.

Позднізе въ 1882 г., циркуляромъ Д-та ш. и в. с. отъ

16 марта, № 1712 Онружнымъ Правленіямъ вменізпо было,

чтобы по мостамъ, расположеннымъ на шоссейныхъ дорогахъ
и имізющимъ длину свыше 10 саж. ни въ какомъ случай; не

Допускалось быстрой 'Ёзды въ энипажахъ, для чего на такихъ
мостахъ и ДОЛЖНЫ быть поставлены постоянные столбы съ

надписью на НИХЪ „шагомъ“.
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ТАБЛИЦА
втЬса металлическихъчастейнёноторыхъбольшихъ шоссейныхъмостовъ.

Приложеніе № 1
къ Т’і-ой главЪ.   

 
 

 

На ' ,
‚именоваше Величина

!

ВЬсъ Стоимость Система верхпягомостовъ и годъ общаге *
металлич. 1 пуда

постройки. отверстія. ‘ частей. Желтза. строешя моста.

Варшавскій округъ.

Александровскій въ 221,4 саж.
‘

272.527 11. 3 р. 64 к. Балочпый. різшет-г. Варшавъ, 1866 г. изъ чатый съ тздою по-
6 прол. низу.

Зегрженскій въ ы. 147,66 саж. 81.304 пуд. 4 р. 5 к. Вилочный, сложно-
Зегрже, 1897 г. изъ раскосной системы

4 прол. съ 'Ьздою по—нпзу.

Виленсвій округъ. ]

Черезъ р. Нізманъ на, 84 саж. 39.850 пуд. около 4 р. Подупараболпче-шоссе Олькешшп-Лп- 3 проц. по ской, треугольнойкишки, 1892 г. 24 саж. и системы съ 'Ьздою
2 берег. по по-нпзу-

6 саж.

Черсз'ъ р. Н'Бманъ въ 77 саж. 72.954 пуд. 3 р. 84 к. Консольцо-балоч-
г. Гродніз, 1909 г. 3 прол. ной системы съ

'Ьздою по-верху.

Кавказскій онругъ.
|

Черезъ р. Шахе на, 105 саж. 1432816 11. 5 р. 5 к. Раскоснойсистемы
Новороссійско-Сухум— 7 прол. съ 'Бздою по—низу.
скомъ шоссе. 1894 г.

Черезъ р. Алазань на 40 саж. 17.217,45 и. 4 р. 30 к Расыосной системы
Тифлисе - Телавсыомъ 1 прол. Уаррена съ 1331010

шоссе, 1905 г. по-пизу.

Черезъ р. Куру въ 35 саж. 5.537‚24 п. 4 р. 83 к. Раскоспой системы
г. Ардаганіэ, 1900 г. 2 прол. Шведлсра съ 'Ьздою

по-пизу.

Черезъ р. Мзымту на 150 саж. 73.229‚127 п. 4 р. 90 и. Системы Уаррена
Новороссійсно—Сухум- З прол. съ Ъздою по-низу.
скомъ шоссе, 1902 г.   
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Наименовапіе

мостовъ и г0дъ

постройки.

\
)пстема моста,.

\

\

\ 
Черезъ р. Небугъ на
Новороссіі’іско-Сухуы-
скомъ шоссе, 1904 г.

Черезъ р. Пшаду па
Нов.-Сух. шоссе.

Еіевскій округъ.

Нпколаевсыій въ г.
НіевЪ, 1898 г.

Черезъ р. Каменку на
Шево-Брестскомъ

шоссе около г. Шито—
ыіра, 1910 г.

Русановсній у г.
Шева` 1905 г.

Черезъ р. Тетеревъ
въ м. Коростышевъ,

1884 г.

Петербургскій
округъ.

Черезъ р. Волгу въ
Твери, 1900 г.

Новгородское гу-
бернское земство.

Черезъ р. Мсту въ м
Ямъ-Броницахъ,

1902 г.  

Системы Уаррена
съ 'Ьзлою по—низу.

Системы Уаррена
съ 13311010 по-низу.

Знсячеі’існстемына
2-парпыхъ Ц'Бпяхъ
съ 'Ьздою по-пизу.

Двухконсольной
системы съ ”Вздою

\
по-верху.

‘
Возвышешюііароч—

* пой системы съ за-
ітяжкою съ 'Ьздою

ио-низу.
‘

Арочной системы
\

съ Ъздою по-верху.

\

\

|

\

\Сцстсмы Гербера
съ Ъздою по-нпзу.

Сложно — расыоспой
системы съ 'Ьздою

по-пизу.

Величина Віюъ \ Стоимость
`

общаго металлич. 1 пуда
отверстія.

›

частей. шеЛ'Ьза.

80 саж.
\

34.663,7611. 4 р. 54 к.
2 прол.

49,15 саж. Ё 24.459‚80 п. 5 р.
1 прол.

317 саж. * безъ Ц'Ьпей 4 р. 20 к. `

7 прол. и тяжей
\
83.952 пуда.

\

\

57,2 метра.
‘

7.800 пуд. 3 р. 72 к

\

\

100 саж. 79.545 пуд. 3 р. 67 к.
2 прол. \

37,50 саж.
\

5.953 пуд. 4 р. 62 к.
3 прол.

\

\

87,65 саж. \ 42.430 пуд _
3 прол.

\

\

|

\

\

\

- 113,30 саж.
} 36.960‚95 п. “

4 р. 20 к.
5 прол.

\

\
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Небезполезцымъ является также привести,-—прим*Ъняемыя для

справокъ въ ОтдЪл'Ь Водяныхъ и Шоссейныхъ Сообщеній при по-
вЪрк'Ь прочности прогоновъ мостовъ, устроенныхъ изъ двутавро-
выхъ балок'ь,—ниже помёщепныятаблицы, заимствованныя съ 1111-

воторыми исправленіями изъ записки къ расчету мостовъ съ про-
гонами изъ желёзныхъ двутавровыхъ прокатныхъ балокъ для
отверстій отъ 0,50 6. 110 5,50 с. Варшавскаго округа П. С.

ТА1ЗЛИ11А 1

размізровъ шелёзныхъ двутавровыхъ балокъ для мостовъ съ дере-
вяннымъ досчатымъ настиломъ или шоссейною корою при на-
грузк'із фурою, В'Бсомъ въ 500 пуд.‚ (допускаемое напряжеше—

клгр. .750 51351? и при наибольшемъ разстояшимежду балками въ 0,6 6376.   5 15 17; 35 - }3 ‘=
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ТАБЛИЦА 11

разм'Ъровъ двутавровыхъбаЛОБЪ при нижнемъ брусчатомз наспшмь,
при нагрузить паровымъ каткомъ въ 11,5 тоннъ, (допускаемое на—

ВЛГ - .

3173?) и при наибольшемъ разстоянш между балками
въ 0,6 саж.

пряженіе 7 50 і >'. @ @ Ё
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ТАБЛИЦА Ш
ОйЛОКЪ С'Ь НдСТИЛОМ'Ь ИЗЪ ЗОЛНИСМДЗО жв—
‘размтэровъ двутавровыхъ

тъза, при нагрузк'із йаровымъ каткомъ въ 11,5 тоннъ, (допуск.
и при разстояніи между балками въ 0,6 саж.')2
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ТАБЛИЦА 17

№65 и разм'Ьровъ двутавровыхъ баловъ съ настилом'ь изъ волни—

стало жалюзи, при нагрузк’в фурою, В'Ьсомъ въ 500 пуд.‚ (допуск,.   
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дОПОЛНЕН1Е.

Краткія указанія о
вавшихъ за время

дополненіяхъ и изміненіяхъ, посл'вдо-
печатанія очерка развитія дорожнагои моетостроительнаго д'Ьла въ відомствіз п. с.

'Г. [, гл. 1, стр. 24.

Т. 1, гл. 11, стр. 60.

Закономъ 1 1—го апрёля 1910 г. упразд-
нены шоссейныя заставы въ Кіевскомъ
округ}; п. (:.—2 (Оршанскал И Донская);
въ Петербургскомъ 0кругЪ—1 (Остров-
ская); въ Виленскомъ—1 (Бобруйская);
въ Московскомъ—1 (Звёнчатская) И въ
Навказскомъ—З (Балтинвкан, Мцхетская
и Ацхурская).

Всліздствіе сего, сборъ съ шоссейныхъ
дорогъ долженъ понизиться приблизи—
тельно на, 25.000 руб.

Общій итогъ шоссейных'ь, мощеныхъ
и грунтовыхъ дорогъ, нахоцящихсл въ
завйздываніи округовъ п. с., изм'Ьнилсл
всл'іздствіе сл'Ьдующихъ обстоятельствъ:

1) Еіевскимъ округомъ п. с. переданы
въ 1910 г. въ завёдываніе г. Кіева Глу-
бочицкое шоссе, протяженіемъ 2,164 вер.;
и Кадетскоешоссе, протяженіемъ 1,152 вер.,
& всего 3,316 вер. Вопросъ же о пере-
дачі; также городу Еіеву и части Кіево—

Брестскаго шоссе остается еще откры—
тымъ.
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2) Въ теченіе 1910г. закончена. 110—

стройна на Ыавказёз шоссе Воронцовна-
Гюллибулагъ‚ протяженіемъ 48 вер.‚ 11

передано въ въд'Ьпіе 2—й дистанціп Эри-
ванскаго Отд'Ъленіл. Исполненныл до сего

времени работы по 03 аченной дорог};
обошлись въ 364.429 руб.

Танимъ 06разомъ, Общій итогъ окруж-
ныхъ шоссе уменьшился на 8,316 1;

12557‚818 В.———3‚316 В.:12554,502 вер.
и увеличился на 43 вер. 12554‚502 вер. +
—|— 43 вер. : 12597,509 В.

Согласно пожеланію Государственной
Думы упразднено въ 1910 г. Техническое

Присутствіе по постройыё Новороссійшю-
Сухумскаго шоссе, и нахщившілсн въ вё-
д'Ъніи его шоссейныя дороги (448 вер.)
переданы въ Черноморское Отдізленіе Кав—

казскаго округа,.

Общій итогъ дорогъ Навыазскаго округа
п. с. увеличился, во—первыхъ‚ на 448 вер.
дорогъ, переданныхъ округу отъ упразд-
неннаго Техническаго Присутствія по по-
стройкдв Новороссійско-Сухумскаго шоссе
и на 48 вер. вновь отстроенной въ 1910 г.
дороги Воронцовка-Гюллибулагъ. Танимъ
образомъ, общее число верстъ Едвказсыаго
округа, къ настоящему времени равняется
3607,584 вер. + 448 вер. + 43 вер. :: 4098,584 вер.; число-же верстъ соб-
ственно шоссе увеличилось съ 2411,205
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84.

85.

86.
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до 2865,205, & число грунтовыхъ съ
1.194,330 вер. до 1231,330 вер. *).

Общій итогъ дорогъ Черноморскаго
Отд'Ьленія увеличился на 448 вер., пере-
данныхъ отъ Техн. Прив. по постройкіз
Новороссійско—Сухумснаго шоссе и рас—
предёленныхъ въ 1-ой и 8-ей дистан-
цілхъ сего Отдёленія, т. е. сталъ равенъ
726,573 вер.

Общій итогъ Эриванснаго ОТДЁлепіл
увеличился на 48 вер. вновь отстроеннойдо-
роги Воронцовка-Гюллибулагъ и равняется
въ настоящее время 686,896 верстамъ.

Итогъ 2-й дпстанціп Эривансыаго От-
дёлевія увеличился ВСЛ'Ьдствіе присоеди-
ненія къ этой дистанціи ВНОВЬ отстроен-
ной въ 1910 г. дороги Воронцовка-Гюл—
либулагъ, протнженіемъ 48 вер., съ
162,930 в. на 205,230 вер.

Общій итогъ Еіевснаго округа умень-
шился на, 8,316 в., переданныхъ въ вёз—

д'іэніе города И равенъ въ настоящее вре—
мя 2023985 вер.

Протяженіе шоссе 3 дистанціи Шев-
скаго округа п. с. уменьшилось на
8,316 вер., переданныхъ г. Кіеву, И со-
ставляетъ въ настоящее время 114,851 13.

*) Кроша того‚—2,О49 вер. мощеныхъ дорогъ.
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Т. 1, гл. 11, стр. 91. Техническое Присутствіе по постройкъ

Новороссійско-Сухумскаго
шоссе, согласно

пожеланію Государственной Думы, въ

1910 г. упразднено и всё наХОДИВШіяся

въ его в'ЪдЪніи дороги переданы въ 1 и

3 дистапціи Черноморскаго Отдізленія

Кавказские округа п. с.

‚, 127. Общее протяженіе всёхъ казенныхъ

шоссе за 1910 г. изм'Ънилосъ съ 16.978‚608

до 17.018‚292 В.

77 77 Я ”

Т.П‚гл.1П‚стр.154. Въ теченіе 1910 г. на Военно-Гру-
зинской дорог!; построены еще крытыя

деревянных траншеи противъ Персидскаго
и СОЛДатскаго завадовъ, длиною въ 100 с.,

& въ КОНЦ'Ё 1910 1'. Управленіемъ В. В.

П. и Ш. Д., по журналу Техническаго

Совгвщаніл отъ 16 ноября, № 176, раз-

р'Ьшено продолжить упомянутую крытую
галлерею на, 20 саж., устроивъ ее изъ
желёзо-бетона, какъ показано на рис.
№ 138.

Т.П‚гл.1\',стр.256. Въ Настоящее время внесенъ на за-

конодательное разсмотрёніе вопросъ 0

выдачё безвозвратнаго пособія Петербург-
скому Губернскому Земству, въ размЪр'Ё
300.000 р., на перестройку пучистыхъ
ы'Ъст'Ь назенныхъ шоссе, находящихся во

временномъ хозяйственномъ завЪдывапіи
сего земства.
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Т.П‚гл.П/`,стр. 288. Кромі‘, перечисленныхъ большихъ мо-
стовъ Кіевскаго округа п. с.,въ настоящее
время около г. Житоміра на Еіево-Брест-
скомъ шоссе строится черезъ р. Каменку
желёзный на каменныхъ опорахъ мостъ
двухконсольной системы, съ 'Ьздою по
верху, отверстіемъ въ 57,2 метра, въ
одинъ пролетъ съ про*Ьзжею частью, ши—

риною въ 3,2 саж., и тротуарами, шири-
ною по 0,60 саж. Настилъ моста двой-
ной, досчатый, верхній въ 21/2 дм. и ниж—
ній въ 4 дм. Смізтная стоимость моста
опредёлена въ 66.770 р. 26 к.

„ ‚, ‚, ‚‚ ‚, 296. Мостъ черезъ р. Десну въ настоящее
время перестраивается сл'Ьдующимъ обра-
зомъ: часть береговая (48‚55 саж.) и на
поймё (67,35 саж.), всего 115,90 пог.
саж. перестраивается въ желёзо-бетонное
сооруженіе съ 17-10 пролетами, около
? саж. каждый, 110 систем; Визинтини,
на ЖВЛЁЁЗО'беТОННЫХЪ сваяхъ Страуса:
между береговою частью и участкомъ на
поймё, часть моста„ длиною въ 130,6 0.

перестраивается по системё Лембке съ
досчатыми фермами въ 10 пролетовъ
(отъ 10 до 15 саж.) и 2 судоходными
пролетами. Остальная часть моста остается

прежней (см. рис. №9 137).

358. ВЪ теченіе 1910 г. округами п. @.

заготовлены слёздующіе механическіе сна-

ряды: Виленсыимъ округомъ п. @. заго-
товлено 3 паровыхъ катка типа Упра-
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влёнія В. В. 11. и Ш. Д., построенныхъ на
Коломенскомъ заводіз, и 3 механическихъ

кирковщика фирмы Вейгащъ и Клейнъ,
Кіевскимъ округомъ п. с. пріобр'Ьтены
З паровыхъ катка завода Бр. Гейслеръ
въ Варшав'Ь.

'Г.1\Г‚гл.\"1‚стр.438. Въ теченіе 1910 г. приступлено къ
,

устройству еще н'Ькоторыхъ желёзо-бетон-
выхъ мостовыхъ сооруженій, какъ, напри—
ьгЁръ, черезъ р. Саприхилъ на Батумо-
Ахалцихской дорогіэ, 8-сашенный‚ ароч—
ной системы съ затяжною, мостъ, съ Ёздою
по—нпзу, шириною между фермами въ
2,5 саж. (см. рис. № 139). Мостъ расчи—
танъ на нагрузку паровымъ каткомъ, вёсомъ
въ 11,5 тоннъ, при сл'Ьдующихъ расчет—
ныхъ нормахъ прочнаго сопротивленія:

Для бетона.
клгр.

На. сжатіе при изгиб'Ь . . 30 Ты…;
На сналываніе . _ _ ‚ _ 475

Для желЪза.

На растяжепіс . . . . . 900
и на скалываніе . . . . 650

?,

”

СМ'Ьтная стоимость моста] 7.000 руб.
Другое ЖВЛ'ЁЗО-беТОННОВ сооруженіе‚

устроенное Петербургскимъ земствомъ, это
мостъ балочной системы черезъ р. Чер-
ную на Выборгскомъ шоссе на 9-ой верстё
перегона, Парголово—Бёлоостровъ, длиною
12 саж., въ трИ пролета (см. рис. № 140).



"Ьижюе/ашъ№№о` *на/(№ ир. 94/01.“ `.! що. ’щм.№о/$оь .

" _ 101хтд` м.:(дпц перссмрцисасмвз ?*ь т.р.!!ъ 150.“!

%..‘Есцмс апт.; \\црпм “.‘-ими.: '\ ж.8етонп . 13.551. ___4 `ы              „Жрцсксе'.
Ю-ОЗ псътчд\ мцмц
‹к’щцпй‘эцмци)

                                 |
( ; г\?” (:а‚          о  "' ›-“ ‚—" .? :      «мм. .и. .3. ‚ :"' ‘” „ ‘ “ ы" ”' „' 3" - - - 21— “. 15- 1“ 25. “. 1: и п п. п и 5 и › о 9 |1 '. П И | ‚

“Мамаду фихщрлъхииС ; ь '

№….А/и. .

, |
"`-"….. листа мрцтраціпыипь & ' іпкть .моъп-‘ч ‘рсж—к—ин.». ёпп-„п . $1.35 . ___—_‚і “…ты—м.! " ‘посъ.                       ›щ/швъ .

Ю—О! ›.‚сстил` Адити(Оущктеимщпиу         
                  ..... %.-.,-2.и”.

]
""

Т"" ./ .
ши :д....-.

1 Ч | "—3
:

`.
'

: |
›.‚1 “Мощ— .

. !
:..
г: |
;5 ‘,“ О 0
.“чи 3: "” "' Ц [ Ло о О 0 9 о о о о о 0 о ‹:
     

        .-....--.- _'_-
шо (ш). / 

      

№33.

(по;

{по} мд... 60.0 _,        
   

  г пооиоо-ю   ЭЭ?

`     ‚№
    """““

іі?!              /.і‹.‚яцз. ::1’; 
     

"$7
__д‘

“04

|СО+25|        ЦГ :.чпо.1‚_______

139:

('по)       
 профидм . „г\ ир. раут. 9\_ Оли,—30 (он…

_ дд; ‹!рт. Ра.}гт. Чт. О_оп‚-2$ «хм.,
*—- -— ““"—Р““ рвут} 8\ От ‹. ' 13 ‹.
...- -.- ЭіщпАьи. \..рпм ". о_оз. {_ _ @ !‹'{‘*1‘П

Рис. № 137.

'. _600 _а ___ ‚696 (|что ——
_

„.д.—..

о



   _ _ ___—.-

       .!

К/Гъ/В/Х‘Мщт\ эс1№ъ 1

О

‘?

Ммъзо . СГМ/И/ОА'И'ЫЩА шмщи/и 1-ти ‚“и/иисус —

С/К/МО 01$? “. С.  
   _:кож !— 014001…

 \ 
. ___ у ..

03). _,.

›

-0.г :" ": ' "" ЧЬЁЧ№ .“ ""-ч .

рёчзіеіёдіцггёШЩЗыФ к :> «эщщ; тм". ‚
,

„ и :\ ‚}\

     } 'ім" .. ":>-\\ ’//`\\/’/ " * 7 ‘
_

—
",

_\\ \\\ \‘г \\ {С "\ // . ""„\\, ‚“Ай ‚/`\\ ‚„ ф“ ",
:“

,]
|| _

и ‚у/ „ `/ " \… \ А
«'… "`;/і „ \, ‘. \ !: '

\- \\
. У \

' . "
1› \\ , ‘ ”).—\. у
`\\/‘1…

!, " /,…, „ \, /‚
._////`/' ' "`/)
‘

,"
_ . \ /

”\ "| \ "
6 \ ‚ И. .
{ › '; ‚\. ”№ @ я

‚. )
. /'/

_//_,Мокхмпып!‘ 8\ 0174: _ 1мь1. /‘
', 0 | /,…. ’. 5 ‘ $ '

А
- (\.

Ьпттттп! ; * і : д' „ /
_/

_/.//
_/_/о// Г/Ч/„()и/шьёт; . /- ‚ „<>; \\;ё/1/“ъ/‚4‚ ч 1/7, /// ‘ '/ ш?`\77 "" ‘/Г ("!:-"| /’ ‘

‘,
‚ *.ч ’/'Ъ "" ' " ' `

7`\\ % \\\>` ‚;;,
{

// ,] \ //` / :
„…>/‚№№ / ч ’ ’

.ь … …иъ/ ми " "‘ ’
«;и» \\й/щэ ’“,

: 7х :; ’ ’),\ _;‚д/ \\ //\``
’, ці / и !

„„ _\ /{,„"“%"д \ “'. \ ‘ /° ,
’,‘/3/`\`\//|`1'‚'і/ ,! /

_ /‚ .
‚_

' / ’
‚'в` \ › ‚„ , / ,

… /‚ \щ, `\//\_ ь‘ \ ;У/' \ ' ,!
>и… “ \<///\ ,‚_,

[> 7.’ \ “\\/4? \\
,/ і,/ і

/‚‘/  
Рис. № 138.

 



 
 

ЕЦЮЭАЪХЬ
|

Эъ/МО‘ЖФ
‘Юе/[с/и/ис/и/С/о

№№ бирмишиьо №№ ширшуь до.?‚схшреэсмми тих
Ю?“ МР щмю-Люащммхщй зарыть ‚}{АХ/Б/Кжхз. 91411111.

.Мдиут’тщб'ъ 8\ 0.1%. — 1мюъ““ 4. 0. 1 ч.. 3.
Пт [11|Ці 1

, .м-О'ъ.:.
‘ ‚ 

'
Ё : ; і 4 : ;

з. _а“… \з- “.и—.…_,;оа;__ …; __д„:___„„__дм: …!'.

'Г [“ (спи.  
ЕГмтиъ.

-.__-ч—_—

. 
  

   
            

    
Рис. № 139.

 



  
 

{)т/ширты . п\ш‘ур . 
    ? „ч. … Щ

/. |
.

…

і

%.         
         

  

  Ё... 4.60_.
„`“/коми ( Кизъ снип“).

..

‹‚чя ___.__ 935___„__ 2,вв___„__ мч ‚_.—ш.; _3;  
.."—ШТ                           

 

  Е

"

„. ___—_ %

‘ы
і

‹ 1

10 :,
'

\

і

\

&‘
_'" о

П „ _

Ъе/р/итши/
"В пк, /н_ гъ …иа им М №№ 2“

ЧМР\

Щ """‹ №МъЕ/о- №члл№0 № щадз/ю
_ _` \ \\”Ы'ЁБ' @ Ъшрх-иір-о им 9 Ъ/е/‘(э/С/Пч/гь/ 4Щ№ш0ь

\
‹ 1'{& ЭЬоц/Ълюшо/Ь/о - .."Мъмооыпц/(е/о/Ь/ь С.П.Ъ:

И
“\ „’Мтъбо/ъл/слюшш идиоты; _

%

.Мдш\мо$\ «. 17…43 …,…

чч’:

-----& “Ётттг-т‘і;“’———Ё————Ё;’—’_—ё_‘_—Ё’         
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При составленіи изданія очерка развитія дорОжнаго и мосто-
строительнаго д’вла въ вЪдомствЪ путей сообщенія Техническое
Бюро по дорожнымъ діламъ пользовалось, кром'Ь приводимаго ниже
перечня сочиненій и трудовъ, еще слъдующими офиціальными изда-
ніями: во-первыхъ, Уставомъ П. С., Полнымъ Собраніемъ Законовъ
Россійской Имперіи, Сборниками циркулярныхъ распоряженій по
Управленію Внутреннихъ Водныхъ Путей и Шоссейвыхъ Дорогъ,
съ 1834—1894 гг. и съ 1894 по 1902 гг., & также—по Управленію
ЖелЪзныхъ Дорогъ, Візстникомъ и Журналомъ М. П. С. и проч. и,
во-вторыхъ, дЪлами, какъ архивными—общаго архива Министер-
ства П. С., и архива Управленія В. В. П. и Ш. Д.‚—такъ и текущи-
ми—Отдъла Вод. и Шосс. Сообщ. и Техническаго Бюро, касаю-
щимися устройства, ремонтнаго содержанія и эвенлоатаціи казен-
ныхъ шоссейныхъ дорогъ и сооруженій на нихъ.

Изъ числа прочихъ источниковъ, пополненію текста изданія
послужили, главнымъ образовіъ, нижеушзанные труды:

1. Статистическіе сборники Министерства Путей Сообщенія.
св'ЬдЪнія о внутреннихъ водныхъ путяхъ и шоссейныхъ пу—
тяхъ сообщенія за, 1904, 1905, 1906 и 1907 _гг.

2. СМ'Ьты расходовъ Управленія Внутреннихъ Водныхъ Путей
и Шоссейныхъ Дорогъ за періодъ времени съ 1883—1910 гг.

3. Сборникъ (}.—Петербургским округа 11. с. за 1900—1907 гг.

4. Объ устройствъ Земскихъ Дорогъ и отношеніи ихъ къ же-
лёзнымъ путнмъ для развитія производительности Россіи.
Инж. Е. Головачева, изд. 1870 г.

5. ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное въ 1883 г. положеніе о распоря—
дительно-хозяйственномъзаВ'Ьдываніи земствомъ шоссейными

дорогами мёстнаго значенія, при пособіи отъ казны.



\\

\\ 6.
\
7.

`
8.

10.

11.

13}

14.

15

16.

17.

“18.

“19.

20.

21.

—586——

О ремонтъ шоссе Н. Бакуринскаго, изд. 1884 г.
Инструкція для инспекціи шоссейныхъ дорогъ 1886 г.
Правила о порядкъ ремонтнаго содержанія шоссейныхъ до-рогъ, переданныхъ въ в'ЬдЪніе земства, 1886 г.

. Положеніе о распорядительно-хозяйственномъ завЪдываніиземствомъ Московской губ. шоссейными дорогами въ этойгуберніи, при пособіи отъ казны, 1886 г.
Описаніе казеннаго клинкернаго завода въ г. Замостьъ Лю—блинской губ. Ипж. Ф. Сенницкаго, изд. 1886г.
Краткій очеркъ д'Ьятельности Министерства П. 0. за деся—тилізтіе съ 1877—1886 гг., изд. 1888 г.

. Высочдйшв утвержденное положеніе о постройкт; казарыъраспоряженіемъ войскового начальства хозяйственнымъ спо-собомъ (приназъ по военному вЪдомству 19 января 1887 г.№ 13).

Техничесш'я правила по изысканіямъсоставленію проектовъи сооруженіюстратегическихъшоссе, утвержденныя въ 1889 г.Военнымъ Министромъ.
Историческій очерк'ь развитія путей сообщенія въ ХШХ вЪнЪпрофессора Георгіевскаго, изд. 1893 г.
Краткія общія указанія и главніэйшія данныя для проек—тированія мостовыхъ сооруженій С. К. Ыуницнаго, издан.1898 г.

Краткій историческій очеркъ развнтія водяныхъ и сухопут-ныхъ сообщеній и торговых'ь портовъ въ Россіи, соста-вленный Инж. А. С. Николаевымъ и С. М. Житковымъ, изд.1900 г.

Краткая записка къ 100-л'Ьтію Мин. П. С. 1900 г.
Клинкеръ и клинкерныя дороги инж. Г. Зборовскаго‚ изд-

Мосты профессора Николаи, пвд. 1901 г.
Журналы СовЪщаній МеждунйдомственнойНомиссіи ію осмот—ру стратегическихъ шоссе Западнаго Края, 1902 г.Записка о преобразованіи округовъ п. с. 1902 г.
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Записка инж. А. А. Гельфера о ширині; шоссейныхъ дорогъ.1902 г.
Россш въ дорожномъ отношеніи Мейена, изд. 1902 г.

. Данныя для проектированін верхняго строенія мостов'ь си-
стематически изложенныя примЪнительно къ нормамъ Мин.
Нут. Сообщ. Е. ПаТона, изд. 1902 г.
Укатна шоссейныхъ дорогъ инж. А. А. Гельфера, изд. 1903 г.
Записка б. Пом. Управляющаго Отд'Ьла В. Ц Ш. 0. д. с. с.
Дмитріева объ инспекціи казенныхъ шоссе, передаваемыхъ
во временное заВ'Ьдываніе земствъ, 1903 г.
Василій Петровичъ Гурьевъ и его идеи о дорогахъ цля ав—
томобилей инженера А. С. Танненбаума, “изд. 1903 г.
Записка инж. А. А. Гельфера о порядкі; и усп'Ьхахъ сооруженій
стратегическихъ шоссе въ Западномъ Врат 1904 г.
Докладная записка инж. А. А. ГельфераТоварищу Министра
Путей Сообщ. Иваницкому о постановк'із шоссейно—строи-
телънаго діэла въ военномъ вЪдомств'Ь 1904 г.
Краткая инструвція техническиыъ агентамъ по надзору и
уходу за шоссейными паровыми катками 1904 г.
Записка инж. А. А. Гельфера 0 состояніи стратегическихъ
шоссе въ Западномъ Брат, и мЪрахъ къ ихъ улучшенію, 1904 г.
‚,Обыкновенныя дороги“ инж. Лнхницкаго, изд. 1905 г.
Системы ремонта проЪзжей части шоссейныхъ дорогъ инж. __
А. А. Гельфера, изд. 1905 г.

Современная постановка дорожнаго д'Ьла въ Германіи и
Австріи инж. А. А. Гельфера, изд. 1905 г.

Современная постановка дорожнаго д'Ьла во Франціи инж.
А. И. Никольскаго, изд. 1905 г.

ИзслЪдованіе каменныхъ матеріалавъ, употребляемыхъ для
ремонта. щебеночной одежды шоссе и мостовыхъ въ Варшав-
скомъ округъ п. с., изд. 1905 г.

. 0 способахъ и пріемахъ содержанія въ исправности щебе-
ночной одежды инж. Ч. В. Вайкта, изд. 1906 г.
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Опыты введенін механической тяги на шоссейныхъ дорогахъ
инж. А. А. Гельфера, изд. 1906 г.

Путеводитель по Кавказу Григорія Москвича, изд. 1906 г.

Путеводитель по Крышу Григорія Москвича, изд. 1906 г.

Обзоръ дёятельности Мин. Пут. Сообщ. за десятилЪтіе съ
1895—1904 гг., изд. 1906 г.

Дошіадъ Инженерному СовЪту проф. Николаи 1907 г. по
вопросу о соотвЪтствіи существующихъ правилъ расчета во-
доотводныхъ сооруженій ДЪйствительнымъ условінмъ при-
тока весеннихъ и ливневыхъ водъ.
Техничесвія правила произволства работъ по ремонту шоссе,
изд. Управленія В. В. 11. и Ш. Д. 1906 г.

Справочная книга для инженеровъ и техниковъ п. с. и ин-
женеровъ строителей Н. И. Ефимовича, изд. 1907 г.

.Нов'Ьйшіе способы устройства шоссе въ связи съ разви-
тіемъ автомобильнаго движенія. Докладъ И. М. Иванова, изд.
1909 г.

Сборникъ Узаконеній и мыши Титуловъ, на, которыхъ осно-
ваны смЪтныя назначенія доколовъ‚ раСХОДовъ и спеціаль-
ныхъ средствъ 110 Управленію В. В. П. и Ш. Д., изданія
1909 г. и дополненіе къ нему изд. 1910 г.
Труды ВЫСОЧАЙШЕ учрежденной подготовительной Комиссіи
для разработкъ законопроекта о м'Ьстныхъ дорогахъ и др.
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