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'ЦРЕДИСЛОВ1Е

Отсутствіе сгруппированныхъ и обработанныхъ Дан—
ныхъ историческаго, статистическаго и научно-техниче-
скаго характера, касающихся устройства и ремонтнаго
содержанія проёзжихъ дорогъ и мостовыхъ со0руженій,
обратило на себя особое вниманіе б. Начальника Упра—
вленія Внутреннихъ Водныхъ Путей И Шоссейныхъ
Дорогъ, & заТ'Ьмъ Товарища Министра Путей Сообще-
Нія Тайн. Сов. В. Е. ИваницкаЮ, посвятившаго много
труда И энергіи ДЁЛУ улучшенія и организаціи окруж-
ного хозяйства.. Согласно докладу В. Е. ИВаницкаго,
посл'іздовало 1 марта, 1903 г. распоряженіе б. Министра
Путей Сообщенія князя Хилковщ—въ цізляхъ возмож—
ности усиленіп разработки научно-техническихъ вопро—
совъ и строительной статистики по шоссейному №№,—
объ образованіи при Управленіи Внутреннихъ ВОДНЫХ'Ь
Путей и Шоссейныхъ Дорогъ особаго Техническаго
Бюро по Дорожнымъ Д'Ьламъ. Завёдываніе этимъ времен—
нымъ учрежденіемъ было сначала, возложено на 6. Пом.
Управляющаго Отдёломъ Водяныхъ и 111оссейныхъ
Сообщеній, дёйств. ст. сов. П. М. Дми'гріева‚ & впослйд-
ствіи (съ 1907 г.)——на меня.

По окончаніи разработки цълаго ряда вопросовъ‚ въ
томъ числі; техническихъ правилъ производства, работъ
по ремонту шоссе (1905—1906 г.), Его Превосходи—
тельствомъ В. Е. Иваницкимъ было въ 1906 г. пору—
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чип» ми'іь приступить къ сос'шшюнііо очерка развитія
дырами…» и м‹итис'грои'ншьнш'о д'іша въ в'іщомствъ путей
гпнбпшнін.

|’:шбши-‚шя„(›‹-‚тн. и |›:щшзпшшесть обширН'Ьйшихъ
мп'гпрішнт'і. …. ршшых'ь архивахъ, депо-картъ, МНО1‘О—

'ннгмэшплхч. ‚пдіълпх'п. и докумои'гах'ь центральныхъ и м'Ьст—

пыхч. у‹-тпп‹›нлш|ій Министерства Путей Сообщевія, &

т:…тн …. ”!*.ко'горькхч. губорнскихъ зомствахъ, въ высшей
‹"гс-ш-пп :тмпдлпли и :ш'грушшли ВЫПОЛЪЮНіе ЭТОЙ СЛОЖ-

ний :пщгшп.
||штт‹шпшямч. псрным'ь выиускомъ матеріаловъ по

и'.и'лгіъдпшшіш и опишшію шоссейныхъ цорогъ положено
ншшло ш›‹нп'пдуюпшго ршшитія изсл'Ьдованій въ области
мцигдх‘іШіЖ» “ м‹›‹е'шкщит'гольнаго д'Ьла въ Россіи. Эта
ппрпдш пппы'пш ‹иеупшс'птенія 0'1‘М'Ьченныхъвышепред-
|ш.'1‹›ж‹щііі. при ушишпных'ь условіяхъ и обстоятель—
‹"гшц'і. т\допіл м…. неизб'ізжно должна была сопрово—
л:;цнтъол п'іаки'гирп'й ш…олпо'гой изложенія и обработки
гпГъргппплхч. ‹ъбппцъшпх'ь матщйаловъ, не говоря уже 0
тн…. ‹ъбг'гол'гоці1.‹*'1‘1г!\‚ что …. пас'гошцій трудъ, несом-
ціни…. мог.… пкрпс'гьсп ошибки, опечатки и пропуски,
щшбщоиіп кп'шрыхч. будит. пршш'го съ благодарностью
Н \…НЩ!Ц'|`(‘.`|ЬН()("|`ЬЮ.

Карты и :\тцшшл пщъмпльных'ъ и другихъ профилей
г…хшшыхъ. мощопых'ъ " шоссейныхъ дорогъ, & также
щггожой нщшт'гщчтихъ сооруженій и принадлежностей
… …. …Ч‘прпчш‘кн ишщ'іггольстпую'гь. какъ разнообразно
…… питс'гпртщтпт. “ исполнялись въ конструктив-
шъмъ ‹ъппппопіи. Полное ‹чюти'втс'гвіе прплагаемыхъ
чщъгожоіі прираюй шоссе ихъ соврщюнншяу состоя-
…… „ р:…чіърпм'ь …. па'гуріъ во многихъ случаях;`
пшикоггн “Мии.“плш пщъушонпшгь, 'гакъ какъ почти всі;
'шрпгп \пшгтсра'гпо. …. 'гочопіо досятковъ лЪтъ, пере
щипцами…. " "…И: частью ущъочиваютсп ЦМШ… вер—
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стами и даже участками. Атмос‹1›ерическія и механи—
ческія вліянія движенія также не могли не способство—
вать Деформаціи откосовъ, 060чинъ, канавъ и прочихъ
элементовъполотна дорогъ. Возстановленіе въ настоящее
время сихъ массовыхъ измізненій, въ отношеніи ве'Ьхъ

нормальныхъ профилей казенныхъ путей, возможно было
бь; осуществить лишь посредствомъ съемки ихъ съ на—

турьі; такой способъ потребовать бы не только не-
В'Ьроятныхъ денежныхъ затратъ, но также и чрезвы—
чайно продолжительнаго труда.

Наконецъ, съ разр'Ёшенія Его Оіятельства Г—На На—

чальника Управлевіл Внутреннихъ Водныхъ Путей и

Шоссейныхъ Дорогъ князя В. Н. Шаховскаго, выпу—
- скаемое нынтз изданіе значительно дополнено впервые

составленнымъ, систематизированнымъ сборникомъ Мэй—

отвующихъ порядка, правилъ И правительственныхърас—

поряженій Министерства Путей Сообщенія, касающихся
проектированія, устройства и ремонтнаго седержанія
мостовыхъ сооруженій подъ протзжую дорогу.

Въ этомъ сборникё крайне нуждаются не только
окружныя и желёзнодорожныя учрежденін, но также
земскія управы и городскія управленія.

Инженеръ путей сообщенія А. Гемферд.

С.-Петербургт‚‚
декабрь, 1910 г.
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Шоссейныя дороги вЪдомства путей сообщенія.

ГЛАВА 1.

Краткій историческій очеркъ развитія устрой-ства шоссейныхъ цорогъ и ихъ значеніе въ
прошломъ и нынЪшнемъ государственномъ

хозяйств'Ь.

Вступленіа
Въ то время, какъ въ Западной Европді; уже въ первой

половина“) Х1Х вдвка,‘ повсюду им'Ьлась бОЛ’Ёе или менёе густая
еёть шеесиреванныхъ путей и ко времени постройки желёз—
ныхъ дорогъ названные пути явились готовыми подъ'Ьздными
артеріями, въ Россіи де ЕКАТЕРИНЫ И почти не было даже
планированныхъ и оканавленныхъ грунтовыхъ дорогъ. Первым,
съ правильно устроеннымъ полотномъ, пюесированпыя дороги
были начаты постройкою въ царствованіе АЛЕКСАНДРА 1 (шоссе
между Петербургомъ и Москвою). Но уже 80 лЪтъ спустя
дорожное шоссейное строительство было у насъ въ полнемъ
забросё И все вниманіе Правительства сосредоточилось на, раз-
витіи сёти желёзныхъ дорогъ. Такимъ 06разомъ, у насъ
не было той послёдовательности въ развитіи путей соебщеніл,
какая была въ Европё, и въ поздн'Ьйшее время этотъ важный
недостатокъ въ мгьстныхъ путяхъ сообщенія не измёнилсн.
Дёйствительно, если прослгЬдить соотношеніе общаге протяже—
нія с'Ьти шоссейныхъ дорогъ къ таковому же жел'Ьзныхъ
дорогъ, то мы увидимъ, что ни въ одной странё это соотно—
шеніе въ 1900 ГОДУ было не менёе 1,3; & въ бол'ьшинствгъ
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странъ оно составляло бол'Ье 2 и дох0дило въ высококультур—

ныхъ странахъ до 10 (Франція). Соотношеніе протяжешя шос-

сейныхъ дорогъ къ желъзнымъ въ разныхъ государствахъ

слйздующее:

Франція . . . . . . . . . 10 1

Англія . . . . . . . . . 7 1

Германія . . . . . . . . 4,3 1

Италія . . . ‚ . . . . . 4 1

Швеція . . . . . .. _ . . З 1

Австрія . . . . . . ., . . 8 1

_Белъгія . . . . . . . . . 2,5 1

Данія . . . . . . . . 2 1

Вентрія . . . . . . . . . 1 ‚З 1

ЕвропейскаяРоссія(съЦарствомъ
ПольскимъиСЪв. Кавказомъ). 0,6 : 1

Густая с'Ьть шоссейныхъ дорогъ внутритстраны является,

подобно кровеносной системі; въ организмёз, главн'ізйшимъ фак—

торомъ правильной экономической и внутренней культурной
жизни парада. Ростъ желёзнодорожной сЪти, въ зависимости
отъ плотности населенія страны и экономическаго благососто—
янія ея, им'Ьлъ повсюду извЪстный пред'Ьлъ. Это весьма есте—

ственное явленіе, Наблюдаемое во всёхъ государствахъ, не суще-
ствуетъ у насъ. Между т'Ьмъ шоссейныя и грунтовыя дороги
всегда, были и остались самыми дёятельными жизненными арте—
ріями во внутреннемъ хозяйств'іа страны для огромнаго по
своей масел; М'ЁСТНЁЪГО движенія, равно какъ для п0двоза сырыхъ
матеріаловъ и товаровъ къ промышленнымъ центрамъ, къ
желЪзнымъ дорогамъ и воднымъ путямъ, для дальн'Ьйшаго
направленія къ рынкамъ сбыта и потребленія. СЪ увеличе-
ніемъ численности населенія, съ развитіемъ сельскаго хозяй—
ства, торговли и промышленности, движеніе по шоссейнымъ
дорогамъ должно неизбЁЬжно, вслёдствіе естественныхъ условій
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развитія хозяйства, возрастать, &, не уменьшаться, и это обще-
изв'Ьстное явленіе наХОДитъ себі; непоколебимое подтвержденіе
у нашихъ западныхъ сосйдей. Въ такой высококультурной
странё, какъ Франція, гдгв С'ЁТЬ желёзныхъ дорогъ, нараВН'Ё
съ в0дными путями и многочисленными удобными каналами,
густо развита, все—таыи самый большой грузооборотъ совер—
шается на шоссейныхъ путяхъ, протяженіе коихъ въ десять
разъ ЦреВОСХОДИТЪ протяженіе съти желёзныхъ путей сообщенія.

Нижепомёщенная таблица даетъ нагляцное представленіе
0 томъ, до какой степени развитія доведена шоссейНО-дорожная
С’ЁТЬ въ ЗападНО-Европейскихъ государствахъ, въ связи съ
пространствомъ и плотностью населенія.  

  

 

 

 

 

Простран- Числен- Плотность Протяже-
ГОСУДАРСТВА ство въ ность населенія ніе шоссе П имізчапіе' тысячахъ населенія на, 1 кв. въ тысн- р ’

КВ. КИЛ, ВЪ МИЛЛ. КИЛ. ЧЕХ'Ь КИЛ.

Германія . 545 56 104 265
{

(Пруссія) . . . 349 35 99 96
{Франція 537 39 73 563
{Англія . 315 42 132 256
{Австрія. . 300 26 87 100 1

_'
Венгрія. 325 19 59 41 ‘

Данія . . . . . 40 (безъ 2,5 69 7
внутренн.

{водъ).
{

|‘

Швеція ..... 450
;

5 11
{

58
{

; Норвегія . . 325
{

2 ’7 26,5
{

Бельгія . 29,5 7 7 231 23
{

_
Италія . . . . . . . 286 32,5 113 82

'

Европейская Россія (съ
Царствомъ Польскимъ
И С'Ьвернымъ Кавка-
зомъ) . . . . . . 5.297

{

107,5 20 30
Соединенные Штаты

{

Сіаверной Америки 9.605 76,5 8 — Въ Соединенныхъ'

{ {
Штатахъ (}.-Аме-

{

: рики общее про—
{

`

тяженіе улучшен-
{

{

пыхъ грунтовыхъ
*

дорогъ сосгавля—
етъ 416.000 кил.

{

1*
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Чёмъ полнізе развътвленіе дорожной сізти и взаимодёзйствіе

всёхъ видовъ путей внутри страны, тЪмъ удобнёзе, безопаснгЬе,

быстрізе и дешевле можетъ совершаться обмйзнъ грузовъ, тёмъ

60.1139 расширяются размЪры производствъ товаровъ; произвед—

ства, въ свою очередь, раздробляются на спеціальныя отрасли

соотвётственно наивыгоцнёйшимъ естественнымъ условіямъ ихъ

развитіщ нанопецъ, раздвигаются предізлы рынка, спроса и

потребленін, & вмЪст’Ь съ тЪмъ населеніе является тізснізе

связаннымъ между собою взаимными услугами и общими эко-

номическими интересами, & такія явленія, какъ голодовки И

залежи грузовъ, не должны и не могутъ им'Ьть МГЬста.

Почти всё мЪстные комитеты о нуждахъ сельско-хозяй—

ственной промышленности въ 1902—1908 гг. указывали„
какъ на главную хозяйственную бёдуг—на невозможное’состоя—

піе нашихъ путей сообщенія (нроміз желёзныхъ дорогъ), п

признавали въ этомъ одинъ изъ главнізйшихъ тормазовъ нъ

успъшному развитію сельско-хозяйственной промышленности-
Нослъдствіемъ такого состоянія дорогъ является нер'Ьдно пре-
нращеніе сношеній деревни и, сліздовательно, сельско-хозяй—

ственныхъ центровъ, съ окружающимъ міромъ въ теченіе Н'Ь—

скольнихъ мёснцевъ въ гоцу; этимъ же обусловливается малая

нагрузка… подводъ, надрываніе и порча лошадей, значительныя

переплаты при провозкдв грузовъ и значительное сонращеніе
подсобныхъ заработковъ отъ извоза въ осеннюю И весеннюю
])ЗСПУТПЦУ.

Убытки и потери крестьянства отъ невозможнаго у насъ
состоянія гужевыхъ дорогъ особенно сильно отзываются на
сельскомъ хозяйствіз. Прежде всего селъсыо-хозяйственныепро—

‚кунты при дешевизнъ ихъ, сравнительно съ фабрично-завод-
сними товарами, нуждаются въ возможно дешевой стоимости
ихъ перевозки. Между Т’ЁМЪ, плохія дороги не только м'ізшаютъ
дальней перевозит; продуктовъ, но и лишаютъ ырестьянъ воз—

можности заниматься улучшеннымъ огородничествомъ и садо-
водствомъ, такъ какъ бол'Ъе нізжные сорта овощей и фруктовъ
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совершенно не вьщерживаютъ плохого пути на извгвстное раз—
стояніе.

Вопросъ о возможно лучшемъ устройств!; нашихъ гуже—
выхъ путей сообщенія въ настоящее время настоятельно
нуждается въ скорёйшемъ своемъ разрёшеніи въ смыслъ необ—

ХОДИМОСТИ принятія М'Ьръ къ широкому Оборудованію Россіп
шоссейными дорогами. Въ особенности въ первую очередь
неОбХОДИМЫ заботы 0 замощеніи и шоссированіи пщъёздныхъ
путей къ желёзнщорожнымъ станціямъ, большимъ пристанямъ
И крупнымъ торговопромышленнымъ центрамъ. Въ виду Обще—

государственнаго и широкаго мъстнаго значенія такой реф0рмы‚
расходы на созданіе и капитальное улучшеніе новыхъ шоссей—
ныхъ путей, сліздуетъ отнести въ значительной Мёрт; на сред—
ства государственнаго казначейства, поддержаніе же существую—
ЩИХЪ уже шоссе‚ имёющихъ лишь МГЁСТНОЗ значеніе—на сред—
ства земств'ь. Съ дальнізйшимъ развитіемъ земскаго начала
путемъ созданія у насъ мелкихъ земскихъ единицъ, можно
надёяться, что дорожное дГЬло постепенно будетъ налаживаться
И, во всякомъ случаіз, пойдетъ лучше, чёмъ теперь. Ранёе про—
веденія въ жизнь такой дорожной реформы, сопряженной съ
крупными денежными расходами со стороны Правительства,—
необходимо подробно обсудить и разработать планъ правиль—
наго, посліздовательнаго развитія стати шоссейныхъ дорогъ.
Вопросъ этотъ настолько сильно затрагиваетъ насущные инте—

ресы нашей страны, что положительно нЪтъ никакой возмож—
ности откладывать его на неопредъленное время.

Разрёшеніе вопроса о порядкъ устройства и содержанія
шоссейныхъ дорогъ, ИМ’ЁЮЩИХЪ Мъстное значеніе‚ можетъ быть
предоставлено Мъстнымъ земскимъ учрежденіямъ. Если ‚же
дороги строются полностью или частью на казенныя средства,
то со стороны Правительства долженъ быть устанавливаемъ
общій техническій надзоръ за правильностью и цізлесообраз-
ностью исполненія работъ.

Что же касается шоссейныхъ дорогъ, ИМ‘ЁЮЩИХЪ особо
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важное :тачепіе, связанное, напр., съ интересами государствен-
пой обороны (стратегическія шоссе), то забота объ устройства;
'гпиихъ повыхъ путей сообщенія и седержанія существующихд
очевидно, до:…ша всец'Ьло лежать на, обязанности Правитель—

ства, которое заинтересовано исправнымъ состояніемъ шоссе,

1тош›ложеппыхъ въ Западномъ, Юго—Западномъ Край7 въ

Крыму и на Кавказ'із.
'Гробовапія, которыя предъявляются къ шоссейнымъ доро—

шмъ стратегическимъ въ техническомъ 0тн0шеніи, въ значи-

тельной степени разнятся отъ тёхъ требованій, коимъ могутъ

удовлетворять шоссе, им'Ьющія исключительно М'ЁСТНОЭ экономи—

ческое :;пачепіе.
Условія обыкновеннаго и воинскаго проъзда нъсколько раз-

.…чпы, и потому шоссе, поддерживаемыя въ удовлетворитель-
ппмъ состояніи для обыкновеннаго (легкаго) проёзда, могутъ
оказаться совершенно непрочными во многихъ мёстахъ для

воппскагп про'Ьзда, который отличается отъ обыкновеннаго

‹птіъдующиьш особенностями: 1) воинскій проёздъ, состоя пзъ
мш'совш‘о движенія кавалеріи, артиллеріи, т. @. тнжелыхъ

при… и обозпыхъ фуръ, вообще грузн'Ье обыкновеннаго про-
113,1:1. въ которомъ на риду съ грузовыми экипажами прохо—

дятъ и легковые; 2) вопнскій про'Ьздъ направляется почти весь

въ одну сторону и разстояніе между колесами (ширина хоца)

…. вооппыхъ повозкахъ почти одинаково, всліздствіе чего Раз—

рушопіо щебсночпой одежды про'Ъздомъ сосредоточивается на

‚шух'ь узыпхъ полосыахъ шоссе, между тёмъ, какъ при обыкно—
воппом'ъ про'Ьзд'Ь. направляющемся въ разное время въ 061;

("\‘ОрОПЫ п состоящемъ изъ экипажей съ разными разстояніямп
между ножом… и съ болізе легкой нагрузкою, разрушепіе
щобопочпагп слоя гораздо меньше и распредізляется по всей

ширині: 1110000. Названныя особенности показываютъ, что ‚ПЯ
воппскаго про'Ъзда. шоссе должны быть вообще устроены гораздо
"!““…"30- Ч'ЪМЪ для обыкновеннато, и это обстоятельство, глав-
пым'ь образомъ, касается прО'Бзжей части (щебеночной Борш
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и мостовыхъ сооруженій. Если оставить ті; шоссе, которыя
могутъ ЦОДвергнуться воинскому прогЁзду‚ въ слабомъ состояніщ
удовлетворителъномъ лишь для обыкновеннаго проёздщ то въ
самомъ начать военныхъ д'Ьйствій ОНИ будутъ разстроены, и
щебеночная кора смізшается съ грунтомъ. Въ таномъ вида“,

шоссе хуже грунтовой дороги. Поэтому ремонтныя работы на
шоссе важнаго государственнаго значенія произюдятся съ
большею тщательностью, съ примйненіемъ болёе совершенныхъ
техническихъ способовъ и пріемовъ, напр., при помощи меха—

ническихъ снарядовъ (паровыхъ катковъ для укатки толстыхъ
слоевъ щебня и др.) и съ употребленіемъ твердыхъ, нерёдыо
дорого стоющихъ, породъ камня, т. е. съ соблюденіемъ такихъ
требованій техники, навін далеко не всегда вызываются состоя-
ніемъ дорогъ мёстнаго значенія, за исключеніемъ развй
многопройзздныхъ шоссе около и въ предълахъ гор0довъ п
промышленныхъ центровъ, гдъ супіествуетъ тяжелое грузовое
движеніе. Устройство же простёйшаго и облегченнаго типа
шоссированныхъ путей могло бы постепенно совершаться въ
видъ пр0д0В0льственныхъ работъ, привлеченіемъ на нёкоторыя
простёйшія изъ нихъ, напр., на земляныя работы‚ поцвозыу п
развожу матеріаловъ (камня, песку и Л'ЁСЁЪ) пёстнаго населенія.

Нельзя также въ настоящее время не обратить вниманія
и на то обстоятельство, что къ казеннымъ шоссейнымъ доро-
гамъ вёдомства путей сообщенія заинтересованныя учреждепія
И лица стали, за повлёднее десятилётіе, предъявлять боліэе

строгія требованія въ смыслі; техническаго улучшенін состоя-
нія дорогъ и гладкости проіззда. Эти требованія особенно усу—

губляются съ развитіемъ автомобильнаго движенія по шоссе не
только въ Сёверо-Западномъкраёв, НО и въ централъныхъ губер—
ніяхъ, въ Крыму и на Кавказё. Развитіе автомобилънаго соббще—
нія крайне желателъно, ибо желёзныя дорогщ вслЪдствіе дорого—
визны ихъ постройки и оборудованы, не всегда могутъ конкур-
рироватъ съ указанныъш сообщеніями въ небольшихъ районахъ,
гдъ движеніе грузовъ И пассажировъ сравнительно невелико п



—-8—\
продолжается не круглый годъ. Ером'Ь того, автомобильное
‚твиженіе имдветъ за собою то преимущество, что нагрузка, това—

ровъ можетъ совершаться непосредственно на фабрикахъ, заво—

дахъ, складахъ и фермахъ‚ избавляя, такимъ образомъ, товаро-
отправителей отъ необхолимости производства дорого стоющей
доставки товара на станціи желёзныхъ дорогъ, гдіз онъ иногда
залеживается и портится. Развитію перевозки грузовъ и пасса—

жировъ въ самщвижущихся экипажахъ въ значительной сте—

пени могло бы помочь не только тщательное содержаніе и

благоустройство шоссейныхъ дорогъ, сопряженныя съ отпускомъ
достаточныхъ ассигновгъній ремонтныхъ средствъ на, упроченіе
существующихъ путей и сооруженій на нихъ, но и планомър-
ное устройство Ц'ЁЛОЙ сізти дорогъ и п0дъёздныхъ путей нъ
жеЛ'Ьзно—дорошнымъ станціямъ, рёчвымъ и морскимъ приста—
нямъ и крупнымъ промышленнымъ центрамъ.



Иеторичееній очеркъ.
Исторію русскихъ шоссейныхъ сообщеній можно начать

лишь съ первой четверти Х1Х столтзтія. Въ конц'Ё ХУП и
ВЪ ХПН Вёкахъ принимались М'Ьры къ устройству сухопут—
ныхъ путей, но дтэлалось это вообще без устойчивой системы
И строго выработаннаго плана. Во всякомъ случай даже и къ
концу ХПН столтътія для сухопутныхъ путей сдълано было
очень мало; они оставались грунтовыми И бошЁе серьезное
вниманіе на нихъ обращено было лишь съ 1809 г.

Въ концт) ХУ'П втзка Московское правительство уже при—
нимало нъкоторыя Шары къ лучшему устройству дорогъ въ
государствъ.- Помимо постановленій по этому предмету въ Уло—
жеНіИ 1649 г., изданъ былъ рядъ указовъ, касающихся раз—ныхъ сторонъ дорожнаго д'Ьла И хозяйства.

ПЕТР'Ь 1 обратилъ свое вниманіе на дороги И въ видахъ
упорядоченія всего дтзла создалъ новыхъ должностныхъ ЛИЦЪ
‚‚земскихъ комиссаровъ“, которые состояли подъ наблюденіемъ
учрежденной тогда Камеръ—Коллегіи И Высшей ДиреыціИ Пра—
вительствующаго Сената И ДОЛЖНЫ были заботиться о содер—
жаніИ дорогъ въ исправности; но послы смерти ПЕТРА Выш—
шго, при его пріемникахъ, земсыіе комиссары были упразднены.

Въ 1720, 1722 И 1725 гг. появляются указы о порядыт)
постройки перспективной дороги между Москвою И Волховомъ:
такт„ напр., въ указт, 1722 г. написано, чтобы новую дорогу
строили люди, живущіе отъ той дороги на разстояніИ не болтзе
50 верстъ и, кромё того, чтобы въ сухое время выкапывали
только коренья, а, мостили И копали рвы осенью, когда уже
окончены полевыя работы, для полученія—же необходимыхъ
средствъ на устройство дорогъ И мостовыхъ собрали бы деньги



со всего государства, по 1.000 рублей на 10 верстъ. Описи

п вЪдомости дорогъ хранились въ Камеръ-Коллегіи.
Канъ перспективную, такъ и прочія сухопутныя дороги

ИМПЕРАТОРЪ указывалъ строить по шведскому образцу (см.

рисунокъ). Въ то же время въ 1724 г. состоялось, иыъющее

серьезное значеніе, Общее постановленіе 0 седержаніи дорогъ. По

этому поведу представлено было ГосудАгю подробное мнтэніе На-

меръ-Коллегіи, утвержденное въ существ'Ь ПЕТРОМЪ ВЕликпмъ и

состоящее въ слгвдующемъ: 1) чтобы малыя проселочныя дороги,

ырестъяне, въ свобоцное отъ полевыхъ работъ время, уравнивалп,

каждый около своего дома, & большія дороги разверстывали по

числу душъ мужского пола, ставили маленъніе столбики съ

надписями, какому селу или деревн'Ь и съ какого мёста по

какое слёдуетъ ее чинить; 2) чтобы на болотистыхъ и гряз-
пыхъ мізстахъ обыватели клали бревна, длиною въ 9 арш.,

прпкрёпляш ихъ по обёимъ сторонамъ, обтесывали и засы-

пали пескомъ или землею; въ мізстахъ же, гдіз нётъ л*Бсу, ека—

пывалп съ двухъ сторонъ канавами, въ разстояніи 10 арш.,

& между канаваьщ отступя съ каждой стороны по аршину,
клали хворостъ и посыпали хорошей землей; та“; же мёста,

гд'Ь сухо и лишь неровно и колеисто‚ уравнивали и очищали;

содержаніе одной сажени на болотё равнялось 10 еаженямъ
въ сухихъ мёстахъ, 1 сажени по грязи—Б-ти саж. въ сухпхъ
ьх'ъстахъ; седержаніе же мостовъ черезъ різни, за проъздъ по

неторымъ взималась пошлина, лежало на обязанности откуп-
щпна этого моста, & наблюденіе за ихъ исправнымъ седерша—
піемъ лежало на обязанности воевоцъ и др. управителей, другіе
№ МОСТЫ, не НБЪХОДЯЩіеся въ рукахъ откупщшювъ, содержались
на деньги, получаемыя отъ сбора за, проъздъ по нимъ. Седер—
;наніе же перспективной дороги отъ Петербурга, до Москвы
возложено было на казну, такъ какъ міста прохожденіп
ПУТП—бОЛОТНЫЯ‚ ТРУДНЫЯ для мощенія, да, и жилыхъ Шэстъ
блпзъ дороги было мало, & сборъ брали бы танъ же, какъ И

на дРУГИХЪ Дорогахъ. На перекрестках'ь дорогъ ставиш столбы
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съ надписью, куда которая направляетёя и также на грани-
цахъ у'Ёздовъ устанавливали каменные плоскіе столбы съ над-
писями. Черезъ каждыя 10—20 верстъ строились казенные дома
для прО'Ёзжающихъ съ конюшнями и сараями и другими
удобствами.

.

Въ 1731 г. Камеръ—Коллегія издала новый регламентъ
„0 содержаніи въ уъздахъ въ добромъ порядыіз дорогъ и мо-
стовъ, черезъ рёви, гостиныхъ дворовъ и магазиновъ“, въ
наіковомъ ввоцится составленіе проектовъ по починк'із и испра-
вленію казенныхъ дорогъ и мостовъ съ полнымъ расчетомъ
потребныхъ для того матеріаловъ, рабочихъ, & вмёстй съ
т'Ьмъ И стоимости работъ. Эти проекты должны были быть
представлены въ Камеръ—Коллегію, которая, въ свою очередь,
должна дать указъ по данному проекту.

Несмотря на приведенные указы дЪло сооруженія И содер-
жанія дорогъ въ Имперіи шло неудовлетворителъно, напр.,
даже работа по перспективной дорог!: черезъ НовгорОДЪ и
Крестцы, несмотря на особую заботливость Правительства,
пщвпгалась танъ медленно‚ что къ 12 ноября 1742 г. про-
*[зздъ былъ допущепъ только на, 125 верстъ отъ Петербурга.
‚10 Сосштнскаго Яма.

Только въ 1746 г. дорога отъ Петербурга до Москвы
была. окончена., на ней назначены станціи и разстояніе изм'Ёрено
въ 728 верстъ.

При ИМПЕРАТРИЦ'Б ЕЛИЗАВЕТЪ ПЕТРОВНЪ нашли необходи-
мымъ образовавшуюся еще при Импвштрицъ Аннъ 10анн0внъ
..Канцелярію Перспективной Дороги“ сдёлать центральнымъ
установленіемъ, завёдывающимъ ВС'ЬМИ большими дорогами. Она,

открыта ВЪ 1755 г. ПОДЪ именемъ „Канцеляріи отъ Строеній
Государственныхъ дорогъ“ въ Тоснё, & контора ея въ Москвіз.
Исполнителями ея распоряженій были губернаторы и воеводы.

Но, всё; принятыя МЪры не достигали своей цёли и до—

роги строились и содержались все также плохо.
Въ 1764 г. во главъ Канцеляріи стоялъ графъ Му-
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й составилъ всеподданн'вйшій донладъ, твер-
ОЧАЙШЕЮ властью, 0 томъ, что главное

равьевъ, которы
жденный заТ'Ьмъ Выс

вниманіе должно быть обращено на мостовыя сооруженія черезъ

болота и р'Ьки.
Серьезное значеніе для русскихъ дорогъ того времени

ИМ'Ьла инструнція 1766 г. Межевымъ Губернскимъ Канцеля—

ріямъ и провинціальнымъ конторамъ 0 пропорціи дорогъ п

бсчевниыовъ, & именно, что ширина большихъ дорогъ должна

быть: самой дороги 10 саж. и по 0613 стороны по 25 саж.,

всего 60 саж. На стярыхъ ше отмежеванныхъ дорогяхъ разрт—

шалось не увеличивать существующей ширины; дорогамъ въ

городяхъ назначалась общая ширина въ 30 саж. И осталь—

нымъ дорогамъ—ширина до 3 саж. Кроміз того, той же инструк—

ціей указывалось на необходимость занесенія новыхъ отменяе—

вапныхъ дорогъ въ межевыя книги, на планы И пр.
Въ 1775 г. изданъ былъ законъ объ „учрежценіяхъ для

управленія губерній Всероссійской Пьшеріи“ на ъгЁстахъ; по
ст. 27 этого закона 1301; мосты и дороги поступали въ вёдіэніе
Нпжняго Земскаго Суда„ & исполнителями этого учрежденія
являлись Земскіе Капитаны п Земскіе Исправнинп. Въ 1780 г.
1/1мепнымъ Указомъ Сенату упразднена, Канцелярія Строенія
Государственныхъ дорогъ, и всё; дороги окончательно переданы
были въ В'Ьд'Ьніе Исправниковъ и Нижнихъ Земскихъ Су-
довъ по дпстанціямъ. При такомъ положеніи управленія
‚113.10 пошло еще хуже. и въ 1786 г. снова признали необхо-
димымъ, въ виду увеличенія развитія торговли и ремеслъ п

расшпренія граппцъ государства. путемъ присоединенія новыхъ
областей, вновь объединить дорожное строительство Иьшеріп
въ одномъ управленіи. Поэтому 14 марта, того же года‚ учре-
ждена была ., Комиссія 0 дорогахъ въ государствъ“. Обязанности
этой комиссіп состоят въ сліздующемъ: 1) она должна, была
составить генеральныя правила для строенія дорогъ въ Рос-
сіи; 2) эти правила, утвержденныя ВЫСОЧАЁШЕЮ властью,
должна была отправлять въ Намізстничества и Губерніи съ требо-
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ваніемъ отъ міёстныхъ учрежденій полнаго описанія надобно—
сти и полъзы какъ построенныхъ, такъ И предполагаемыхъ
къ постройыіз дорогъ, съ наглядной картой таковыхъ и денеж-
ной смЪтой; 3) Комиссія, по полученіи соотвётственныхъ св'Ь—
д'ізній отъ М'Ьстныхъ учрежденій, должна была составить общую
іенеральную дорожную карту всего государства„ & затізмъ, по
подробномъ разсмотръніп ВСЪХЪ потребностей, р'Ьшить‚ какія
дороги строить И какія ремонтировать, испрашивая на то каж-
дый разъ ВЫСОЧАЙШАГОсоизволенін. Приэтомъ Комиссія должна
была руков0дств0ваться тймъ правиломъ, чтобы сначала строить
дороги, на, которыхъ происходитъ главніъйшее сообщеніе И
которыя способствуютъ развитію торговли; 4) само же устрой—
ство дорогъ должно было быть поручено Казенной Палатъ
того Намёстничества ИЛИ Губерніи, по которой пр0х0дила‚
дорога, съ учрежденіемъ при Казенной Палатіз, до окончанія
постройки, особой экспедиціи, состоявшей изъ одного совйт-
ника, инженернаго офицера и одного или двухъ дорожныхъ офи—
церовъ‚—эти посліздніе И инженеръ И послі: постройки должны
были оставаться при Губернскомъ ПравленіИ И Казенной
Па…іаТ'Ь; 5) первымъ опытомъ Комиссіи должно было быть
распоряженіе объ устройств}; дороги между столицами.

Приведенный указъ являлся новой попыткой поставить
дщюжное діыо въ РоссіИ на должную высоту, но, къ не—
счастью, разстройство финансовъ И посліздовавшая смерть
ИМПЕРАТРИЦЫ ЕКАТЕРИНЫ П воспрепятствовали осуществленію(ихъ предпоюженій.Такимъ 06разомъ, съ наступленіемъХ1Х сто—
.1'‚і;тія состояніе сухопутныхъ сообщеній въ Россіи было болёе,
чъмъ неудовлетворительное особенно осенью когда, случалось,
что возчики, взявшіеся за перевозку клади, будучи физически
не въ состояніИ выполнить принятаго на, себя обязательства„
сваливали кладь на дорогу, а сами разбёгались.

Новая эра для дорожнаго дйла въ Россіи началась лишь
('О времени учрежденія Главнаго Управленія Путей Со—
общенія въ 1809 г., когда ИМПЕРАТОРЪ АЛЕКСАНДРЪ 1, нашелъ,



что „устройство многочисленныхъ и удобныхъ сообщеній въ

Государствё, толико обширномъ и обилутощемъ столь Обшир—

ными произведеніями, составляетъ одну изъ важнізйшихъ ча—

стей управленіщ и что распространеніе землеД'Ьлія и промыш—

ленности, возрастающее населеше столицы и движеше вну—

тренней и внёШней торговли превосходитъ уже мёру прак-
нихъ путей сообщенія, и призналъ необХОдимость Доставить

сей части все расширеніе, какое можетъ ей быть свойственно

по пространству Имперіи, по обилію ея произведеній и по

соревнование промышленности“, и поручилъ стоявшему въ то

время во главъ экспедиціи Водяныхъ Сообщеній Принцу Ге—

оргію Гольстейнъ-Олъденбургскому составить планъ управленія
всізми путями сообщенія. По утвержденіи представленнаго
плана, всё пути сообщенія и были объединены ВЪ одномъ

управленіи.
По закону 1809 г. вся Имперія съ Великимъ Бня'жествомъ

Финляндскимъ и Сибирью была раздёлена въ дорожномъ отно—

шеніи на 10 0круговъ, завёдываніе которыми, было возложено

на Начальниковъ округовъ.
Эти округа распредълялись слёдующимъ образомъ:
въ 1 округъ вошли Новгор0дская, Тверская и часть С.-Пе-

тербургской губ.;
‚, 2 „ Олонецкащ часть Ярославской, Тверской,

Новгороцской и (}.-Петербургской губ.;
‚‚ 3 „ Вся Волга;
„ 4 ‚‚ Тульская, часть Курской, Тамбовская, Сара—

товская, часть Харьковской, ЕкатерИНОДар-
ская, Воронежская, Область войска Донского,
Кавказская и Таврическая губерніп;

‚‚ 5 ‚, Смоленская, Орловская, часть Могилевской и
Курской, Черниговская, часть Кіевской, Харь-
ковской и Екатеринославекой, Подольская и

Херсонская губерніи;
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въ 6 округъ вошли часть Кіевской, Волынская, часть

Минской, Гродненская и Виленская;
? ‚, часть Минской и Могилевской, Витебская,

Нурляндскан, Лифляндская и Эстляндскал;
„ 8 „ ФИНЛЯНдія;

‚, Вологодская, Архангельская, Пермская,
Вятская и Олонецкая;

и въ 10 ‚, Сибирь.
Для мгЬстнаго присмотра. за работами имйлись дорожные

смотрители. Самый нарлдъ рабочихъ для исполненія дорож- _

ной повинности оставался въ ВСЁД'ЁНіИ губернскаго начальства._
Не прошло, однако, шести лЪтъ со времени изданія этого
закона„ накъ Государственный Совізтъ усмотрізлъ все не-
удобство, которое проистекаетъ отъ того, что государствен—
ными дорогами зав'Бдываютъ дві; власти—инженернаяи губерш
ская. Въ 1816 г. посліздовалъ указъ, чтобы завъдываніе госу-
дарственными дорогами лежало всеціъло на Главномъ Упра-
вленіи Путей Оообщенія. Но, танъ какъ принятіе одновре-
менно всч'зхъ большпхъ государственныхъ дорогъ въ завёды—
ваніе Управлеш'я представиллось крайне затруднителънымъ, ибо
на, это потребовались бы и весьма значительные расх0ды и
значительное число св'Ьдущпхъ инженеровъ, & ни того, ни
другого у Управленія не было, то означеннымъ уназомъ вм'Ьст'Ъ
съ тЪмъ постановлено: принять сперва въ зав'Ьдываніе путей со—

общеш'я всю большую Московскую дорогу, безъ изъятія, какъ
важнёйшій путь Имперіи, и, сверхъ того, большіл государствен-
ныя дороги трехъ губерній: ().—Петербургской, Псковской и Нов-
1‘0р0дской. Управленіе, по словамъ указа„ должно было сначала
поддерживать всй названные пути въ грунтовомъ вид'Ь, & съ
1-го января 1817 юда ему вмйнено было въ обязанность при—
ступить къ новой постройки}; Шоссе на Москву и строить еже-
годно по столько верстъ, сколько возможно по средствамъ, &
заттЪмъ обратиться къ постройкгъ дорогъ въ вышеупомянутыхъ
трехъ губерніяхъ БЪлорусскаго и Архангелогородскаготрактовъ.
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Постройка и содержаш'е большихъ
государств/енныхъ

до-

рогъ производились на средства КЗЗНЫ’ а’лютому
ОЫ-ТЪ

ЪЪСТЗНО'
вленъ особый сборъ съ наждОЙ РеВИЗСКОЙ дУШИ ПО 29 БОП-

ассигнацілями; вмЪст'Ь съ тёмъ было різшено, чтобы 11…
лі'ЬрЪ

того, какъ государственныя дороги будутъ поступать ш, 1; идем—

ство путей сообщеніл, населеніе ОСВОбОЖДаЛОСЬ отъ починки до—

рогъ натуральною повинностъю. Такимъ.
образомъ, уназомъ

1816 г. было положено начало ш0‹ЗС1ёіРОВ‹”Ш'-Я НдШИХЪ государ-
ственныхъ дорогъ. Двадцатишти-копізечный сборъ п‹_›став.'1нлъ

довольно крупную сумму—около 5 милл. руб. ассигнаціямп. Въ
томъ же 1817 г. посліздовало ВЫСОЧАЙШЕЕ. повелёніе объ ежег0д—

номъ отчисленіи изъ этого сбора, части для составлены дОРОЖ'
нага капитала на содержаніе государственныхъдорогъ, во уиазъ
1819 года отм'Ьнилъ это постановленіе, и собранный капиталъ
былъ обращенъ сполна на. усиленіе шоссироваш'л.

Въ 1817 году были сформированы дві; рабочія брп-
гггды для заготовленія матеріаловъ по устройству Мосновснаго
шоссе. Работы на этомъ шоссе подвигались вообще мелленно,
тёмъ бОЛ'Ье, что немалая часть 25-ти-копъечнаго сбора уд'Ьлл-
лась на, содержаніе грунтовыхъ трактовъ трехъ упомянутыхъ
губерній—Петербургской‚ Псковской и Новгоролской. Обстоя-
тельство это вызвало необходимость изданін указа отъ 9 марта
1822 г., которымъ Правительство возложило на обывателей
попрежнему содержаніе означенныхъ грунтовыхъ трактовъ на‘-
туральною повинностью. Съ того времени всі; денежныя (тред-
ства обращались непосредственно на шоссированіе И прежде
всего на шоссированіе пути между столицами.

Въ это же время въ Царств'Ь Польскомъ были построены
окрестнын Варшавскія дороги. Въ 1828 г. построена Брест-
ская дорога отъ Варшавы до Брестъ—Литовска. Къ концу1825 г. отстроенъ былъ участокъ Московскаго шоссе отъ
С.-Петербурга до Новгорода (длиною 180 верстъ).

Къ 1829 году окончилась постройка Калишской дорогиотъ Варшавы до Прусской границы, Ковенской отъ Варшавы
до Ковно и Позевской отъ КосцЪльцы до Прусской границы.
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За это же іО—ЛЪтіе было приступлено къ постройксЪ
дорогъ па Таврическомъ полуостровъ распоряженіемъ М’ЁСТНЫХ’Ь
(›ргановъ Министерства Внутреннихъ Дёлъ.

Съ восшествіемъ на, престолъ ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ 1
пюссированіе дорогъ получило значительное развитіе.

Въ 1883 г. Государемъ 1/1мператоромъначертана цёлая сёть
шоссейныхъ сообщеній, азаконъ 24—го марта, того же года опред'із—
.тилъ эту счёть И установилъ основныя правила объ устройствіз
и содержаніп дорогъ въ государствё. Въ силу этого закона всй
дороги Иъшеріи раздълены На пять классовъ: 1) дороги глав-
ныхъ сообщеній или государственныя, 2) дороги большихъ
сообщеній, 3) дороги Обыкновенныхъ почтовыхъ сообщеній ИЗЪ

губерніи въ губернію, 4) дороги уёздныхъ торговыхъ и поч—
товыхъ сообщеній и, наконецъ, 5) дороги сельскія и полевыя.

Къ главнымъ или государственнымъ сообщеніямъ указъ
причислялъ слчёдующія открытыя уже или намёчавшіяся
дороги: &) трантъ изъ (}.—Петербурга въ Москву, 6) изъ Москвы
въ Нижній-Новгород'Ь, В) изъ Москвы черезъ Гжатскъ въ
Смоленскъ (путь этотъ даже и не осуществился), г) изъ Петер—
бурга въ Ригу (впослёдствіи онъ проведенъ отъ Пскова на Ригу),
д) изъ Петербурга черезъ Двинскъ въ Ковно (это шоссе въ
1838 г. находилось еще въ постройшіз) и @) изъ Москвы черезъ
Смоленснъ п Могилевъ въ Брестъ-Литовскъ(это шоссе впослізд—
«твіи проведено южн'Ье).

Всі; дороги перваго класса или государственныя устраивались
И содержались на средсва казны Главнымъ Управленіемъ Путей
Сообщенія за счетъ 25-ти ноп'Бечнаго сбора.

Большими сообщеніями указомъ признавались дороги:
&) отъ Петербурга, черезъ Ніевъ въ Одессу, б) отъ Риги черезъ
Шавли въ Таурегенъ, в) отъ Таурогепа черезъ Вильно
и ГрОДНО въ Б'Ьлостокъ, г) отъ Шева черезъ Житоміръ и
Дубно въ Ра'дзвилловъ, д) отъ Шева черезъ Черниговъ, Курскъ,
Орелъ и Тулу въ Москву, 6) отъ Москвы въ Ярославлъ,
эк) отъ Москвы черезъ Тулу, Орелъ, Н*Ьжинъ Ніевъ, Жито—

2 БИБЛ‚„}ыпА
Б:? „Немого
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жепмдн дорожного
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міръ и Дубно въ Радзивилловъ, з) отъ Орла черезъ Ыурснъ,

Харьковъ, Полтаву и Кременчугъ въ Одессу съ одной стороны

ивъ случая}; надобности, съ другой ——на Донъ и Навказъ, і) изъ

Москвы въ Рязань, н) изъ Москвы въ Калугу, л) изъ Риги

черезъ Псковъ, Витебсыъ, Смоленскъ и Гжатскъ въ Москву
ИЛИ по ближайшему усмотрдвнію прямо черезъ Себежъ, Вели—

кія Луки, Бізлый и Гжатскъ.
Названныя дороги первыхъ двухъ классовъ опред'Ьлено было

превращать постепенно въ шоссе, доводя дороги главныхъ сооб-

щеній и государственныя до высшей степени совершенства съ

чугунными и каменными мостами на счетъ установленнаго сбора;

дороги же большихъ сообщеній—онабжатъ неширонимъ шоссиро—

ваніемъ безъ излишнихъ издержекъ, но съ прочными профилями,

на счетъ земскихъ повинностей, добровольныхъ понюртвованій,

займовъ на счетъ земскаго сбора въ кредитныхъ установленіяхъ
и вспомогательного земского сбора. Постройка этпхъ дорогъ
должна была производиться ПОДЪ начальствомъгуборнаторовъ и

подъ общимъ надзоромъ Министерства, Внутреннихъ Дізл'ь,

постепенно, по м'Ьръ отпуска денежныхъ средствъ и въ за-

висимости отъ числа губернскихъ дорожныхъ инженеровъ.
Обыкновенныя губернснія сообщенія предписывалось шос-

сироватъ въ затруднительныхъ мёстахъ исподволь7 также строить
чугунные и каменные мосты, въ особенности въ городокъ, не

производя излишнихъ расходовъ.
Почтовыя и торговыя уъздныя сообщенія р'Ёшено было

оставить на попеченіи земской полидіи.
Нанопецъ, соцоржапіе сельскихъ и полевыхъ дорогъ отне-

сено было къ обязанности владёлъцевъ и государственныхъ
ыреотьянъ7 черезъ участки ноторыхъ онъ пролегали.

Уназъ 1833 г. можетъ считаться одною изъ наиболізе
серьезныхъ попытонъ Правительства, пойти навстр'Ьчу все воз-
раставшей нар0дной потребности въ хорошихъ или даже снос—
ныхъ сухопутныхъ сообщеніяхъ, отсутствіе которыхъ вызывало
увеличенную стоимость провоза; таить, напримёръ, провозъ изъ
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Суздаля ВО Владиміръ‚ на разстояніи въ 85 верстъ, 1—го Пуда груза
стоилъ 15 коп., мешду тёмъ какъ провозъ того же пуда, въ
Москву по шоссе‚ на разстояніи 157 верстъ, стоилъ 10 коп.
Кроме того описанное плохое состояніе дорогъ вызывало силь-
ныя келебанія хлЪбныхъ цънъ; такъ, въ урожайные годы въ
едппмъ мёетё цёны слишкомъ сильно понижались, д0х0дили
до 3 И даже 2-хъ р. за. пудъ, въ неурожайные же достигали
28 р. за пудъ.

‹

Въ 1834 г. окончена постройка Московскаго шоссе и
С'ЁЛЬПіЙСЬ‘ОЙ дороги въ Западномъ Край. Кром'Ь того, были
начаты работы по устройству Динабургекаго шоссе, & также
приступлено къ шоссированію нёкоторыхъ губернскихъ дорогъ.

Въ 1885 г. отстроены дороги въ Западномъ ЕрагЬ: БЪЛО—
стоксная отъ Вержбицы до Тыноцина, Закрочимская отъ Вар-
шавы до д. Казуня, Новогеоргіевская отъ (:. Ябленны до кріш.
Новбгеоргіевска, Радиминская отъ Варшавы до Радимина,
Сероцкъ - Новогеоргіевская и Фабричная отъ Ловича до
Калиша.

Въ поелёдующіе два, года. устройстве дорогъ продолжа-
лось тоже .ТИШЬ въ Западнемъ Край; И за это время отстроены
дороги: Краковская отъ Варшавы до Австрійекой границы,
Люблинская отъ (:. Милеейы до @. Пясыи, Ново-Александрій-
ская отъ Варшавы до дер. Мнишевъ Устилугсная отъ @. Пяски
до Рациборовицъ, Радоме-Шеблинсная и небольшой участокъ
Броварской дороги около Шева.

Въ 1836 гаду были преобразованы округа путей сообщенія
изъ 9 округовъ (безъ Сибири) въ 5 округовъ путемъ выддвленія
8 округа (‹Ришяндскаго) и преебразованія осталъныхъ; такъ, къ
1—му прибавлена была часть 3—го, З—ій округъ составлллъ всю
остальную часть, изъ 4—го вьщізленыГрузія, Кавказская и Закав—
казская области, зав'Ёдываніе которыми лежало, главнымъ обра—
зомъ, не гражданскомъ мёстномъ начальствіз, и присоединены
части пятаго и шестого и, нанопецъ, пятый состоялъ изъ седьмого
и остальной части шестого. Управленіе каждаго округа пере-

2%
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шныя Правленія, ВО 1271384; которыхъ ста.… На-
далю въ онру
чальники Округовъ.

Въ 1888 г. построена Ненигсбергсная дорога отъ Мат-
амполя до с. Кибарты и первый участоыъ Шевскаго шоссе.

Въ 1839 год, построенъ первый участокъ Подольско—

Харьковскаго шоссе.

ВЫСОЧАЙШИМЪ шазомъ 1842 г. былъ установленъ новый

распорядокъ по завёдыванію Шоссе. ВС'Ё губернснія шоссе,

устраивавшіяся и состоявшія въ заВ'Ёдывапіп губернсыаго на-

чальства, переданы въ вЪдЪніе и распоряженіе Г.…впаго Управ-

ленія Путей Сообщенія и Публичныхъ Зданіі'і‚ ВМ'ЁСТ'Ё съ сум-

мами, ассигнованными на, устройство и ремоптъ дорогъ, и

этимъі же указоыъ постановлено, чтобы впредь 13013 шоссе

строились по распоряженію Главнаго Управленія Путей Сообще-

нія и Публичныхъ зданій.

Благотворное вліяніе построенныхъ уже шоссе на развитіе

нар0днаго благосостоянія въ т'Ьхъ мёстностяхъ ГД’Ё проводи-

лись эти дороги, какъ указывалось выше, обратили особое ВНП:

маніе ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ 1 на скор'ізйшее осуществленіе по-

стройки цдіэлой сЪти посліщнихъ. СЪ 1842 г. по личнымъ

начертаніямъ Государя Императора начался рядъ новыхъ

шоссейныхъ работъ.
Такъ, въ 1842 г. начали строить Рязанскую и Двинсыую

дороги.
Въ 1843 году въ Западномъ КраЪ, построены дороги:

Олькушская, & въ предёлахъ Новгородской губ.——Н0в0тихвин-
ская отъ ст. Грузино до границы Тихвинсыаго удвзда и Старо-

русская отъ Старой Руссы до ст. Шимона.
Въ томъ же 1843 г. изъ пяти округовъ образованы

12 округовъ, въ составъ которыхъ не вошли: ФинляндіЯ,

Сибирь и Царство Польское. Границы округовъ опреддвлялись

ВХОДИВШИМИ въ ихъ составъ вубернінми. Управленіе ыаждымъ

ОКРУГОМЪ какъ И раньше, сосредоточено было въ ОбщеМЪ

Присутствіи, ПОДЪ предсЪдательствомъ Начальника Округа;-
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1100113 этого преобразованія, округа получили названія по
М'Ьсту нахощенія окружныхъ Правленій; таить: 1—Петербург-
(:Щй, П—Вытегорскій, П1—Вышнев0лоцкій, [\”—Московскій,
\`—Яр‹›славсыій‚ \”1—Ь`азанспій‚ \""П—Саратовскіі УПЁ—Кав-
казсній, 1Х—Ена‚терИН0(—ла‚всній, Х—Кіевскій, Х1—Могилев—
('1‹ій‚ ХП—Рижсыій.

Въ 1845 г. въ Западномъ Враг построено Замостское
шоссе отъ пос. Пясни до Австрійской границы И начали
‹"цтоъггься большія И важныя въ торговомъ отношеніи шоссей-
ныя дороги, какъ то: Московско-Варшавское шоссе, Новгород—
ское, Ярославское И Н'Ьноторыя Петербургснія окрестныя И го—

рОДСЫіЯ дороги.
Въ 1846 г. образованъ Х1П округъ путей сообщенія7 въ

который вошло Царство Польское, въ томъ же году там'ь
отстроено было Бзинско-Завихостское шоссе.

Въ 1848 г., въ Западномъ Край, построеныі—Ивангород—
ское шоссе отъ д. МощаНИИ до Ивангорода; въ 1849—Г0—
лембское, & также Новгородско-Псновсыое.

Въ 1850 г. построены Бобруйское И Смоленское, шоссе
отъ Смоленска ‚10 Соловъевснаго перевоза.

Въ 1857 г. закончены постройки: РИЖСыо-Таурогепскаго
И Подольсно-Харьыовснаго шоссе; въ 1859 1‘.—ПС1{ОВ0—РИЖ-
снаго шоссе; въ 1860 г._Витебсыо-Орловскаго шоссе.

Въ 1861 г. построены въ НОВГОРОДСКОЙ губерНіИ Дороги:
Боженковсная, Гусарская И Драгунская И окончено Воронеж,—
ское шоссе. Въ томъ же ГОДУ упразднены 7 И 9 округа путей
сообщенія И причислены къ 4 И 10, а, въ 1862 г. былъ
упраздненъ 13 округъ И образовано Управленіе Путей Со-
общенія въ Царств'Ь ПольскоИъ, совершенно независимое отъ
Главнаго Управленія Путей Сообщенін‚ & также выдізленъ
8 онругъ съ преобразованіемъ его въ Управленіе Строитель-
ною И Дорожною Частью на, Навказъ.

Въ 1863 г. окончено Нарвское шоссе отъ Н'Ипени до Нарвы.



Производство займовъ изъ кредитныхъ установленій на
устройство шоссе получило полное развитіе. Для покрытія
означенныхъ займовъ указомъ 25 ноября 1842 г. установлена,

слгіздующая доля участія въ дгЬл'Ь казны и земства: 1/5 прини—
малась казною, 2/5 обращались на Общій вспомогательный
земскій сборъ, остальная доля 2/5 относилась на земсніе сборы
губерній, по которымъ ПРОВОДИЛОСЬ’ шоссе. ОЪ введеніемъ въ
1853 г. новаго устава 0 земскихъ повинностяхъ вспомогатель-
ный земскій сборъ отм'Ёненъ, & падавшіе на этотъ псточникъ
платежи процентовъ и погашенія по займамъ отнесены на,

государственный земскій сборъ.
Переходя, затізмъ, къ разсмотр'Ьнію другого ‹гпеціальнаго

источника на солержаніе шоссе‚ & именно къ пюссейному
сбору, слйэдуетъ замётить, что онъ былъ впервые установленъ
указомъ 18 ноября 1834 г. на, Московскомъ шоссе, авпостЪдствіи,
по мъръ отстройки новыхъ шоссе, распространялся и на нихъ.

На Мосновскомъ шоссе, шоссейный сборъ былъ устано-
вленъ сліздующимъ образомъ: во—первыхъ, онъ былъ раздізленъ
на 2 категоріи—лётній и зимній, причемъ съ .тЁтняго, колес-
наго проёзда сборъ взимался большій, чЪмъ съ зимняго; такъ,
напримізръ, за 10 верстный пробізгъ 1 лошади взималось: съ
дилижансовъ—ліэтомъ 10 коп., зимою 5 коп., съ почтовыхъ
экипажей—лътомъ 8 к., зимою 4 к.; съ грузовыхъ телтзгъ—
лётомъ 4 к., зимою 2 к. И, наконецъ‚ съ лошади пе ВЪ
упряжи—лётомъ 2 к., зимою 1 коп.

Въ 1842 г. былъ установленъ шоссейный сборъ на вновь
отстроенномъ въ то время Ковенскомъ шоссе между Петер-
бургомъ И КОВБОЙ, причемъ этотъ сборъ былъ установленъ
въ меньшемъ размёрё; такъ, наприъіізръ, за, 10 верстный про-
оъгъ 1 лошади взималось: съ дилижансовъ и почтовыхъ эки—0 1пажеи—лётомъ 3/2 коп., зимою 21/2 к.; съ транспорТНЫХЪ
повозокъ—л'ізтомъ 2—27… зимой 1'/2 к., и ;съ лошади беЗ’Ь
упряжи—л'втомъ! 2,3имою 1/2 к. Приблизительно въ такомъ
же размч‘зрё устанавливался шоссейный сборъ И На дрУГИХЪвновь строящихся шоссе.

 
.

’„‹’=.:‘-›

.

длмц'Кл‘іш'

:
.

г'і‘

".*`!-

;а.."?

„.д….

…:„рч

-'

-ь

7…

\.
…

,”;

„;;:

асс

‚82:33

33

„.;-ь
н!
'За

тЁ
‘ :?"

 



_23_
‚'Для ввиманія шоссейнаго сбора строились заставные дома

на болве удобныхъ для того мвстахъ шоссе. Начальнивамъ
заставъ вмвнялось въ обязанности брать съ провзжающихъ
деньги, выдавая имъ ярлыкъ въ знянъ уплаты сбора, причемъ,
бвднвйшіе классы васеленія, освобождались отъ него; такъ,
напримврв были освобождены отъ сбора крестьяне при про-
возв хлвба, для собственнаго щюдовольствія и при слгвдованіи
ихъ для сдачи рекрутъ, еврейскія семейства и государствен—
пыя крестьяне, переселяющіеся въ другія губерніи. Также отъ
сбора освобОЖдался провозъ хлвба изъ одной губерніи въ
другую, во время неравномврнаго распредвленія урожаевъ,
И иногда Нвкоторые товары при провозв ихъ съ ж.-д. стан-
цій. Наконецъ, всегда, были своболны отъ шоссейнаго сбора
дилижансы съ воспитанниками военно—учебныхъ заведеній, меди-
цинскимъ персоналомъ7 врестьянсвіе возы съ провіантомъ для
войскъ, чины полиціи и провзжающіе для прогулок'ь.

Этотъ шоссейный сборъ за время съ 1885 по 1849 г.—
составилъ сумму 921.865 рублей серебромъ7 причемъ изъ Реда
въ годъ постепенно увеличивался; такъ‚ за пятилвтіе съ 183 5——
1839 г. шоссейный сборъ составлялъ 100.468 рубля, за слёз—

дующее 1840—1844 гг.———271.777 руб. И 38,1845—1849 гг.—
549.125 руб. Послвдній шоссейный сборъ обращался исклю—
чительно на ремонтное содержаніе шоссе безъ всякаго пособія
со стороны земствъ, оставивъ только погашеніе зяймовъ, сдв—
ланныхъ на, этотъ предметъ, ня прежнемъ основаніи. Съ этого вре-
мени ремонтное седержаніевс'вхъ шоссе отнесевобыло на средства
Государственваго Казначейства съ зачетомъ шоссейнаго сбора.

Значительное усиленіе шоссейнаго сбора замёчается въ
1854——1856 гг. въ періодъ крымской компанія, когда, вслсвд-
ствіе ваврытія Балтійскихъ портовъ, весь грузъ двинулся
('ухопутпо къ Прусской границв; тавъ, напр., шоссейный сборъ
на Новенсвомъ шоссе въ предшествующее время не пре—
вышалъ 6.000 руб. въ г0дъ‚ въ этотъ ше періщъ—достигъ
299.760 руб.
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Въ послйдующіе г0да при постепенномъ развптіи съти

шоссейныхъ дорогъ увеличивался и шоссейный сборъ, танъ,
напр., за пятил'Ьтіе 1865—1869 г. онъ достигъ 2.910678 руб,

Съ развитіемъ жеШЬзно-дорожной СЁТИ шоссейный сборъ
постепенно уменьшался.

Обремененіе населенія шоссейнымъ сбор‹_›мъ. ослабленіе
транзитнаго движенія, И развитіе мёстнаго двишепія И еще то
обстоятельство, что даже максимальная сумма годового сбора
(1895 г.—642.133 руб.) не могла покрыть расходовъ по ремонту
И содержанію Шоссе, повело къ тому, что ДН.`1ЬН'1`›ЙШОО суще—
ствованіе шоссейныхъ заставъ п взиыаніе сборовъ не могло
имъть важнаго финансоваго значенія, и съ 1863 г. началось
постепенное упраздненіе заставъ; такт„ напр., были упразднрны
заставы Ямъ-Ижорская, Гатчинская, Каличевсная, Могилевская,
Чериковскан, Пассанаурская, Д.Ж‚адшурсыащ Еленовсная, Кена,—

кирская, Анстафпнскащ Делижанская, Ніевспая п др. и на
Николаевскомъ мосту черезъ р'Ёыу Днёпръ. КРОМЕ ТОГО, соглано
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденному 26 мая 1897 г. МН'ЁПіЮ Государ—
ственнаго Совёта, отмънены сборы за, проёздъ по Житков-
скому шоссе и по мосту черезъ р*вку Наревъ на, семъ шоссе.

Министерствомъ Путей Оообщенія препоцаны въ 1900 г.
Правленіямъ Онрутовъ указаны () невзиманіи шоссейно-дорож-
нато сбора съ автомобилей въ цаёляхъ созданін благопріятныхъ
условій для развитія этого способа, передвиженія.

Въ настоящее время шоссейные сборы существуютъ въ
Кавказскомъ Округъ (З заставныхъ дома), въ Біевсыоыъ (4 за-
ставныхъ дома), въ Виленскомъ Округ}; (11 заставныхъ домовъ),
въ Московскомъ Округіз (1 заставный домъ, Звізнчатскій) И
въ Петербургскомъ Окрутё (1 заставный домъ) *).

Шоссейный сборъ въ Виленскомъ округъ на, Псыово-Риж-
скомъ и Рижско-Таурогенскомъшоссе сданъ въ арендное воцер-

* .)Предполагается упразднить въ 1910 г.: 2 заставы въ К1евскомъокруг'із, 1—въ Петербургскомъ, 1—въ Виленскомъ, 1—въ Московскомъ и
З——въ Кавказскомъ округ'із п. с.
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жаніе съ торговъ съ января 1902 г. впредь до передачи озна—
ченныхъ шоссе земству. Контракты возобновляются каждые три
года и сначала арендная плата казн'Ь составляла 20.000 руб.въ ГОДЪ, теперь ‚же на, трехл'Ьтіе до 1910 г.———.шшь по
18.500 руб. ВЪ ГОДЪ. ‚

Со времени передачи казенныхъ шоссе во временное хозяй—
ствеппое зав'Ьдываніе :земствъ переданы вмЪсттЪ съ тёмъ И
заставные дома]: въ Калужской губерніи—7 заставныхъ домовъ,
приносящихъ ДОХОД'Ь въ среднемъ—6.969руб. 54 коп., въ МО-
сковской губерніи 24 заставныхъ дома—1 21.311 руб. 60 коп., въ
Петербургской губерніи 8 заставныхъ дома—3.799 руб. 7 коп..
въ Тульской губерніп 7 заставныхъ домовъ—1О.4ОО руб., въ
Ярославской губерніп 3 заставныхъ дома—6.298 руб. 9 коп.
итого на, заставахъ земствъ—148.778 руб. 30 коп. Согласно до—
говорнымъ условіямъ Министерства Путей Сообщенія съ зем-
ствамп, они ИМЪЮТЪ право отм'Ьнять и устанавливать шоссейные
сборы по своему усмотрізнію. Въ настоящее время изъ 16 земствъ,
временно завёдывающихъ казенными шоссе, шоссейный сборъ
взимается лишь въ 5 земствахъ, &. именно въ Московскомъ.
Тульскомъ, Яропшвскомъ, Петербургскомъ и Смоленскомъ.
Дохолдь отъ шоссейнаго сбора земствъ нсвелиыъ И лишь въ
Московскомъ—д0стпгаетъ 118.000 руб. въ годъ‚ тогда какъ
Тульское получаетъ ВЪ среднемъ—по 9.770 руб. въ годъ, Ярос-
лавское—по 6.000 руб. въ годъ, Петербургское—по 815 руб.
въ годъ И Петербургская У'Ьздная Земская Управа, В'Ь завё—
дываніи которой находится Ыеыггольмское шоссе,—въ среднемъ
по 2.850 руб. въ ГОДЪ.

_

Изъ всего въхпихизложепнаго можно придти къ заключеніщ
что средпій валовой дохоцъ земствъ 5 перечисленныхъ гу—
берній выражается въ сумм'іэ лишь около 188.000 руб.

1/1ст0чник0мъ средствъ для седержанія и ремонта шоссе
служилъ еще и мостовой сборъ, который въ среднемъ вм'Ёстіч
со сборомъ съ судовъ‚ проходящихъ п0дъ Н'Ькоторыми мостами,
давгшъ ежегодно около 130.000 рублей И только въ 1899 г.



достигъ 170.000 руб., & заТ’БМЪ снова уменшился. Этотъ

мостовой сборъ существуетъ до сихъ поръ въ Привпслянскомъ

край; на нгЪкоторыхъ шоссейныхъ дорогахъ Варшавскаго округа,

и, кромъ того, на, шоссейныхъ дорогахъ, переданныхъ во вре-
менное хозяйственное завъдываніе земствъ.

Возвращаясь затізмъ къ исторіи сооружены шоссейныхъ

дорогъ, нельзя не замътить7 что въ 1864 г., съ окончаніемъ

постройки Кіево-Брестскаго шоссе, устройство шоссейныхъ до-

рогъ пріостановилось до 1868 г.‚ да и въ пош'Ьдующія 6 л*Ьтъ

постройка ихъ велась также очень слабо.

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденная номиссія, разсматривавшая отчеты

Главнаго Управленія путей сообщенія И Публичныхъ зданій
за, 1862 и 1863 гг., обратила, вниманіе на значительность

расх0д0въ казны по первоначальному устройству и послъдую-
щему ‹:0держанію шоссейныхъ дорогъ и неудовлетворителъность
способовъ, примънявшихся для исполненія шоссейнаго ремонта,

и пришла ыъ слёдующимъ заншоченіямъ: &) при существую-
щихъ обстоятельствахъ не представляется выгоднымъ устраивать
вновь шоссе на государственныя суммы7 помежащія сбереженію
для пособія развитію желёзныхъ дорогъ; б) распространеніе шос-
сейныхъ дорогъ надлежитъ предоставить дёятельностп мъстныхъ

учрежденійи на М'Ьстныя средства и‚ наконецъ, в) въ виду затруд—
нительности производить правильный правительственный конт-
роль надъ произвоцствомъ хозяйственнаго ремонта шоссейныхъ
дорогъ было бы полезно предоставить Министру Путей Сооб-

щенія *) привлечь къ этому контролю мёстныя земснія учре-
жденія. Министръ Путей Сообщенія во всеподданнёйшемъ
отчет; за 1866 г. уназалъ на неудобство допускать земскія
учреждены къ контролю надъ правительственпыми производи—
телями работъ; это замёчаніе было принято во вниманіе комис—

*) Въ 1865 г. Главное Управленіе путей сообщенія и публичныхъ
зданій изжЬнило свой характеръ, изъ военнаго оно преобразовано въ
гражданское и переименовано въ Министерство Путей Сообщенія‚ &

ГЛЗВНОУПраВляющему присвоено званіе Министра Путей Сообщенія.
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сіею, разсматривавшеюотчетъ по ВЫСОЧАЙШЕМУповелізнію, и она
пришла къ заключенію, что было бы весьма желательно привлечь
Шэстныя земскія учрежденія къ непосредственному участію въ
шоссейныхъ ремонтныхъ работахъ. Согласно этому, ВЫСОЧАЙШЕ
было предоставлено Министру Путей Сообщенія снестись (въ
вид'Ё опыта) съ земскими учрежденіями ОДНОЙ или двухъ губер-
Ній для привлеченія ихъ къ участію въ ремонтныхъ работахъ
на шоссейныхъ дорогахъ на условіяхд опредёляемыхъ согла-
шеніемъ Министерства Путей Сообщенія съ означенными учре—
жденіяыи и СЪ Министромъ Внутреннихъ Д'Ьлъ. Предлагаемый
проектъ не осуществился, такъ какъ земствамъ было предло—
жено ограничиться лишь поставкою рабочихъ т. @. стать въ
положеніе рядчиковъ.

Въ то же время (1864 г.) съ введеніемъ земснихъ учре-
жденій значительнёйшая часть грунтовыхъ дорогъ Имперіи,
оставаясь подъ надзоромъ мтзстной полиціи, перешла въ В'ЁД’Ё-
ніе земствъ.

Въ 1867 г. Управленіе путей сообщенія Царства, Поль—
ского снова п0дчинено было Главному Управленію путей сооб—
щенія и преобразовано въ Х1 округъпутей сообщенія.

Въ 1870 г. поправлявшій должность Министра Путей
Сообщенія‚ по предварительномъ сношеніи съ Министромъ
Внутреннихъ Дёлъ, вошелъ въ новые переговоры съ Москов-
скою Губернскою Земскою Управою, предложивъ ей принять
отъ Правительства все хозяйственное СОДержаніе шоссейныхъ
дорогъ Московской губ. съ тішъ, что земство обяжется ремон—
тировать эти шоссе и содержать ихъ въ исправности. Земству
предоставлялось право: 1) получать пособіе отъ казны на,

ре—
монтъ шоссе, И 2)‚ взимать установленный шоссейный сборъ,
причемъ за счетъ остатковъ или сбереженій отъ этихъ денеж-
ныхъ источниковъ допускалось устройство новыхъ шоссе. На,
этихъ основанілхъ И состоялось соглашеніе съ Московского Зем—
скою Управою, принятое Московскимъ Губернсыимъ Земскимъ
Ообраніемъ. Соглашеніе одобрено Комитетомъ Министровъ и
ВЫСОЧАЙШЕ утверждено 25 апр'Ъля 1871 г0да.
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Къ 1 іюля того же г0да ВС'Ё казенныя шоссе Москов—

ской губ., (протяж. 518 вер.), были переданы въ хозяйствен-
ное зав'Ьдываніе Москковскаго Губернскаго Земства на слъдую
щихъ главныхъ условіяхъ: &) Московское Губ. Земство При—

нимаетъ шоссейныя дороги Московской губ. на 10 .тЬтъ въ

свое хозяйственное завёдываніе, со всёмп при нихт) сооруж-
ніями и зданіями, съ установленною шириною полосы земли
и заготовленнымъ для нихъ ремонтнымъ матеріаломъ (‚мате-

ріалъ передавался земству по той же стоимости‚ по которой
онъ пріобрдвтался кадзною); б) для ('ОДержапія шоссе въ полной
исправности, Московское земство получаетъ отъ казны еже-
годное денежное пособіе въ 207.200 р., т. @. по 400 р. на

версту и пользуется правомъ непосредственнаго хозяйственнаго

распоряженія всёми работами, относящимися до содержанія и

ремонта шоссе; в) всі; ремонтныя шоссейныя работы состоятъ

педъ техническимъ наблюденіемъ Инспекціи отъ Министерства
Путей Сообщенія; г) для подробн'Ёйшаго опред'ЁлеНія обяза—

тельствъ Мосновскаго земства (особенно по седержанію ширины
и толщины щебеночнаго слоя) Министерство Путей Сообще—
нія должно опредізлитъ среднія нормы ширины и толщины
слоя на каждомъ шоссе по соглашенію съ земствоыъ п сооб-

разно съ количествомт; провозимыхъ по шоссе грузовъ и зни-
пажей; д) суммы, оставшіяся по истеченіи 10-ти .ТЁТЪ ВЪ сбе—

реженіи отъ казенныхъ пособій и чистый дохщъ отъ шоссей-
наго сбора, взимаемаго земствомъ, должны быть употреблены,
за покрытіемъ всёхъ расходовъ на обыкновенный И капиталь-
ный ремонтъ (если бЫ посл'Ёдній потребовался), На устрой-
ство новыхъ шоссированныхъ дорогъ въ губерніи; е) проектъ
сЪти новыхъ шоссейныхъ дорогъ представляется черезъ губер-
натора на утверЖденіе Министра Путей Сообщенія, который,
по соглашенію съ Министромъ Внутреннихъ ДЪ.*1Ъ‚утверЖдгъетъ
съ проектомъ и очередь устройства шоссейныхъ путей, во—

шедшихъ въ проектированию сёты и, наконецъ‚ ж) ВЪ случай;
неисправна…го 00держанія земствомъ шоссейныхъ дорогъ ИЛИ
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въ случа'із непринятія М'ЁРЪ къ устраненію зам'Ьченныхъ не-
исправностей въ теченіе уназапнаго ы'Ьстнымъ губернаторомъ
срока (отъ одного до трехъ мёсяцевъ), послёздній дГЬлаетъ (на
основаНіИ 1-й ст. Положенія 0 земснихъ учрежденіяхъ И съ
разр'Ьшснія Министрбвъ Путей Сообщенія И Внутреннихъ ДГЁЛЪ)
;;авпсящія распоряженія за счетъ земства.

Порядокъ И срокъ Сдачи Мосновсыихъ шоссе земству бы…ш
опред'Ьлены особымъ положеніемъ, утвержденнымъ Министромъ
Путей Сообщенія, которое было составлено по соглашенію съ
Московсною Губернскою Земскою Управою И принято, какъ
указано выше, МосковскимъГуб. Земскимъ Собраніемъ. Времен—
ный инспекторсній надзоръ за содержаніемъ этихъ шоссе тогда
же былъ возложенъ на инженера, командированнаго отъ МИНИ—

стерства. Этому ИН женерудана была особая инструкція, въ которой
были изложены обязанности инспекціщ какъ въ отношеніи
наблюденія за, ваши работами7 производящимися на шоссе въ
Московской губерніи, пров'ЬркИ проектовъ земства, такъ И ре-
монта существующихъ И устройства новыхъ шоссейныхъ дорогъ.

Въ 1872 г. Мпсковсная Губ. Земская Управа вошла съ
хоцатайствжъ объ щпновременномъ пособіи для исправленія
Н'Ьноторыхъ пучпстыхъ М'Ьстъ шоссе, всл'Ёдствіе необходимости
(›бращенія средствъ, получаемыхъ отъ шоссейнаго сбора7 на
постройку новыхъ шоссе, НО Министерство 0тішонило это хода—
тайство И уназало, что д0х0дъ отъ шоссейнаго сбора можетъ
быть обращаемъ на, постройку новыхъ шоссе не ранъе, какъ
за, покрытіемъ расходовъ на капитальный ремонтъ шоссе.

Вслёдъ за передачею наз. шоссе въ хозяйственное заВ'Бды-
ваніе Губ. Земства Московской губерніи, въ Министерство стали
поступать хщатайства отъ другихъ земствъ, по тому же пред-
мету, & именно отъ Тульской, Тверской, Новгородской, Псковской,
Калужской, Смоленской И другихъ губернскихъ земскихъ управъ.
По всеподданн'Ьйшему докладу Министра Путей Оообщенія
посл'Ьдовало въ томъ же ГОДУ ВЫСОЧАЙШЕЕ разрізшеніе вступать,
по предварительномъ соглашеніи его съ Министромъ Внутрен—
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них'ь Д'Ьлъ, въ сношеніе съ губернскими земствами отнош-
тельно принятія послс'вдними мізстныхъ казенныхъ шоссе въ

свое хозяйственное завёдываніе, примйняясь къ главнымъ осно—

ваніямъ, указаннымъвъ Высотыйшвутвержденномъ 95—го апрч‘зля
1871 г. Положеніи Комитета Министровъ относительно пере-
дачи шоссейныхъ дорогъ Московскому земству. По мгЬр'Ь дости-
женія таковыхъ соглашеній съ отдёлъными земствамп7 выра-
ботанныя положенія им'Ьли быть представлены на ВЫСОЧАЙШЕЕ

угвержденіе черезъ Комитетъ Министровъ, по предварительномъ
соглашеніи Министра. Путей Сообщенія СЪ Министрами Финан—
совъ и Внутреннихъ ДГЁЛЪ.

Сношенія съ земствами, выступившимп съ ХОдатайствамщ
были начаты въ томъ же 1871 _г., а. уже въ 1872 г. состоя-
лась передача шоссейныхъ дорогъ Тулъской губерніи прибли-
зительно на Т’ЁХ'Ь же основаніяхъ‚ какъ и Московскому земству,

срокомъ на. 25 лЪтъ. Шоссе эти протяженіемъ 294,79 вер.*)‚
находились подъ надзоромъ инспекціи Московской губерніи,
согласно ВЫСОЧАЙШЕ ‚утвержденному 22 іюня того .же года
Положенію объ этой инспекціи.

Передача казенныхъ шоссейныхъ дорогъ во временное хо—

зяйственное завъдываніе земствъ имёла въ виду улучшеніе
шоссе такъ какъ земства7 приближаясь въ своемъ хозяйствё
къ наиболёе желательному типу частнаго хозяйства, щогутъ
произв0дить необходимыя работы и заготовки дешевле, Ч'ЬМЪ

казна‚ и быстрізе, такъ какъ земское хозяйство ведется безъ слож-
ныхъ формальностей, свойственныхъ каізенному порядку. Вслізд-
ствіе сего, земствами ожидались остатки отъ суммъ по ссдер-
жанію казенныхъ шоссе, которые могли быть использованы на
устройство новыхъ шоссе и, главнымъ образомъ‚ ПОДЪ'ЁЗДНЫХ'Ь

путей къ желёзно-дорожнымъ станціямъ; кроміз того, Мини-
стерство Путей Сообщенія имтэло въ виду, что шоссейныя
инспекціи, освобожденпыя отъ хозяйственныхъ заботъ по содер- 

*) Въ 1890 г. условіе было возобновлено на 25 лЪтъ для 286,23 вер.
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жанію шоссейныхъ дорогъ7 могли внимательнёе относиться къ
технической сторонй шоссейнаго дъла—а мъстное населеніе
привлекается земствомъ къ работамъ И тёмъ самымъ пріобрсё-таетъ себ'Ь дополнительный заработок…ъ.

Въ виду изложенныхъ обстоятельствъ, начатая въ 1871 г.
передача шоссе въ хозяйственное завёдываніе земствъ про-
должалась И въ послёдующіе годы. Въ 1877 году были не-
реданы казенныя шоссе Ярославскому И Калужскому земствамъ,
первому 83,32 вер., & второму 221,92 вер.‚ срокомъ на,
10 Л’ЁТЪ, съ ежегщнымъ пособіемъ отъ казны ——

Ярослав—
скому земству по 895 р. съ версты, & калужскому—по 300 р.съ версты. ВМСЁСТТЁ съ Т'ЁМЪ, согласно ВЫСОЧАЙЩИ утвержден-
ному (22 нобяря 1875 г.) Положенію Комитета Министровъ
состоялась передача (].-Петербургскомууёэздному земству содер—жанін Нештолъмскаго тракта (протяженіемъ 48 верстъ), съ
пособіемъ отъ казны по 8.000 руб. въ гоцъ, И въ 1876 г. по
ВЫСОЧАЙШЕМУ повел'Ьнію—участка Орловско—Витебскаго шоссе
въ Могилевсній Губ. Распорядительный Комитетъ, протяже-
Ніемъ 5056 в., съ пособіемъ въ 6.320 руб. въ годъ.

ДалыгЫйпіе переговоры 0 передачі; шоссейныхъ дорогъ,
начатые съ земствами разныхъ губерній, были пріостановлены
до раз1’гіэшенія по этому предмету ‚общаго вопроса, внесеннаго
Министромъ Путей Сообщенія Посьетомъ на разсмотрёніе Го-
сударственнаго Совёта въ 1879 г.: а) () признаніИ всъхъ су—
хопутныхъ И водяныхъ путей, ИМ'ЁЮЩИХЪ государственное зна—
ченіе, подлежащими непосредственному завъдыванію со стороны
Министерства, Путей Сообщенія, съ отнесеніемъ расходовъ по
ихъ седержанію на, средства Государственнаго Казначейства;б) объ увеличеНіИ кредита на седержаніе шоссе д01’)азм'Ьр0въ
дёйствительной потребности; В) 0 предоставленіИ Министромъ
Финансовъ И Путей Сообщенія войти въ разсмотрізніе вопроса
объ обращеИіИ суммъ шоссейнаго сбора исключительно на
устройство ПОДЪ'ЁЗДИЫХЪ путей, И г) 0 предоставленіи МИНИ-
стру Путей Сообщенія права ВХОДИТЬ въ соглашеніе съ зем—



ствами И городскими общественными учрежденіямп отпогительно
передачи въ ихъ вёдъш'еучастковъказенныхъ шоссоі'іныхъ ‚шрот…

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 5 апръля 1883 гща МН'ЁНіеМЪ
Государственнаго Совётщ шоссейныя дорогщ состоявшія въ завё-
дываніп МинистерстваПутейСообщеяія,разд'ЁлеНЫ на два разряда;

1) шоссе общегосударственнаго значенія, нъ составу ноихъ
причислены: &) всё шоссейныя дороги, пролегающія въ мёст—
НОСТЯХЪ, расположенныхъ' къ западу отъ Р'ЁЫЪ Западной Двины
И Дн'Ьпра, т. е. по :гЁвую сторону первой И по правую вто-
рого; б) Псково-Рижсное шоссе; в) окрестныя шоссе около
С.—Петербурга‚; г) побережныя шоссе Крымснаго полуострова,
И д) Московсно-Брестсное И Ніевское отъ Острова ‚10 Шева И
2) шоссе М'Ёстнаш значенія, къ ноторымъ прпчислшотгя всі:
остальныя шоссе. Накъ государственные, таить И М'ЁСТНЫО шос—
сейные пути разр'Ьшено передавать на, опредъленныо, не свыше
25 лётъ, сроки въ завёдываніе подлежащпхъ земствъ, на осно-
ваніИ закшочаемыхъ съ Кд-ЖДЫМЪ ИЗЪ нпхъ условій, съ утвер—
жденія Министерства Путей Сообщенія И по соглашонію СЪ'
)[Инистерствами Внутреннихъ Дёлъ И Финансовъ. Государ-ственные шоссейные пути передаются въ заВ'ЁДЫВЕЪНіе земствъ
не иначе, какъ по принятію _ПОСТЁДНИМИ обязательства поддержи—вать пути въ томъ самомъ ВИддв, въ какомъ они сооружены И содер-жатся Правительствомъ. Шоссейные пути мгвстнаго значенін
передаются въ заВЪдываніе земствъ по принятіп ПОСЛ'ЁДНИМИ
обязательства содержать оные въ безопасномъ И удобНОМЪдля про*взда состояніИ. Земствамъ предосталено право взимать
И отм'Ьнять шоссейный И мостовой сборы, & также устанавли—вать новые, причемъ остатки отъ суммъ, за, покрытіемъ расходОВЪна ремонтъ шоссейныхъ дорогъ, употреблять на постройку НО—
ВЫХЪ дорогъ И ПОДЪ’ЁЗДНЫХЪ Путей къ желёзнодорожнымъ стан-цілмъ, пристанямъ И торговопромышленнымъ центрамъ *)-

* ' .! .
) Московское губернское земство въ течеше 20 л'Ьтъ завіздыванпяказенными шоссе сберегло около 1.450000 р. и построило около 300 вер..новыхъ дор.; Тульское губернское земство—около 115 вер. на СУММУ ОКОЛО720.000 р., Новгородское—около 100 вер. на сумму около 140.000 р. и др-
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Пролсгающіе въ городахъ участки мйстныхъ шоссе, въсилу указаннаго закона, поступаютъ въ полное ра…спорнженіегорщснпхъ Управленій.
Ремонтное сщержаніе устроенныхъ подъёздовъ возлагаетсявсец'ізло па обязанность земства, безъ всякаго вспомоществова—нін отъ казны, 'по съ правомъ взиманія въ пользу земствапюссейнаго сбора по особому тарифу, утверждаемому Мини—

стромъ Внутреннпхъ Дёлъ, по соглашенію СЪ МинистромъПутей (Ёообщеніл.
На основаніи того же МН'ЬНін Государственнаго Совътабы:… выработаны: положеніе о распорядительно—хознй-‹"гвопномъ завёдываніи земствами шоссейными дорогами мёст-Ваго зпаченія въ губе1_›піяхъ при пособіи отъ казны, особыя пра—вила, () порщк'із ремонтпаго содержанія шоссейныхъ дорогъпереданныхъ въ зав'Ьдываніе земствъ И особая инструк-Цін для инспенцій шоссейныхъ дорогъ. Но, нельзя при этомъне зам'Ьтить, что въ нёноторыхъ земствахъ договорныя условіяизм'Ьнялись въ зависимости отъ различныхъ обстоятелъствъ и

М'Ьстныхъ условій.
Промт, того, согласно тому же закону, Министру ПутейСтобщшія предоставлено, по соглашенію съ Министрами Вну-трепнпхъ Д'Ьлъ п Финансовъ, перечислять въ разрядъ зем-сыпхъ дорогъ Т'Ё изъ шоссе м'Ёстнаго значенін, которыя по

б.…шайшемъ изсл'іздованіи окажутся малопроъзжими и на
которыя ВЫДгъча денежнаго пособія отъ казны прекра-щается.

Часть толъко что упомянутыхъ шоссе въ томъ же 1888 г.,
протяженіемъ болйе 600 в., была передана, земствгъмъ безъ по-гобія отъ казны, т. @. перечислена, въ разрядъ земскихъ до-
рогъ. Земство, не ИМ'ЬЯ средствъ на ихъ СОДержаніе, прекра—тило ихъ ремонтъ, вслчёдствіе чего шоссе, на устройство кото—
рыхъ были затрачены значительныя суммы, пришли въ разстрой-ство. Подобное положеніе д'Ьла представилось совершенно
пецёзлесообразнымъ. Поэтому ВЫСОЧАйШЕ утвержденнымъ 17 фе—
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врали 1889 г. положеніемъ Комитета Миниигрои, ‚'і'ізйствіе
правилъ 5 апр'Ьля 1883 г. 0 передач'із назенпыхъ шоссе въ
завёдываніе земствъ и г0р0д0въ было прі‹‚›с”ап‹›влено въ той
части означенныхъ правил„ которая касалась передачи казен-
ныхъ шоссе земствамъ и городамъ безъ пособін отъ казны.

Въ виду же важности развитія сЪти ПОДЪ'ЁЗДНЫХ'Ь путей къ
желёзнодорожньшъ станціямъ, пристанямъ п торгошъпромыш-
леннымъ пунктамъ, по сил'із того же закона 5 апр'Бля 1883 г.,
Министерство Путей Сообщенія стало вьцавать пЪноторымъ
земским'ь учрешденіямъ безпроцентныя ссуды п безвозвратнын
пособія отъ казны на сооруженіе этихъ путей въ размЪрі;
половины ихъ стоимости.

Въ видахъ СОД'ЁЙСТВіЯ міэстнымъ учрежценінмъ (земствамъ
и городамъ), существующимъ и вновь образуемымъ 06щеетвамъ,
& равно и частнымъ лицемъ строить ОТДЕЛЬНО или совокупнымп
усиліями пути мізстнаго значенія (ре.іьсовые‚ паровые или кон—
ные, & также шоссейные и мощеные)оыЮ въ 188 7 гщу выработано
въ Министерствіз П\тей Сообщенія потожепіе (› порщыіз устрой-
ства означенныхъ путей и способахъ седіэйствія предприни-
мателямъ *).

Министръ Путей Сообщенія въ 1889 году призналъ также
полезнымъ обратиться къ Министру Внутреннихъ ДЪ1Ъ (’Ъ

просьбою сдЪлать распоряженіе объ обраьовапіи въ г\берніяхъ
особыхъ совЬщаній, подъ предсіздагелыгтвшіь начальниковъ
губерній, съ правомъ приглашать на совіэщанія представителей
отъ правительственныхъ и общественныхъ \'чрежденій шелЬз—
нодорожныхъ обществъ и другихъ заинтересованныхъ \чрежде-ній и шцъ; совізщанія устраиваются въ цізляхъ объединенія и
взаимошёйствія ВСЬХЪ заинтересованным, въ этомь дЬліз \Чре-
иъденій и ЛИЦ’Ь соотвізтственно степени \частія магндаго изъ
нихъ въ выгодахъ новаго предпріятін; этими ше сов'іэщаніями
ьіогутъ устраниться ТБ громадныя затрудііенія въ торговопро-

*
.) Высочм'ішв \твержденное 14 апр'Ьля 1887 г. положеше о подъ-"Ьздныхъ путяхъ къ желЬзнымъ дорогамъ.
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мышленныхъ отношеніяхъ, которыя являются ‚посл'Ьдствіемъ
бездорожья. Губернаторамъ даны надлежащія въ этомъ смысл'Ь
указапія (цирк…уляръ 14 октября 1889 г.), и Н'Ькоторыя зем—ства принялись д'Ьятелъно за Д'ЁЛО, опираясь также на допол-нительное распоряженіе, сдгвланное по этому предмету Мили-
стерствомъПутей Сообщеніявъ циркуляріз отъ 31 октября 1889 г.

ВслЪдствіе сего въ Министерство Путей Сообщенія стали
поступать ходатайства изъ разныхъ губерній объ устройств!;
ЦЪЛОЙ сёти подъчёздныхъ путей, предположенія объ установле—ніи взпманія сборовъ съ грузовъ, перевозимыхъ по этимъдорогамъ, и объ отпуск!; суммъ 110 земскимъ смйзтамъ ит. п. Но, неурожай 1891 г., поглотившій много казен-ныхъ и земснихъ средствъ на пособіе нуждающемуся населенію,
ослабилъ и задершалъ осуществленіе многихъ предположеній.
Т'ЁМЪ пе менёе, на основаніи указанныхъ мёропріятій приспдйзйствіи Министерства Путей Сообщенія произведены были
работы по улучшенію подъгізздныхъ путей въ Полтавской И Др.губерніяхъ. Работы эти производились губернскими земствамипо проектамъ, утвержденнымъ Министерствомъ Путей Сообще—Нія, и пщъ паблюденіемъ въ техническомъ отношеніи особаго
инспектора отъ Мпштстерства. На производство этихъ работъ
расходовались средства, изъ ноторыхъ половина отпускаласьземствомъ, & половина назначаласъ земству отъ казны въ вид’Ьпособія по смётё Министерства Путей Сообщенія.

На основаніи приведеннаго закона Министерствомъ ПутейСообщенія за десятилізтіе съ 1895 по 1905 г0дъ испрошенобыло черезъ Государственный Совётъ ВЫСОЧАЙШЕЕ разръшеніена удовлетвореніе нижесл'Ьдующихъ ХОДатайствъ земскихъ
учрежденій:

&) Черниговскому губернскому земству разръшено было въ1897 году отпустить безвозвратное пособіе въ размдвр'із 92.082 р.на устройство и улучшеніе подъ'Ьздныхъ путей въ губерніи съ
ПОДчинеНіемъ этихъ работъ техническому надзору со стороны
Министерства Путей Сообщенія;

З“-



б) Московскому губернскому земству въ 1898 году раз—
р'Ьшено было отпустить ссуду въ размЪрЪ 940.000 руб. на,

устройство сЪти подъйзздныхъ путей въ губерніп; ‚

в) въ томъ же 1898 году‘ разрізшено бы.… отпустить -;_Ё-`

Бессарабскому губернскому земству пособіе П:;Ъ казны въ раз-
мізртё 800.000 руб. на, устройство шоссе отъ города` Биши-
нева къ мЁс. Нріуляны, протяженіемъ 38 вер., причемъ
150.000 руб. отпущены земству безвозвратно, & остальные въ
кгачествіз безпроцентной ссуды. Работы устройства по утвер_
жденному Министерствомъ Путей Сообщенія проекту шоссе,
нын'Ь законченныя, поцчинены были техническому надзору со
стороны того же Министерства,;

г) Таврическому губернснощ земству въ 1903 гщу раз-
рЪшено было отпустить безвозвратное пособіе изъ казны въ
214.850 руб. на устройство шоссе отъ села Богородицкагокъ гор. Бердянску, съ поцчиненіемъ также и этпхъ работъ '

техническому надзору со стороны Министерства Путей Сооб-
щенія. Работы по устройству этого шоссе НЫН’Ё закончены;

и д) Гжатскому уёздному земству въ 1904 г. разръшено
отпустить безвозвратное пособіе изъ казны въ разм'ЁрЁ10.138 руб. на устройство трехъ верстъ подъёздныхъ путей
В'Ь уЪздЁ.

Затёмъ, ВЫСОЧАЙШИМЪ повеЛ'Ьніемъ отъ 19 января 1893 г.,
испрошеннымъ Министерствомъ Путей Сообщенія черезъ Го—
сударственный Совётъ, разрёшено было отпустить Полтавскому

_губернскому земству безвозвратное пособіе въ размёрё1.ООО.ООО рублей на устройство и улучшеніе подъізздныхъ
путей въ Полтавской губерніи, съ выдачею этого пособія въ
теченіе семи л*Ьтъ и съ подчиненіемъ упомянутыхъ работъ
техническому надзору со стороны Министерства Путей Сооб-
щенія. Повят; же изданія 1 іюнн 1895 года закона, предо-ставившаго земскимъ учрежденіямъ значительныя средства на
дорожное дЪло, Министерствомъ Финансовъ возбужденъ былъ
вопросъ 0 прекращеніи отпуска Полтавскому земству выше—
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упомппушго пособін. Но, Министерство Путей Сообщенія несогтгъсплпсъ съ этпмъ предположеніемъ и испросило въ1897 году черезъ Государственный Совътъ ВЫСОЧАЙШЕЕ соиз-
впцшпіе на отпускъ Полтавекому земству разрёшеннаго емуппсобія въ полпомъ размтзръ. НЫН’Ё вышеприведенныяработызанотщшш. прпчемъ ве'Ь проекты И емёты на производствопистіцнпхъ утверждались Министерствомъ Путей Оообщенія.

ОПЫТЪ передачи шоссе ВЪ земства по закону 5 апр'Ьля1888 г. выяснил„ что хотя характеръ пользованія казеннымп
шоссе по (гравпенію съ сущеетвующимъ на, нихъ движеніемъ,
‚… развп'ЁіЯ рельншой СЪТИ, кореннымъ образомъ измёнился
и утратшъ значеніе транзита„ превратившись преимущественновъ движеніе М'ЁГТНОО, тъмъ не менъе шоссе эти, являясь го—
тпвыми путями ‚пя М'Ьстнаго движеніщ представляются И те-
перь, какъ для Т’ЁХЪ районовъ, ці; они находктся, таыъ и
для гогудщ’игтва. вообще существенно необходимыми. По лшніи
этпхъ путей за посліцнія десятилізтія возникли многочислен-
ныя поселенія п :;авоцы; къ этимъ шоссе уже проведятся по—
бочныя дороги, ПМ'Ёющія для НИХЪ значеніе питательныхъ віз—
-г‹›нъ‚ п въ будущемъ с.гЬдуетъ ожидать дальнейшего увеличе-нія ихъ :шачопія. ()‚шакщ передача шоссе, ИМ'ЬЮЩИХЪ М'ЁСТНОЭ
значеніе, земствамъ. съ отпускомъ пособін только на обыкно—
венный ремоптъ дорогъ, представляется М'ЁРОЮ, которая несо—
отвътегвуетъ дальн'Ёйшему развитію дорожнаго дёла въ Импе—
ріи, & передача земствамъ шоссейныхъ путей, признанныхъ
малопроіэзжпмш безъ всякаго пособія со стороныказньд—рав-
носильна постепенному упразднепію этихъ шоссе, такъ какъ
приведеніе разстроившихся дорогъ вновь въ удобопро'Ьзжее со-
стояніе вызываетъ необходимость весьма значительныхъ затратъ.
Эти соображенія относятся также къ небольшимъ городамъ,
какъ напр., Еремы, Брянскъ И др., которые не въ состонніи
содержать переданные имъ участки казенныхъ шоссе изъ
весьма ограниченныхъ средетвъ городского бюджета,.

Т'Ь же малопро'Ьзжія дороги, которыя зат'Ьмъ были приз-
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наны необходимыми и не могли быть упраздненъд пришлось
брать обратно въ завёдываніе вёдомства путей сообщены, что
и было разр'Ьшено Высотыйшв утвержценнымъ мтэпіомъ Госу—
дарственнаго Совіъта 1895 г. по отношенію къ Рославльскому
участку Орловско-Витебскаго шоссе, бывшему въ распоряженіи
Рославльскаго уъзднаго земства.

Правила 1883 г. затрудняли передачу шоссе п’Ёноторымъ
земствамъ, которыя признавалиневозможнымъ принимать на себя
содержаніе казенныхъ шоссе съ недостаточнымъ пособіемъ, тЪмъ
болЁзе, что въ губерніяхъ, гдъ введено положопіе (› земснихъ
учрежденіяхъ, находятся преимущественно на:;еппыя шоссе
мёстнаго значенія, переданныя съ пособіемъ/` псчисленнымъ на
(›снованіи произведенныхъ затратъ по обыкновенному ремонту.
Всліздствіе этого, какъ указано выше, по закону 17 февраля
1889 г. _пріостановлено было д'Ьйствіе части закона 5 апрізля
1883 г. и Министру Путей Сообщенія предоставлено пере-
смотр'Ьть правила, 1888 г. И внести въ Государственный Со-
В'ЁТ'Ь выработанный, по соглашенію съ Министерствами Воен—
нымъ, Финансовъ, Внутреннихъ Д'ЁЛЪ и Государственнымъ
Контролемъ, проектъ новыхъ по этому предмету постановленій.
Означенный проектъ разработывался затъмъ въ особой комис-
сіи, образованной при МинистерствЪ Путей Сообщенія и со-
стоявшей изъ представителей вышеупомянутыхъ В'Ьдомствъ.

Номиссія, между прочимъ, признала, что Правительству
надлежитъ придти на помощь тъмъ земствамъ‚ которымъ
переданы безъ пособія отъ казны малопрогЬзжія казенныя шоссе,
не могущія по какимъ-либо причинамъ подлежать упраздне-
нію, и высказалась также за назначеніе земствамъ, въ особо
уважительныхъ случаяхъ при передачі; имъ въ будущемъ
казенныхъ шоссе, единовременныхъ пособій.

Въ 1890г. съ ВЫСОЧАЙШАГОсоизволенія, возобновиласьпере-
дача. шоссе земствамъ. Въ томъ же году Тульскому губернскому
земству продолженъ срокъ завъдыванія шоссе на 25 лічтъ съ
уменьшеннымъ пособіемъ (297 руб. на версту). Въ 1891 1‘-
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перешли въ заВ'Ьдываніе земства шоссе Воронежской губерніи,
протяжніемъ 80,54 вер., на 25 л*Ьтъ, съ пособіемъ по
883 рубля 66 коп. па версту въ годъ. Въ 1892 г. и
1898 г. состоялась передача, земству на, новый 25-л'Ьтній
(‚ронъ шоссе Калужской губерпіи, съ предоставленіемъ сему
губернскому земству :заВ'Ьдыванія также Юхновскимъ участ-
номъ В10сковсно-Варшавскаш) шоссе въ Смоленской губ.,
‹:ъ пособіемъ для дорогъ въ предълахъ Калужской губерніи по
300 р. на версту и Юхновснаго участка, по 350 руб. на версту.Въ 1895 г. оставлены на новый 25-лЪтній срокъ въ зав'ЬдЫ-
ваніи Московскаго губернснаго земства казенныя шоссе Москов-
ской губерніи, съ передачею земству моста, черезъ ръку Москву
въ селі; Ильинскомъ, находившагося прежде непосредственно
въ зав'Ьдывапіи округа путей сообщенія.

Въ этомъ же году, ВЪ виду улучшенія дорожнаго дъла ВЪ
:;емствахъ, ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ мнйніемъ Государствен—
наго Совіла, земскія смізты въ 48 губерніяхъ освобождены были
отъ обязательныхъ расходовъ на уплату назві; пособій по содер-
жанію преобразованныхъ (въ силу закона 12 іюня 1889 г.)
мщмпзыхъ судебныхъ 11 по нрестьянснимъ д'Ьламъ учрежденій‚„ также ('татистпчесыпхъ ыомитетовъ (въ суым'Ь 8.240000 руб.
въ годъ) ‹тъ Т'ЁМ'ь, чтобы эти средства были преимущественно
обращены на улучшеніе, содержаніе и постройку грунтовыхъ,
шосоейныхъ и мощеныхъ ‚дорогъ.

Въ 1896 г. переданы казенные шоссе въ завъдываніе
Орловснаго 'губернскаго земства, протяженіемъ 890,998 верстъ,
на 10 ггЬтъ, С’Ь пособіемъ отъ казны по 180.550 руб. или
888 руб. 80 №11. на версту въ гадъ. Въ 1897 г. была, осно-
вана особая инспекція шоссе Орловской п Воронежской губ.
Въ 1897 г. переданы Новгорщскомугубернскому земству шоссе,
протяженіемъ 571,660 верстъ, на 25 л*Ътъ съ пособіемъ въ
279 рублей на версту‚ и въ 1898 году была учреждена
инспекція шоссе Новгородской губерніи.

)›’Ь 1897 г. еще были переданы шоссе въ завЪдываніе
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губернскаго земства Владимірсной губерніи, срокомъ 1… 10 .ТЁТЪ,

протяженіем'ь 327,94 версты съ пособіемъ по 260 руб. на версту.
Въ 1898 ГОДУ переданы на, 10 лЪтгь казенные шоссе въ

зав'Ьдываніе земства Тверской губерніи, протяженіемъ 187,34
версты, съ пособіемъ по 256 руб. 63 коп. на версту въ годъ.

Въ 1899 г. переданы шоссе въ зав'Ьдываніс земства Рязан-
ской губ. на 25 Л'ЁТ’Ь, протяженіемъ 71,05 версты. съ посо—
біемъ отъ казны въ разм'Ьр'Ь 413 руб. 68 коп. па версту въ
годъ, съ причисленіемъ къ инспеыціи Московской, Тульской,
Калужской, Тверской губерній, и шоссе Курской губерніи—
губернскому земству на 25 лётъ, протяженіемъ 224,93 вер.,
съ пособіеыъ по 878 руб. 40 коп. на версту въ г0‚1ъ; техни—
ческій надзор'ь за этими посл'Ьдними шоссе возложенъ на инспекцію
шоссе, нахоцнщихся въ Орловской и Воронежской губерніяхъ.

Въ 1902 году переданы дороги ВЪ земство Петербургской
губерніи, срокомъ на 25 Л'Ътъ, протяженіемъ 826,98 верстъ, съ
пособіемъ отъ казны въ размърдв 487 руб. на версту въ годъ,
и въ 1903 г. для техническаго надзора за шоссе Петербург—
ской губерніи была также учреждена, особая инспенція, по-
добно Московской.

Въ 1908 г. были переданы дороги Черниговскому губерн—
скому земству, срокомъ на, 25 лётъ, протяженіеыъ 192,55 вер.,
съ пособіемъ отъ казны по 888 руб. 59 коп. на версту въ ГОДъ;
инспекторскій—же надзоръ за этими шоссе бьілъ возложенъ
непосредственно на помощника инспектора шоссе, передан—
ныхъ во временное хозяйственное завтздываніе земствъ Орлов-
ской, Воронежской, Курской губерній. Наконецъ, въ 1906 г.
состоялась передача шоссе Смоленской и Харьковской губер-ній, первыя—срокомъна 25 Лътъ, протяженіемъ 295,640 верстъ,
съ пособіемъ въ 403 руб. 48 коп. на версту въ годъ, и вторгли—
срокомъ тоже на, 25 Л'ЁТЪ, протяженіемъ 33,140 верстъ,
съ пособіемъ въ 480 руб. 90 коп. на версту въ гщъ. Техническій
надзор'ь за шоссе Смоленской губ. поручепъ помощнику ИН-
спектора, казенныхъ шоссе, переданныхъ въ хозяйственное
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завйывапіе земствъ Московской, Калужской, Тверской, Туль—спой п Рязанской губерній; надзоръ же за шоссе Харьковскойгубсрніп вошошенъ па помощника инспектора казенныхъшоссе Орловской, Курской и Воронежской губ.

Въ пптересахъ усплепія государственной обороны запад-ныхъ границъ, на (›(‘новапіп заявленій Военнаго Министер—‹-тва‚ въ 1873 г. ВысочАйнш утвержденъ былъ планъ С’ЁТИстратегическпхъ шоссе въ трохъ :западныхъ пограничныхъвоенпыхъ (›нругахъ. '

ВпоглЪдтвіп, (‘Ъ Ц'Ьлью облегченія Государственнаго Казна—чейства, этотъ планъ подвергся зпачптельпымъ сокращеніямъи вновь Высощйше утвсрщенъ 26 февраля 1881 года.За псасспгновапіеыъ, Однако, средствъ изъ ГосударственнагоКазначейства, къ сооруженію этой ('Ёти не было приступленовъ теченіе 12—ти лізтъ, т. 6. до 1885 г.
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ 17 марта 1884 г. заключе—ніеыъ Особаго Сов1нцапія,подъ предсЪдательствомъ Его Импе-

раторскаго Высочегтва Великаго Князя Николая Николаевича
Старпшщ было пос'гаповлепо немедленно начать и системати—чсснп въ теченіе десяти Л'Ьтъ закончить всю проектированнуювъ 1881 г. ‹г'Ьть стратегическихъ шоссе, протяженіемъ 2.655 вер.,(‘Ъ Т'Ёмъ, чтобы въ блпжайшіе три года было построено 6 линій.Однако, въ течепіс четырехъ Л'ЁТЪ, до 1888г. былъ окон-ченъ постройпою всего одинъ участокъ шоссе отъ Дубно доРовни, окопчапіе же остальныхъ предположенныхъ къ постройк'Ь

Щепстово—1'3'Ьльскаго‚ Соколово—Высоколитовскаго‚ Кобрино—Вло-‚швскаго, ‚?[убпо—Луцкаго п Дубпо—Каменецкаго шоссе ожида—лось ЛИШЬ въ 1890 году.
Распоряженіемъ Министерства Путей Сообщенія съ 1884 г.по 1891 г. были построены сліэдующія шоссе: Высоколитовскъ—

Дрогичинское, .Дубно—Наменецкое, Дубно—Ровепское и Кобрпно—В.Юдавсное. Протяженіе этихъ дорогъ составляетъ ок. 200 вер.
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По всецоцданнъйшему докладу 0 семъ Военпаго Министра,

послйздовало 12 мая 1888 г. ВЫСОЧАЙШЕЕ повел'іэпіс ‹) предо-

ставленіи Министру Путей Сообщенія неотлагалолышй заботы

относительно проведенія въ теченіе 2—8 л'1з'гъ пит… участ-
новъ шоссе, общимъ протяженіемъ 295 версть, & именно Вы—

соколитовскъ—Ружаны, Олита-Ольыенини, .Том;ка—Мепженинъ,

Наменецъ—Литовсыъ—ЖабинкаФедковичи—Яповъ—1Ми.:аровъ и

Гродно-Лососна.
Для работъ по устройству этихъ шоссе и на закончапіе нача-

тыхъ уже устройствомъ дорогъ 110 смЪтЪ Министерства П утей Сооб—

щенія на 1889 г. ассигновано было 1 .700.000 р., въ томъ чпсл'Ьна

упомянутыя шесть линій, протяженіемъ 295 вер.,———1 200.000 1).

Въ томъ же году бывшій Мпнистръ Путей Сообщенія

Паукеръ обратился къ Военному Министру съ ппсьмомъ, въ

которомъ высказалъ желательность передачи постройки страте-
гичеснихъ шоссе военному вёдомству въ виду того, что эти

шоссе строятся для военныхъ надобностей‚ что этой передачей
можетъ быть достигнуто удешевленіе работъ путемъ привлече-
нія къ работамъ войска, вслтздствіе чего могла-бы быть увели-
чена сЪтъ стратегическихъ дорогъ.

По полученіи отзыва Военнаго Министра (› неим'Ьніи пре—

пятствій къ передачі", постройки неначатыхъ еще 10 линій

стратегическихъ шоссе въ въдъніе ВЫСОЧАЙШЕ учрежденной
Номиссіи по устройству казармъ, состоялся всеподданнёйшій
докладъ бывшаго Министра, Путей Сообщенія, на, основаніи
котораго, послъдовало ВЫСОЧАЙШЕЕ соизволеніе 27 января
1889 г., на передачу постройки стратегическихъ шоссе Ба-
зарменной Комиссіи военнаго вёдомства съ переводомъ также
и ассигнованныхъ на постройку этихъ дорогъ 1.700000 руб.,

причемъ было постановлено: чтобы Министерство Путей Сообще-
нія, по возможности, оказывало Мэры спдъйствія по постройн'Ь
этихъ дорогъ въ техническомъ отношеніи и назначило отъ себя
члена въ Главную Назарменную Комиссію, и въ случай; надоб-
ности, командировало инженеровъ для техническихъ :запятій.
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Хозяйственная часть въ военномъ въдомств'із значителъноупрощена, всліздствіе того, что ц'Ьны вырабатываются совм'Ьстно(:Ъ Государственнымъ Контролемъ.
Постройкой стратегическихъ шоссе вЪдаетъ Главная Казар-менная Номиссія, которая состоитъ изъ Предсъдателя (Члена

Военнаго Совъта) и н'Ьскольнихъ членовъ (представителей отъГлавнаго Штаба, отъ Главнаго Инженернаго Управленія иотъ Министерства Путей Сообщенія). При этомъ ръшающійголосъ принадлежитъ ПредсЩателю. Кромъ Главной Казармен—ной Комиссіи бьіли учреждены еще мёстныя комиссіи, наблю-
давшія за постройкою шоссе на мЪстъ, и педчиненныя непос-
редственно командующему войсками той М’ЁСТНОСТИ, Гдъ ими
производились работы.

По окончаніи постройки дорогъ военнымъ вёдомствомъ,
В'Ьдомство путей сообщенія принимало ихъ въ свое завёды—ваніе, съ причисленіемъ ихъ къ одному изъ округовъ причемъ(›смотръ работъ и пріемка шоссе представляли собою лишь
формальность, такъ какъ на, самомъ дёлъ осмотръ строитель—
НЫХЪ операцій произведится лишь разъ въ теченіе гоца, по
особому согляшепію съ военнымъ віэдомствомъ.

При осмотръ составлялись акты осмотра, & зат'Ьмъ и акты
пріемки. Стратегическія шоссе, построенныя военным'ь в'Ьдом-ствомъ, окончательно перешли въ вёдізніе Министерства
Путей Сообщенія И дальнъйшее состояніе дорогъ лежитъ на
отвётственности посліздняго вёдомства.

Съ 1889г. по 1908 г. военнымъ відомствомъ строилось еже-
годно въ среднемъ около 156 вер. стратегичеёкихъ шоссе,
причемъ стоимость устройства всей стати, протяженія около2,500 верстъ составляетъ около 45.000000 рублей, въ счетч;
коихъ въ послЪдующіе (1892—1904) гола по расходнымъ
смізтамъ Министерства Путей Сообщенія ежегоцно отпускалось
военному вёдомству по 2.400000 руб. на постройку стратеги-ческихъ шоссе.

Въ 1891 г. переданы въ въдЁвніе МинистерстваПутей Сообще—
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Ёія сліздующія шоссе, построенныя военнымъ В'Ьдомствомъ:
„

.
Яновъ-Жабинка-Федковичи,Каменецъ-Литовсыъ—Жпбцнка,Высо-
кодштовсыъ-Пружаны-Ругнаны, Трухановичи-Гута, ‚?[убно—Луцкъ
съ візтвяьш по гор0ду Дубно, Соколово-Дрогпчппъ‚ Щепетово-
Б'Ьльскъ, Вышковъ-Лоховъ, Выгода-ЛЪсница п Н‹'›рт‚тт‹›е-Яблонь—

Виснево; въ 1892 г.——О.тшта-Ораны-Олькеш1кп, Гшщно—Лосо-
сна, Пултускъ—Вышковъ и Рожаны—Островъ; въ 1893 г.—
Колбелъ-Лоховъ-Островъ, ЗамбрОВЪ-Мазовсцъ-Б'Ьлостонъ, Берез—

ники—Серее-Олита и Меречь-Ораны; въ 1895 г. — Любар-
товъ—Парчевъ, Холмъ-Влодава, В.Юдава—Брестъ, Осовецъ-Кны—
шинъ, Осовецъ-Стренкова—Гора, Осовецъ-Гоніондзъ, Ежево—

Стренкова-Гора, Стренкова—Гора—Менженинъ и (і)‹*тровъ—Л0м.жа;

въ 1896 г.— Мощанна—Коцыъ-Радинъ‚ Пщ’щеВЪ—Словатьши-
Леплевка и Радинъ-Вышница; въ 1897 г.——Г‹_›Ні(›1ідзъ—ГродНо,

Домброво-Липскъ, Дубно-Еременецъ; въ 1898 г.——Проску-
ровъ-Стар0к0нстантин0въ; въ 1899 г._МереЧЬ—Лейпуны-Коп-
ціев0, Серее—Лейпуны, Влодава-Травнини-Фгъйс.ховицы и Ради—

минъ-Вышковъ; въ 1900 г.—Любоми:1Ь-Ппщгъ Красная-Каль-
варія, Серее—Шиплишки, Нравиая—Сейнъі, Сейны—Августовъ,
Ротница-Меречъ—Олита‚-Езно-Нроны-Румшишни, Кошедары—
Кроны, Лососна-ЛипсыЪ-Августовъ и _СапоцкИНЪ-Дулыовщизна;
въ 1902 г.—Б13.1остокъ—Ба‚рановичи; въ 1904 г.—Бъльснъ-
Пружаны, Бізлостокъ-Ежево и РудникИ-Визна; ВЪ 1905 г.—
Ломжа-Менженинъ съ В'Ьтвью у Ломжи, Реіовецъ-Холмъ, Сло-

нимъ—Ружаны; въ 1906 г. — Б'ЁЛОСТОЕЪ—КНЫШИНЪ, Гродно-
Сыидель-Лида, Пружапы-Запруды и Ровно—Млыновъ, и въ
1907 г.—М.іын0въ—Островъ‚ & всего—2.50‘2‚870 верстъ.

Въ настоящее время постройка стратегическихъ шоссе
производится лишь на Навказё, но уже непосредственнымъ
распоряженіемъ Кавказскаго округа 11. с.

Исторія сооруженія шоссе на Кавказ}; и въ Крыму изло-
жена ниже.
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Крымъ
По Лесному договору 1741 г. Ь'рымсній полуостровъ былъ

окончательно прпсоединенъ къ Россійской Имперіи.
ПВШЕРАТРИЦА ЕнАтнрпна И сама посётила его и замётила

природныя богатства этого края.
Управленіе Крымомъ перешло въ руки Новороссійснаго и

Бессарабскаго Генералъ—губернатора, & вм'Ьстіз съ тъм'ь въ
ВЁД'ЁНіе того же Генералъ—губернаторства поступили и всё:
имЪвшіяся тамъ грунтовыя и вьючныя дороги.

Зная, что экономическое благосостояніе края зависитъ отъ
протяженія И техничеснаго состояпія путей сообщенія, Прави-тельство съ 1820 г. приступило къ устройству новыхъ шоссе
и шоссированію прежнихъ грунтовыхъ дорогъ.

Первой дорогой въ Крыму была Южнобережская отъ
Севастопбля до Алушты и дальше къ Симферополе, длиноюоколо 186 верстъ.

Постройка этого шоссе велась за, счетъ установленнаговъ 1829 г. на устройство дорогъ и другихъ сооруженій въ
Крыму татарскаго сбора, съ каждой татарской души по 45 к.
въ годъ.

Впосліздствіи же, когда татарское населеніе стало усиленно
переселяться въ Турцію, сборъ сильно уменьшился, а, затёмъи совс'Ьмъ былъ отмдвненъ, танъ что содергк'аніе этого шоссе
было отнесено на средства губернскаго земснаго сбора.Въ 1855 г. было приступлено къ постройкй Симферо-
польско—Оевастонольснаго шоссе на участі; отъ Симферополя
до Инкерманснихъ высотъ, протяженіемъ около 52 верстъ, на
средства губернскаго земскаго сбора, причемъ небольшая
часть этого шоссе (около 14 в.) построена была за счетъ суммъВоеннаго Министерства, и въ 1856 г. была передана въ В'Ё—
д'впіе бывшей Губернской Строительной Номиссіи. Постройкаже всего шоссе закончена была въ 1862 г.
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На средства, бывшаго татарскаго сбора была, проложена
въ 1862 г. грунтовая дорога отъ Алушты до Нучунъ-Узеня‚
длиною около 29 верстъ.

Постройка всЪхъ этихъ дорогъ велась р&споряженіемъ
Министерства Внутреннихъ ДгЬлъ поцъ непосредственнымъ на—

бшоденіемъ ш‘зстной администраціи. Кромъ того, 6. Министерство
Землед'ізлія и Государственныхъ Имуществъ построило неболь—

шой участонъ дороги (около 9 верстъ) отъ Ялты до Аут-
сваго в0д0пада, и союзная армія во время Крымской войны

проложила для военныхъ надобностей дорогу между Балакла-
вою и Севастополемъ, такъ называемое Балаклавское шоссе.
Для правильной эксплоатаціи природныхъ богатствъ южнаго
берега перечисленныхъ дорогъ было недостаточно. Очень бо—

гатыя плодор0дяыя долины въ восточной части полуострова
давали крайне слабую произведительность исключительно вслізд-
ствіе недостатка дорогъ: всі; товары отправлялись вьючнымъ
путемъ и то только ліэтомъ, таыъ какъ осенью и зимой,
коща горные потоки размыва…ш и заносили овражнымп нано-
сами тропы для верховой и вьючной Ъзды, эта м'Ьстность
оставалась совершенно изолированною и часто недоступною ни
для полицейскаго надзора, ни даже для поданія медицинской по-
мощи населенію.

Въ виду изложенныхъ обстоятелхъствъ, съ устройствомъ
Лозово-Севастопольской шеліэзной дороги, потребность въ но—

выхъ сообщеніяхъ сдіэлалась еще болёе настоятельной.
Для собранія свёд'Ьній 0 состояніи имізющпхся дорогъ въ

Крыму въ -1874 году учреждена была особая комиссія изъ
представителей Министерства Внутреннихъ Дйзлъ и Путей
Сообщенія, п0дъ предсіздательствомъ Таврическаго Губернатора,
которая пришла къ слтздующему заключенію:

&) для приведенія въ исправность Южно-Береяъскаю, Сева,-

стополъскаго и Сарабузьскаго шоссе требовалось единовременно
150.161 р. и, кромёз того, на ежеголное ихъ содержаще—
60.173 р.;
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б) Бром}; существовавшихъ дорогъ, необХОДимо устроить

новыя шоссейныя дороги, а именно:
1) ()1‘Ъ Симферополя до конца Южно-бережскаго шоссе у

станціи Таушанъ—Базаръ,
2) между Севастополемъ и станціею Бельбекъ,
3) отъ Алушты чреьЪ КучукъУзень и Судакъ до 980—

досіи,
4) отъ Судака до Карасубазара,
5) отъ Карасубазара до Сширерополя,
6) отъ Ялты до Бахчисарая,
7) отъ Бельбена до станціи шеЛ'Ьзной дороги,
8) отъ Нй`1Ы ‚10 станціи жеі'Ьзной дороги и
9) огъ Ъахчисарая до стапціп ‚ыетъзной дороги.
Потребная на, постройку этихъ шоссе сумма исчислена

была номшсіею въ 1.719.885 рублей.
ВслЪдствіе такого значителънаго расхода, потребнаго для

вьшолненія постройки предположенной столь необхолимой С'Ьти
Брымскихъ дорогъ, Мізстная администрація, за отсутствіемъ
земснихъ средствъ, не могла выполнить возложенную на нее
задачу` и поюш съ это… времени возб\Жденъ былъ вопросъ
0 передачіз имЬющихся И вновь сооружаемыхъ дорогъ Крымскаго
полуострова въ :заВ'Ьдываніе Министерства Путей Сообщенія.

‚Повят; прщолжительной переписки меЖду заинтересован-
ными В'Бдомствамщ въ 1879 г. посліздовало ВЫСОЧАЙШЕ утвер—
жденное мн'Ьніе Государственнаго Сов'Ьта () передачі; состоя—
щпхъ въ В'Ьд'Бніп Министерства Внутреннихъ Д'ЁЛЪ устроен-
ныхъ и строящихся Нрымскихъ шоссейныхъ дорогъ въ В'ЁД’ЁНіе
Министерства Путей Сообщенія и объ учрежденіи для зав);—

дыванія этими дорогами особаго административнаго участка,
съ подчиненіемъ еіо Правленію Ыіевскаго округа путей со-
общенія. съ отщскомъ на с0держаніе вновь образуемаго участка
зиъ средствъ Госушрсшоннаго Казначейства, по 13.750 р. въ
гоцъ на, капитальное исправлсніе уже существующихъ шоссе
216.080 р. и ни ремоптпыя работы 70.966 р. единовременно.
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Со времени перехода, Крымскихъ дорогъ въ ;;ав'щываніе Ми-

нистерства Путей Сообщенія, & вмЪст'Ь съ т'Бзгь п съ отпускомъ
средствъ, началась постройка новыхъ 11'рымснпхъ шоссе и

улучшеніе старыхъ.
Таыъ начаты были работы по шоссировапію бывшей

грунтовой дороги отъ Алушты до Кучуыъ—Узепя И по пр0дод-
женію ея до м. Судака.

Въ 1883—1908 г. отстроено СИМфВРОПОЛЬ('БО-ЭВОДОСіЙ-

ское шоссе между Симферополемъи Карасубазаромъ. Въ этотъ

же промежутокъ времени шоссирована дорога Алушта—Сим—
ферополъ—отъ Симферополя до Таушанъ-Базара.

Одновременно, всліэдствіе частыхъ пов'Ьщепій Царскими
Особами Крымскаго побережья, Министерствомъ ‚Двора, и Де-
партаментомъ УдЪловъ были построены небольшія В'Ьтки дорогъ, '

служащія подъёздами къ резиденціямъ Членовъ Пмпгщторской
Семьи, & именно: участокъ Яйлинскаго шоссе. протяженіемъ
1,57 в., Иварсное шоссе отъ Ялты до Ялта-Бахчисарайскаго
шоссе и Нижне—Алупское шоссе отъ Южно-Бережскаго къ
имгвнію Ихъ Ввличвствъ „Ливадія“ и до м. Олеизъ.

Эти дороги, На основаніи ВЫСОЧАЙШАГО повел'ЬНія 1886 г.,
по соглашенію Министра, . Двора и Удёловъ съ Министромъ
Путей Сообщенія, приняты были въ В'ЁД'ЁНіе посл'Ьдняго со

всіэми ихъ принадлежностями, съ причисленіеыъ, согласно Вы-
СОЧАЙШЕ утвержденному 5 апръля 1883 г. МНЁНіЮ Государ-
ственнаго СовЪта, Яйлшнскаго шоссе, составляющ_аг‹› часть

находящагосн въ ВЁД’ЁНіИ Министерства Путей Сообщенін
Ялта-Бахчисарайскаго шоссе, къ числу государственныхъ до-
рогъ, остальныхъ же—Исарскаго и Нижне—Алупсыагошоссе—
нъ числу путей мъстнаго значенія.

Въ 1891 г. отстроено Ялта—Бахчисарайсное шоссе отъ

Южно-Бережскаго до СимферопольскоСевастопольскаго шоссе.
Въ 1898—1899 гг. построено Судакъ-Эеодосійсное шоссе.
Въ 1905 г., \по ВЫСОЧАЙЩЕМУ повелёпію 1902 г., отъ

Ялтинснаго земстіза принять небольшой участонъ шоссе между-
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Балашавою п Южно - Берешснимъ шоссе, протяженіемъ4‘;2 вер. '

Въ настоящее время Крымснія дороги, протяженіемъ въ581 вер., состоятъ изъ 2 главпьшъ, прохщящихъ по всемуполуострову, дорогъ: Севастоноль-Симферополъ—Эедосійскагои
Юшпо—Бережснаго шоссе (Севастополь—Ялта-Алушта—Судаыъ до‹:осдппепія съ первымъ шоссе въ м. Насыпкой съ візтвнмипа Балаклаву и отъ Балакцшвы въ Севастополь), и изъ двухъдорогъ, соединяющихъ названпыя шоссе, а, именно: Алушта,—(Зпшреропольской отъ Алушты ‚ю Симферополя и Ялта—Бахчи-
сарайской отъ Ялты до соединенія съ Севастопольсно—Симфе-ропольсшьпт), съ В'Ьтвью къ М. .!пвадія.

Кавказъ
Присоединеніе Кавказа къ Россіи ознаменовалось много-

вгЬковой борьбой, которая продолжалась съ значительными
перерывами около 300 ліжъ, причемъ сначала была завоевана
восточная часть Кавказа, затЪмъ посл'Ьдовало понореніе СЪ-
веро-западной и, паковецъ, южной части.

Окончательно опред’Ьлены нынЪшнін границы только въ1878 г., когда окончилась Русско-Турецкая война и по Бер-
линскому трактату Россіи получила Карсъ, Кагызманъ, Арда—ганъ, Ольты, Артвинъ и Батумъ.

_

Такое постепенное покореніе Кавказа отразилось, конечно,и на развитіи путей сообщенія. Необхоцимость устройства,
ц'ізлесообразныхъ путей сообщенія была вызвана, впервые при-нятіемъ Грузіи подъ покровительство Россіи въ 1788 г. Дляэтой цЪли были сдЪланы н'Ькоторыя укрёзпленія на существо-вавшей уже горной троп'Ь, сообщеніе по которой являлось не
только затруднительнымъ, но и опаснымъ для жизни профз-
жающихъ.
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тами, Эриванская отъ р. Храма до г. Эривани, Александро-польская отъ с. Делишана до от. Ыишлякской, Имеритинскаяотъ @. Сурама до с. Хони, Ахалцихскал отъ с. Сурама до
Ахалциха и Мингрельская отъ @. Хони до укр. Илори, `съв'Ьтвью отъ Зугдиды до кр. Редутъ-Кале.

Всё эти дороги, за исылюченіемъ части Военно—Грузин-ской, находились въ очень плохомъ состояніи и про'Ьздъпо нимъ былъ болЪе ч'Ьмъ затруднителенъ, & потому устрой—ство ихъ для болЪе удобного передвиженіл являлось необхо—
димымъ.

_Въ 1862 г. въ видъ опыта было утверждено новое но-
ложеніе, по которому округъ былъ упраздненъ и образовано
при Намёстникъ Управленіе строительною и дорожною частями
на Бавказё, въ вЪд'Ьніе нотораго и должно было перейти на-
блюденіе за содержаніемъ

"

существующихъ и устройствомъновыхъ дорогъ. Но въ 1865 г. состоялся особый докладъ
Нам'ізстника Кавказа, ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ о неудобствйз
введенія въ дййствіе положенія 1862 г. и оно было отмёнено,
& въ 1868 г. разработано И утверждено, впредь до преобра—зованія вс'Ьхъ онруговъ путей сообщенія, новое положеніе объ
управлевіи путями сообщеніл на Кавказ'Ь, которое непосред-ственно подчинялось ГлавнокомандующемуКавказскою Арміеюи въ вЪд'Ьніе которого поступили всі; дороги, имЪвшія госу—
дарственное и военное значеніе; начальндкъ же этого Упра—вленія назначался по соглашенію Главнокомандующаго съ
Главноуправллющиыъ путями сообщенія и публичными зданіями.

Положеніемъ этимъ вс'Ь дороги Кавказа были раздёленына, семь отд'Ьленій*), & въ эти отдізлепія вошли сліздующіл пути
сообщеніл: Военно-Грузинсыал дорога, отъ Тифлиса до Влади— 

*) 1, П. Ш, П", \", \”1 и УП. Впосліздствіи по росписанію путейНавказскаго округа путей сообщенія, утвержденному Министромъ ПутейСообщенія въ 1887 г., эти семь отдгізленій переименованы въ Терское›Дагестанское, Черноморское, Кутаисо-Сухумское (ныніз Тифлисског),Батумское, Нарсское и Эриванское.

4-х-
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береговой дорогъ приступлено было лишь въ 1880 г. и товъ на'ибол'Ье населенныхъ мёстахъ, какъ—то метлу Ново-Аоонскимъ монастыремъ и г. Сухумомъ и мешду пос. Туапсеи Сочи.

Дальнёйшія работы по устройству береговой дороги ве-лись по Мёрт отпускавшихся Министерством Путей Сообще-ш'я средствъ, & къ разработкъ ея въ полномъ объеміз при—ступлено было лишь въ 1892 г., когда постройка, указаннойдороги вошлавъ перечень общественныхъ работъ, произвоцив—шихся подъ наблюденіемъ генерала Анненкова, съ Ц'Ьльюпридти на помощь населенію губерній, пострадавшихъ отъ
неурожая въ 1891 голу. Но уже въ 1894 голу Управленіеобщественными работами было упразднено и находившіеслвъ его В'Ёд'ЁНіИ участки Черноморской береговой дороги снова
переданы были въ віздёніе Министерства Путей Сообщенія,&, въ 1895 г. образовано было особое Техническое Присутствіе по
постройкъ Новороссійсно-Сухумскаго шоссе, которому и пере-дано завершеніе работъ Черноморской дороги на участкахъел отъ Новороссійсна до пос. Туапсе и отъ гор. Сочи доНово-Аоонскаго монастыря. Дорога эта имйзла большое вліяніена заселепіе и развитіе культуры Черноморскаго побережья,на ноторомъ, вслЪдствіе благопріятныхъ климатическихъусловій, устраивались также климатическія станціи, какъ,

напримізръ, санаторія ВЪдомства ИМПЕРАТРИЦЫ_МАР1И, ГагрыПринца, ОЛЬДЕНБУРГСВАГО. Осуществленіе этихъ культурныхъзадачъ было возложено въ 1896 г. на ВЫСОЧАЙШЕ учре—
лщенпую Особую Комиссію для выработки проекта законо-
положеній по устройству Черноморского побережья Кавказа,
подъ предс’Ьдательствомъ Члена Государственваго Совёта Гоф—
мейстера Абаза. ‘

Возвращаясь, затёмъ, къ очерку постепенности развитія
путей сообщеній, въ связи съ покореніемъ Кавказа, нельзя не
коснуться также и юго-западной части этой окрестности. Вм'Ьст'Ь
съ покоренными областями перешли къ Россіи существовавшія



“№1”… №№Зг ЕЯГЗ №№ 1351,1 ш…
№№ ;и №№ №№№Щ№Щд 



Расширяя свою д'Ьятельносгь7 Прявленіе Ыявказскаго Округа
принимало отъ М'Ьстной администрація Н'Ькоторыя дороги, кото-
рыя по своему направленію могли имъть важное государствен-
ное зпаченіе, какъ, наприш‘эръ, Тифлисо-Телавская, Ахалцихо-
‚и\хялкалянскащ Карсъ-Нагызманская дороги, Нлухорская тропа„
АнстшЬа—Делижанская и Нягызманъ-Игдырская дороги. "

Съ 1890 г. по см'Ьтамъ Министерства, Путей Сообщенія
стали отпускаться средства на приведеніе этихъ дорогъ въ
удобное для проіэзда состояніе.

Въ 1893 г. Военный Министръ сообщялъ Министру Путей
Сообщенія 0 необхолимости установленія, согласно хедатяй—
ству Командующяго войсками Еявказскаго Округа„ прочнаго
сообщенія между вяжнізйшими пунктами Эриванскаго и Карс-
скаго стратегическихъ районовъ на Навказіз, для чего необ-
ХОДИМО было проложить слёдующія шоссе: отъ Эчміадзина до Ка-
ракала, отъ Нарикала до Хаджи—Байрама и улучшить разра-
ботанный уже войсками путь отъ Хаджи—Байрама къ Карсу,
отъ г. Игдыря до села, Маркара и, промт того, бол'Ье удоб—
ный путь для соединенія Карса и Кагызмана черезъ Бегли
Ахметъ. Постройка этихъ дорогъ продолжалась до 1903 г.,
причемъ осуществлены сліздующія работы: отъ Ищыря до
Маркара и дальше до Делижана, оконченныя въ 1897 г0ду,
Бегл и—Ахметъ—Нагызмансваядорога—оконченавъ 1901 г., Кара-
каля-Хадши-Байрамская—0кончена въ 1908 г. и Каракала-Сар-
даръ—Абадсвая дорога—окончена въ 1900 г. Но перечисленной
сЪти было педосТаточно для успгЬшнаго пользованія вооруженными-
сплами государства, и въ 1896 г. была составлена новая
сізть стратегическихъ шоссе‚ по которой въ первую очередь
должны были быть построены шоссейныя дороги отъ @. Троиц—
каго къ Карсу, отъ с. Троицкяго до Воронцовъш, отъ Ме—
ликъ—Кея до Ольты, отъ Ардагана до Яланусъ—Чансваго пере-
вала, отъ Батуми до Озургетъ, отъ Сухума къ Зугдидамъ и—
отшоссированы дороги: отъ Каракуртскаго моста до Башкей—
сыихъ позицій, ‚отъ Ахалкалакъ до Александрополя, отъ
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щее время это шоссе является пригоднымъ для осуществленіяТ'Тэхъ многочисленпыхъ культурпыхъ начинаній и предпріятій,
которыя связаны съ долиною средняго теченія Мзымты и длякоторыхъ удобное сообщепіе съ побережьемъ является условіемъочень важным. Зат'Ьмъ въ 1904 г. построена Аибгинская
дорога. Наблюденіе зал псправпымъ содержаніемъ этихъ дорогъв‹‘›зл‹›шен0 было на Техническое Прпсутствіе по постройк'Ь
Новороссійско-Сухумспаго шоссе.

Дальнізйшее развптіе постройки дорогъ На, Кавказі} въ на-
стоящее время ведется очень слабо, всл'Ьдствіе весьма ограни—ченныхъ средствъ, отпуснаемыхъ на этотъ предметъ; танъ‚напрнм'Ьръ, продолшаётсялпшь постройка Батумо-Ардагапской
дороги И приступлено къ работамъ дорогъ Воронцовыа—Гшш—13улагъ, стропицоі’пич съ стратешческою ц'ізлъю соединенія
1'. Тшрцшса съ Аленсапдрополемъ; кром'Ь того, производятсял:;ыскапія стратегической дороги Сульда—Роьшново.

Источниками на которые относились И частью относятся
расходы по постройкъ повыхъ п содержанію существующихъ
дорогъ Кавказа, являлись: в‹›—перВЬ1хъ‚ суммы, ассигнованньш
Госудщ'ютвоппымъ Казначеі‘іствомъ по СМ'ЬтаМЪ Намёстнпчествапли Мпппстф(-тва Путей Сообщепія И, во-вторыхъ, шоссейный
‹тборъ. 1Поссейнпый сборъ па Кавказіз устанавливался по м'Ър'Ь
устройства дарогъ, причемъ право установленія п ‹ътм'Ьны его
принадлежало съ 1859—1883 г. г. НаМ'Ьстнпну Кавказскому,
съ 1888 12—1905 г. Правленію Кавкяазскаго Округа, путей
сообщенія И съ 1905 г. снова Нам'Ьстнику. Сначала заставы
для взиманія шоссейнаго сбора, существовали почти на вс'Ьхъ
дорогахъ и давали значительную сумму, по впосліздствіп за-
ставы постепенно упраздпялись И теперь существуютъ только
8 заставы: 2 ——на Военно—Грузипсной и 1—па Военно—
Ахалцихской д0р01"13*)‚ дохщъ отъ которыхъ составляетъ въ
среднемъ около 25.000 руб. въ ГОД'Ь.

*) Предполагается упразднить въ 1910 г.
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верстаып п постановніз на ннхъ верстовыхъ столбовъ и указа—телъныхъ знановъ съ надписями почтовыхъ станцій на. дорогахъ.Въ 1836 г. \Ш онругъ, за недостаткомъ въ немъ водя—
пыхъ сообщеній, былъ упраздненъ, н завёдываніё путями
сообщенія п сооруженіяып на них'ь перешло въ вЪд'Ьніе
ГенералъТубернатора, какъ главнаго директора. корпуса, „Чи—
Щенія різкъ п пороговъ Фпнляндіп“.

Въ настоящее время всі; сухопутнын (около 44.300 видом.),
& также и воцяныя сообщенія, находятся въ завЪдываш'н
Главнаго Управленін водяныхъ п шоссейныхъ соорушеш'й,
состоящемъ въ візд'Ьніп Энспедпціп путей сообщенія ПМПЕРА°
ТОРСКАГО Финляндскаго Сената…

 



/
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п друшмъ долге мешать ациннстратпвнып'ьподразд'Ьленіщихъ завіцыванін, необхоцпмо сказать н'Ьсводько слов:. (›
составё спхъ Шастныхъ учреждеш'й.

Всё сообщенія, какъ сухопутных! такъ н водянын, въ
настоцщее время распрепшены между 9 окружил путей сооб-шеви (Варшавским, Впленснпмъ, Вытегорсним'ь, Кавказскпмъ,
Наданснпыъ, Ь'іевсшшъ, Московскимъ, Петербургсвпыъ и Том-
снпмъ}. Управлеш'еыъ воцнымп путями Амурска…го бассейна. и
Техничеснпыъ Прпсугствіеыъ по постройв'Ь Новороссійско—Су-
хуыснаго шоссе. Сухопутныя нае сообщенін, общшгь протяже—ніемъ 12.557,з1в в.. находятся въ завЪдываніп лишь 6 окру—говъ {Варшавснагщ Впленснаго, Бавназснагщ Біевснаго, Петер—
бпэгснаго п Московснаго) п Техническаго Прпсугствін по
постройні; Новороссійсно—Сухумснаго шоссе *) (карта 1—88).

Общее апшнпстратпвное завіцьшаніе округомъ сосредото—чпвается въ Правленіп, состоящемъ изъ Начальника округа,
его Помощника **), Общага Присутствін (Члены Общага Прп-
сутствія—Пнспенторы работъ), Пскусственнаго (Технические)
и Хозяйственнаго отдізленій ***) п Банцедяріп. Численность
состава всЪхъ служащпхъ въ нашомъ Правленіп округа, ко—
леблется отъ 80 до 150 человЪнъ.

Нацзоръ—же на мЪстахъ за сухопутными путями сообще—Нія возложение. на Начальниковъ ОтдЪленій- н Начашьннновъ
Участковъ п Дистанцій. Должности Начальниковъ Отд'іаленій
въ отношеніп сухопутныхъ сообщеній сохранились, какъ ука—зано было выше, лишь въ Кавказскомъ округ}; путей сообщенін.

Такойпорядонъ завъдыванія сухопутными сообщенішш выра.—ботался постепенно. Нанъ разъяснено въ первой главЪ, ведя-

*) Предполагается упразднить въ 1910г. иприсоединить къ Кавказ—скому Округу. путей сообшенія.
**) Въ Н'Ькоторыхъ округахъ—2 помощника,причемъ одному изъ нихъпоручается инспекторско-судоходныйнадзоръ за водяными сообщеніями(Казанскій и др.).
***) Въ н'Ькоторыхъ округахъ существуетъ еще и судоходный отд'Ьлъ.
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" округъ на З ощізленій 24 дистанціи.

\"1 „ „ 2 ‚„ 13 ..

\’П ‚„ ‚‚ З ,. 7 ‚.\’Пі „ ‚, 7 ‚, 16 „
1Х „ ‚. 3 ‚, 30

‚…

Х „ „ 2 ‚, 25 „
Х1 „ ‚, 4 ‚. 85 ‚.

ХП „ . ‚‚ 6 ‚, 32 ,.

51 отд. 382 дистанціп.
ПЗЪ уназапнаго чиста дпстанцій сухопутныхъ сообщеній

было 196 дистанцій по 30—50 верстъ въ кажцой.
Управленіе наждымъ онрромъ какъ и раньше, сосредо—

точено было въ общемъ его Прпсутствіп, состоящемъ подъ
предсіэдательствомъ начальника округа, его помощника, двухъ
ипшеперовъ п особыхъ по штату членовъ.

Въ Правлепіяхъ выдізлены хозяйственныя п искусствен—
ная части, @ въ нЪкоторыхъ И счетная. Завъдываніе отдЪле—
ніями поручалось начальникамъ ОТД'ЁЛЭНіЙ И ихъ помощникамъ,
& дпстанцінып—началъппкамъдпстанцій.

Въ 1861 гоцу воспосліздовало Высочайшее повеЛ'Ьніе объ
упразпепіи ГП и 1Х округовъ путей сообщеніп т. @. тёхъ, гд'Ь
устройство предполагавшпхсясооружепій не состоялось, & районы
П“, Г, \’1 и Х округовъ увеличены, \”П-мъ же сталъ вновь
присоединенныйвъ 1846 г. Х1П—й онругъ Царства Польскаго )

Въ 1875 году Высочайше утвержденнымъ мн'Ьніемъ Госу-
дарственпаго Совёта разрізшепо было Министру путей сооб—
щенія, въ виду изы'Ьнившихся съ 1848 г. жизненныхъ усло-
вій, сдтать въ дёііствующихъ штатахъ И существующемъ
распредішеніп обязанностей М'Ьстныхъ Управленій соотвЪт-
ствующія измізнепіщ не учреЖдая лишь новыхъ должностей и
не ВЫХОДЯ и:Ъ общага разытзра. назначеннойпо штатамъ су.ммы) Этотъ же онругъ въ 1862 году былъ выд'Ьленъ въ особое Управле-ніе, & въ 1867 г. вновь подчиненъ Главному Управленію путей сообще—нія и названъ Хі-ЫМ’Ь.
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1-й (Варшавска'й) участока.

Нпвп-Аленсащрійсное отъ г. Варшавы до дер.)[пцшевъ. . . . . . . . . . . . . 47,964 вер.
Впляново—Сізлецное (окрестная Варшавская дор.) 1,904 ‚,
Занр‹:›чпмсное отъ г. Варшавы до дер. Назуня. 25,468 „Бізлннсное (окрестнан Варшавская дорога.) . . 4,115 „
П0в‹'›нз‚новсн0е (тоже) . . . . . . . . . . 2,456 _.,

Марпмонтсное (тоже) . . . . . . . . . 2,016 __,

Краковское отъ г. Варшавы до р. Шшшш . . 61,000 „Балпшсное отъ Варшавы до границы Гради-  скаго уЪзда съ Сохачевсдиыъ . . . ` . 84,939 „

Итого . . 179,852 вер.
Жнтельство Начальника участка, въ г. Варшавіз.

2-й (Лрагско-Ивангородокій) утшстокз.
Брестское отъ г. Варшавы до Ново—Минска . 30,506 вер.
Б0.1ъбе.ть—Острпвсноеотъ пос. Бошьбель до Ново-

)[пнсна . . . . . . . . . . . . 15‚ооо ,
‚Тнблпнсное отъ ст. Мплосна до м. Бурова . 108,688 ‚,
Любшнсно-Радомское отъ м. Бурова ‚10 Ново—

Аленсандріп. . . . . . . . . . . . 15,594 ‚,

Ивангородскоеотъ дер. Мощанни до Пвангорода . 8,785 ‚‚
Голембсное отъ кр. Ивангорща до Голембъ . 10,324 ,
Мощанна-Радшзъ отъ Мощаннп до Радина - . 49,720 ‚, 

Итого . . 238,617 вер.
Начальнинъ участка, въ г. Варшавіз.

3-й (Драгана—Новогеоргіевскій) участка.
Ковенсное отъ Варшавы до Цулфуска . . . . 56,577 вер.
Новогеоргіевсное отъ села Яблони до кр. Ново—

георгіевска . . . . . . . . . . . 15,660 ‚,

5
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Сероцкъ—Новогеоргіевсвое отв пос. Сероцка до

    

кр. Новогеоргіевсна. . . . . . . . . 26,250,
В'Ьтвь въ Закрочимъ отъ- СероцкЪ—Новогеорг. ‚

"

шоссе до Закрочима . . . . ‚ . 1,878
БсЬлостонское отъ Ковенскаго шоссе около Се-

роцка черезъ Вышковъ . . . . . . . 42,242
Пултускъ—Вышковъ отъ Пултусва до Вьшшова. 26‚390 _;

Вышковъ-Лоховъ отъ Вышкова до Лохова ‹ . 15,920
`

.

Радиминское отъ Варшавы до Радимина . .. . 17,976
Радиминъ-Вышковъ отъ Радимина до Вышнова . 26,546
Александровскій въ г. Варшава”; мостъ . . . 0,446 „,:  

Итого . 229,153 вер};
Начальникъ участка въ г. Варшавъ. ‚›

4-й (Бэыостожст'й) уцастока.
Б'Ьлостокскоеотъ границы8 участка до Лізсницът . 5 7,000 в ‚

ВолъбелъОстровское отъ ст. Лоховъ до Острова. 32,534
Замбровъ-Мазовецъ-Б'Ьлостонъ отъ пос. Зам-

д..
брова до Бёлостока. . . . . . . . . 78,400 ‚.„Ё“

Щепетово-Б'Ьльсвое отъ ст. Шепетова до го—

рОДа Б'Ёлъска. . . . . . . . . . 47,174_
Порыте-Виснево отъ Порыте до Виснево. . . 6,906
Вьп'ода-Л'Ьсница отъ ВЬП‘ОДЫ до ЛЪсницы . . 13,323
Б'Ьльскъ-Пружансное отъ г. БЪлъска до г. Пру- _

тапы съ В'ЁТВ. къ Имхшштогсному Дворцу . 89,092

Итого . . 319,429 ВЗ“ {Ё

Начальникъ участка въ г. Островгіз.

5-й (Ломжинст'й) участока.
Ковенское ОТЪ Пултуска до Граева. . . . . 14241003439
Рожанъ-Островъ отъ Рожана до г. Острова, . 33,250
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Ломжа—Островъ отъ г. Ломжи до г. Острова, . 43,020 вер.
МепжеНИНЪ—Ломжа отъ Менжеппна до ЛОМЖИ. 29,560 ‚,
В’Ьтвь у г. ЛОМЖИ . . . . . . . . . . . 4,962 „

Итого . . 252,792 „
Начальникъ участка. въ г. .Ёіомжйз.

6-й (Маршлтолъвт'й) участокз.
Бовенское отъ г. Сувалки до Ковно . . . . 106,658 вер.
Еенигсбергское отъ Маріаъшоля до села Ки-

барты ‚ . . . . . . . . . . . . . 89,746 „
Кальваріл—Брасная отъ Ыальваріи до Красной. 19,425 „
Нравная—Сейны отъ Красной до Лодзее . . . 16,000 „
Серее—ПТИПЛИШБИ отъ Піиплишки до Лодзее . 82,600 „

Итого . . 214,429 вер.
Начальник'ь участка въ г. Маріамполё.

7-й (Омдлецт'й) участокд.

Нольбель-Островъ отъ Ново-Минска до Лохова. 39,000 вер.
Брестское отъ Ново—Минска до Брестъ—Литовска. 145,994 „
Соколово—Дрогичинское отъ Соколова до Дроги—чина............... 22,096„ 

Итого . . 207,090 вер.
Начальникъ участка въ г. Межертёчьіз.

8-й (Люблинст'й) участока.
Замостское отъ Пнски до Прусской границы . 96,700 вер.
Устилугсное отъ Плсни до Рациборовицъ . . 70,068 ‚‚

5!-
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Влодава—Фейсловицы отъ Бледавы до Фейсло-ВЩЫ.............. 65,194ве
Люблинское отъ Бурова, до Пяски . . . . . 47 ‚951 „
Реіовецъ-Холмъ отъ Реіовецъ до Холмах, . . . 15,052 -„  

Итого . . 294,965 вер:

Начальникъ участка, въ г. ЛЮбЛИН’Ё.

9-й (Радомст'й) участию.
'

-‘

Краковское отъ р. Пилицы до Реева . . . . 78,000 вер
Бзинско-Завихостсное отъ д. Бзино до Зави- -

'хоста.............. 84,499

Куновское сообщеніе около г. Кунова. . . .

Радомско—Люблинское отъ Радома до Бурова .

77 
Начальникъ участка въ г. Радоміз.

10-й (Юълецт'й) участока.

Краковское шоссе отъ Реева до Австрійской ‚_границы.............182,694ве
 

..Селъпійское отъ г. В'Ьлъцы до Сельпіи . . . 34,548 ‚‚

Сообщеніе Реевское отъ Краковснаго шоссе до
`

-зав. Ревва . . ‘ . . . . . . . . .

Сообщеніе Сухедневсное отъ Краковснаго шоссе
до Сухеднева . . . . - . . . . . .

Олъкушское шоссе отъ Олъкуша до Нивки . . 86,132 „.‘ 
Итого . . 206,2191399;

Начальникъ участка, въ г. Н'Ьльцахъ.



11-й (Лодзинст'й) участии.
Калишское отъ границы Гр0дискаг0 уйзда съ

Сохачевским'ь до границы Плоцкой губ.
съ Калишской . . . . . . . . . . . 104,000 вер.

Фабричное отъ Ловича до гр. Петроковской губ.(”Ь Налишской . . . . . . ‚ . . . . 92,800 „ 
Итого . . 196,800 вер.

Начюьпин'ь участка, въ г. ЛОВИЧ’Ё.

12-27 (К(щишст'й) ужастика.
Балишсное (›тъ границы Плоцкой губ. съ Ка—

лишской до Прусской границы . . . . 90,978 вер.Позенсное отъ Косцёльцы до Прусской границы. „517356 ‚,

Фабричное отъ границы Петроковской губ. съ
1'іалишск0й ‚10 Калита. . . . . . . . 68,192 ” 

Итого . . 210,526 вер.
Начальникъ участка, въ г. Валиш'Ь. /

13-22 (Гродненст'й’) участию.
Бізлостокъ—Ннышинъ отъ Бълостокадо Кнышина. 21,449 вер.
Бёлостонское отъ ЛіЬсницы до рсЪки Наревъ . 40,390 ‚„
Желтковское отъ р'Ьки Наревъ до Бълостока. 11 ‚460 ‚`
Вётвь въ Тыкоцинъ. . . . . . . . . . . 1,070 „
Осовецъ—Ыны'пшпъ отъ Осовца до Кнъппина . 23,100 ‚,

Осовецъ—Гоніондзъ— ГрОДНО отъ Осовцадо Гродно. 81 ‚020 „
Осовецъ—Стренкова Гора отъ Осовца до Стрен-

ыовой Горы. . . . . . . . . . . . 30,280 „
Стренкова Гора—Ежево отъ Стренковой ГорыДОЕЖЕ‘ВО............. 16,390‚‚
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Серее-Шиплишки отъ Лодзее до Серее . . . 18,000 вер..
Серре-Лейпуны отъ Серее до Лейпуны . . . 17,200 ‚‚
Мгрсчь—Нопціево отъ Меречь до Нопціево . . 38,190 „
Лососпа—Августовъ отъ Домброво-Липскаго

шоссе до Августова . . . . . . . . . 29,834 „
В'Туіпь въ Августовъ . . . . . . . . . . 0,574 

Итого . . 229,1зовер.
Начальникъ участка въ г. Августов'Ё.’

Прижъчанів. Мосты Плоцкій, Влоцлавскій и шос-
‹:ш'іпая дамба, ведущая къ Плоцкому мосту состоятъ въ
В'ЁД'ЁНіИ 4-ой судохщпой дистанціи, за отсутствіемъ по
бцшностп Начальника шоссейпаго участка, по соцержатся
:;а ('четъ шоссейнаго кредита.

Плоцкій мостъ . . . . . . . . . . . . . 0,582 вер.
Влоцлавсыій . . . . . . . . . . . . . . 0,572 „
Дамба къ Плоцкому мосту . . .. . . . . . 3,986 „

Итого . . 5,140 вер.

2) Виленекій Округъ путей сообщенія.
(Карта 111).

Впленскій (›кругъ занлючаетъ въ себё 2596,556 версты
казенныхъ дорогъ, изъ ноторыхъ 2.553,736 верстъ шоссе,
42,512 верстъ мостовыхъ и 0,300 верстъ грунтовыхъ. ВС'Ъ
эти дороги раздълены на, 12 дистанцій сл'Ёдующимъ образомъ:

1-я дистанція.
Псково—Рижское шоссе отъ г. Пскова до Эн-

гельгардсгофскаго шоссе . . . . . . . 228,33 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Риг'Ь.
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Грунтовой дороги отъ мощенаго ('Ъ'Ьзда къ
бывшему чрезъ р. Западную Двину наплав-
но'му мосту вдоль берега ръки . . . . . 0,300 вер.5) Участонъ мощеной дороги у водоспуска у
озера П[уни . . . . . 0,110 „

Итого . . 195,920 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Двинск'ъ.

5-я дпстанцін.
Кіевское шоссе отъ г. Опочни до г. Ви-тебска..............200,706
Витебско—Смоленское шоссе отъ г. Витебска до

границы Витебской губ. съ Могилевскою .

77

28,250
›» 

Итого . . 228,956 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Витебскф (каз. кв.).

6—я дистанція.
Московско-Варшавское шоссе отъ ст. Довска

до ст. Бобруйска . . . . . . . . . . 82,999 вер.
Бобруйское шоссе отъ г. Могилева до Москов—

ско—Варшавскаго шоссе у щйзпости Бо-
бруйска . . . . . . . . . . . . . 102,015 

Итого . . 185,014 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Бобруйскё.

7-я дистанціл.
Московско-Варшавское шоссе отъ г. Бобруйска

до ст. Миловидъ . . . . . . . . . . 218,890 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Бобруйск'із.

8—я дистанція.
1) ДрогичинЪ—Высонолитовскъ—Пружаны-Руша-

новское . . . . . . . . . . . . . . 174,152вер.



  



11—31 дистанція.
1`! О.іьнешшп-Лпнншское отъ Олькенпнн до

перес'Ъченін съ Ротшща——Рушп. шоссе . 39,005 вер.?) Ротшща—Руышпшнп отъ Ротнпцы ‚10 Рум—
ШНШЬ'П - . . . . . . . . . . . . . 106,194 _
В'ЁТВЬ на ст. Потаранцы . . . - . . . 0,640 ‚,

8) Бронн-Ношедары, отъ Кронп до Кошедары . 19,788
Оранснанвётвь отъ Артпллерійскаго полн—
пьна до соединенія съ Олькенпкп Лпкпшск.шоссе.‚............ 5,534 

Итого . . 171,4в1вер

Началънпкъ дпстанціп, въ г. Вплъніз.

12—я дпстанціл.
БълостонъБарановичское шоссе отъ Бізлостока

до Барановичей съ объЪздамп п подъіэздаьш
къ жел.—дор. станціямъ . . . . . . . 226,298 вер.

Слонпмъ—Ружаны отъ м. Слонима до Ружаны . 36,570 ‚‚ 
Итого . . 262,868 вер.

Начальнпкъ дистанціп, въ г. Бізлостокіэ.

2) Кавказекій Округъ путей еообщенія.
(Карта ПГ).

Въ въдЪніи Кавказсыаго округа, путей сообщенія на—

хоцнтся 3.607‚5з4 версты казенныхъ дорогъ, причемъ
2411,205 вер. шоссе, 1.194‚330 вер. грунтовыхъ, естествен—
ныхъ и разработанныхъ тропъ и 2,049 вер. мостовыхъ.
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8—я дистанціл.
(Изверный склонъ Военно—Осетпнской дороги

отъ Мампсонскаго перевала до ст. Даргъ-
НОХ'Ь . о О . о . о о . о о .

Началънныъ дистанціп въ сел'Ь Алагир'із.

4-я дистанціл.
(Наверный склонъ Клухорсной тропы отъ Клу-

хорскаго перевала до г. Баталпашинсна.

99,90 вер.

141,520 вер.
Начальнинъ дпстагщіи на ст. Баталпашинсной.

Дагестанское отд'вленіе.

1) Петровск0—1Пурпнск0е шоссе отъ Петров-
скаго порта черезъ Алты—Буюкскій пере—
валъ до г. Темиръ-Ханъ—Шуры . . . ^ .

2) Аваро-Андійсная колесная грунтовая до—

рога отъ г. Темиръ—Ханъ-Шуры до Нер-
кетснаго перевала„ съ вътвью отъ Георгіев—
скат моста, до укр. Гунибъ ‚ . . . .

З) Аваро—Еахетинская аробная дорога отъ
укр. Карадахъ до границы Тифлисской губ.
на вершинъ Вантляшетскаго перевала .

4) Хулхулаусская колесная дорога отъ г. Гроз—
на… до К-еркетскаго перевала . .

48,594 вер.

267,602 ‚‚

120,528 „

90,280 „ 
Итого 522,004 вер.

Начальникъ оч‘дізленія въ г. Темиръ—Ханъ-Шуръ(каз. кв.).
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Черноморское отдЪленіе.
13 Наш›россійско—Сухумсноешоссе отъ г. Сочи

до 1100. Туапсе . . . . . . . . . . 140,539 вер.
'2`› Майкопо—Туапсинснал дорога. отъ г. Май—

копа ‚10 пос. Туапсе . . . . . . . . . 138,034 „

Всего . . 2 78,573 вер.
Начальнпкъ отдч'зленія въ г. Майкоп}; (каз. кв.).

Распредізлеш'е отдізленія па дпстанціи:

2-я дистанція.
Новороссійско—Сухумсыое шоссе отъ пос. Ту—

апсе до г. Сочи . . . . . . . . . . 140,539вер.
Начашьникъ дистанціи въ пос. Туапсе.

4—я дпстанція.
Майкопо-Туапспнскан дорога отъ г. Майкопа

до нов.Туапсе. . . . . . . . . . . 188,034вер.
Начальникъ дпстанціи въ г. Майкопіз (каз. кв.).

Тифлисское отцЪленіе.
1) Тифлисо—Мангшюсная дорога отъ г. Тиф—

лиса до уроч. Манглиса и дал'Ье отъ Ман—
глиса до Березовой балки . . . . . . 80,690 вер‚

2) Тифлисо-Телавсная дорога отъ г. Тифлиса
до границы Тифлисской губ. на вершин'Ь
Вантллшетснаго перевала, . . . . . . . 178,319 ‚,

8) Военно—Ахалцихская дорога отъ ст. Михай—
лова Закавказской жел. дор. чрезъ м. Бор—
жомъ и г. Ахалцихъ до @. Бенары . . . 90,790 ‚,
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б—н дистанціл.
Южный сшонъ Военно-Осетпнской дороги отъ

г. Нутапса до Мамисонснаго перевала . 157,55 вер.Начальнпнъ дистанціи въ г. Кутаиси“;

Батумекое отдЪленіе.
1) Батум‹.›—Ахалцнхская дорога отъ г. Батуми

до (*. Бенары . . . . . . . . . . . 148,112вер.2) Батумо—Кобулетъ—Озургетсная дорога . . . 62,9143) Батумп—Ардагансная дорога отъ устья р'Ьки
;й\д'‚нарпсъ—Цха'.ш‚ при впаденіп ея въ
р. Чорохъ, до Яланусъ—Чамскаго пере—
шла съ БЁТВЬЮ къ Артвину . . . . . ‚157,2144) Южный склонъ Нлухорсной тропы отъ .

Нлух‹^›рспаг‹‚› перевала, до г. Сухума . . 132,180 „
Сукумо—Ново-Аеонская дорога, отъ Ново—
Аеонспаго монастыря до Сухума съ подъ-
'Вздамп къ желйзному мосту чрезъ рЪку
Нодоръ . . . . . . . . . - . . . 26,594 ‚, 

Мостъ чрезъ р. Кодоръ.
Начальнпнъ отдёленія въ г. Батумъ (каз. кв.).

Распред'Ьленіе отдйленія па дистанціи:

1—я дпстапціл.
Батумо-Ахалцихская дорога отъ г. Батума до   с. Бепары . . . . . . . . . . . . 148,112 вер.
Батумо—Озургетская дорога . . . . . . . . 62,914

Итого . . 21 1,026 вер.
Начальпинъ дистанціи въ г. Батумё.
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Распред'Ьленіе отцЫенія на, дистанціи:

1:31 дистанція.
Дорога отъ Ахалциха чрезъ г. Ахалкалаки до

с. Гюля-Бертъ . . . . . . . . . . 154,54овер.
Начальнин'ь дистанціи въ г. Ахалцыхч'з.

2—я дистанцін.
Дорога отъ г. Ардагана до м. Ольты съ п0дъ—

'Ьздами къ ст. Уруглы-Мерденекъ, Агун-
даръ и Коссоры и старый участонъ дороги
Еура—Мерденеыъ (12,430 вер.) . . . . . 127,970 вер.

Начальникъ дистанціи въ м. Ардаганъ (каз. вв.).

3-я дистанція.
Дорога отъ г. Карса, чрезъ с. Нижній-Сары-

намышъ до пограничнаго с. Караургана
съ вітвями на Карануртъ и на военныя
позиціи . . . . . . . . . . . . . 160.77бвер.

Начальникъ дистанціи въ г. Карой; (каз. вв.).

4—я дистанціл.
Дорога отъ с. Гюля-Бертъ къ Ардагану . . 12,436 вер.
Дорога отъ Яланусъ—Чамскаго перевала, чрезъ

г. Ардаганъ и @. Гюлн-Бертъ до @. Меликъ—Кей....‚..........120,вов‚ 
Итого . . 183,242 вер.

Начальникъ дистанціи въ г. Ардаганъ.

Эриванское отдЪленіе.
1) Акстафа - Делижанъ—Еарсская дорога, отъ

ст. Акстафа Закавказской ж. д. до кр. Карса, . 253,600 вер.
6*
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2-я дистанція.
Аваста.фа-Делишанъ—Карсская отъ Караклис'ь до

кр. Карса . . . . . . . . . . . . 142,600 вер.
Карсъ—Ново—Воронцовсная дорога . . . . . . 19,630 ‚,

Итого . . 162,230 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Александропол'ъ.

3-я дпстанція.
БЭГЛИ-АХМЭТЪ-КЁЪГЫЗМЗНСКаЯ ОТЪ СТ. Беши-

Ахметъ до г. Нагызмана . . . . . . . 61,056 вер.
НагызмаНЪ—Игдырская дорога отъ г. Нагызмана

до Игдыря . . . . . . . . . . . : 94,936 „Участонъ Варсъ—Кагызмансыой дор. отъ Ка—
гызмана до Н.—Кемерли . . . . . . ., 15,000 „

Каранала—Хаджи—Байрамская дорога отъ Кара-
калинскаго моста до Хаджи-Байрама . . 24,820 ‚‚

Кдракала—СардарЪ—Абадская отъ Каракала до
СардарЪ-Абада . . . . . . . . . . 19,624 ‚‚,…”

_ "_Ж— *—

Итого . . 215,436 вер.
Начальникъ дпстанціи въ г. Кагызман'із (каз. кв.).

4-я дистанціл.
Дешжанъ—Ищырская дорога отъ г. Игдыря до

Еленовки. . . . „ . . . . . . .. 116,230 ‚‚
Начальникъ дистанціи въ г. Эривани.

4) Кіевскій Округъ путей сообщены,
(Карта, 73 ).

Въ Ніевсній округъ путей сообщенія входнтъ дороги, про—
тяженіемъ 2.027‚301 вер., причемъ 1.950595; вер. шоссе 121

76,603 вер. мостовыхъ.
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4—я дпстанція.
Кіево—Брестсноешоссе отъ границы Еіевскойгуб.съ Волынской до ст. Антополь . . . 175,034 вер.Началънпкъ дпстанціп въ г. Житомиръ.

5—я дпстанціл.
Кіево-Брестское шоссе отъ ст. Антополъ дог. Луцка . . . . . . . ` . . . . . 83,236 вер.Дубно—Ровенсное шоссе отъ г. Дубно до

г. Ровно . . . ` . . . ‚ . . . . . 39,700
Дубно-Каменпцное шоссе отъ г. Дубно до

Бамеппцъ. . . . . . . . . . . . . 11,580 „(Изверная и Южная вътви по гор. Дубно . . 1,806 ‚‚
Дубно—Нременецкое шоссе отъ ст. Дубно до

Нремепца . . . . . . ‚ . . . . . 30,790 ‚.Ровно—Млыповсное шоссе отъ г. Ровно до
Млыпова . . . . . . . . . . . . _. 48,533 ‚, 

Итого . . 215,645 вер.
Начальникъ дпстанціи въ г. Ровно.

6—я дпстанція.
Кіево—Брестское шоссе отъ г. Луцка до гра-

ницы Гродненской губ. . . . . . . . 137,629
Дубно—Луцное шоссе отъ г. Дубно до г. Луцка. 48,580 „
Млыновъ—Островъ. . . . . . . . . . . . 37,178

Итого . . 218,387 „
Начальникъ дистанціи въ г. Ковел'Ё.

7-я дистанціл.
Еіево—Брестское шоссе отъ границы Гроднен-

ской губ. до глассиса Брестъ—Литовсной
кр'Ьпости . . . . . . . ‹ . . . . . 49,950 вер.
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Бадазззвсвое шоссе отъ г. Оевасшшци черезъ
Башнлаву до соединенін съ Южнобереж—ыгщь шоссе . - _ . . . . . . . . 17‚шюр.Соедцшгсдънаш В’ЁТВЬ между Южнобережскнм'ь
нжсе п Баданлавснцмъ шоссе. . . . . 3,340

‚—Сныфср…ымь(*на—Севастопольскоешоссе отъ Опц—
._і›д-рд;11ы.ш до Пннерманз . . . . . . . 65,460 „

Яла—Бнхчнсирийское шоссе отъ с. Бонозъ до
шжшнснін гь Симфера›польсно—Севасто—
пплъснцыъ шпссе . . . . . . . . . . 23,400 .. 

Итого . . 162,310вер.
Начальшшъ дпстанціп въ г. Севастополі.

2-я дистанція.
Исарсное шоссе отъ Набережной въ г. ЯлгЬ до

соединеніясъ Ялта—Бахчисарайсниыъшоссе. 8,184 вер.
Нижне-Алупсное шоссе огь Южнобережснаго

у пмЪнія Его Вшичвстщ „Лпвадін‘ до
пмЪш'я „Олеизъ“ Басшша . . . . . . 8,350 ,

Южнобережсное шоссе отъ ст. Бененеизъ до
ст. въ г. Алуштт; . . . . . . . . . 69,223 ,.

Ялта—Бахчпсарайсное шоссе отъ Южнобереж—
снаго у пмЪнія Его Ввличъсты ,Лпвадія‘
черезъ вершину Яйлы до с. Конозъ . . 45,000 ‚ ̀

Итого . . 130,757 вер.
Начальникъ дистанціи въ г. Ялтъ.

3-я дистанція.
Алушто—Симферопольское шоссе отъ Алушты

до Симферополя . . . . . . . . . . 47,038 вер.
Алушто-Судакское шоссе отъ Алуштыдо м. Судака 87,550 ,
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сш. Бреста в 1: Пскову 111,107 №1»!
еть гор. Острова № г. Опочкп—ЁЗАЮ вер; .

Жителтво Напиши дитвціп 35 г. Пеший.

7) Техническое Присутствіе по построй“
Новороееійеко—Сухумекагошоеее`

(Карта ?!!)
`

:“#51Присутствіе вЪдаетъ 448 вер. казеншххъ дпршъ, изъ №
РШ 37 вер. грушовщъ п 411 вер. шоссейщ Распредъ—
лены эш шрот между 2 участками шіцющш №№ ——

` “3
1—й участокъ.

Новороссійсно—Сухумсвоешёссе отъ г. Новорш`
сійска 10 пос. Туапсе - . . . . . . 192вер.

2—й участовъ.
Новороссійсно—Сухуысвое шоссе отъ гор. Сочи

10 Ново—Аеонсъ'аго монастыря . . . . . 139,200вер.
В'ЁТВЬ къ нену . . . . . _ . . . . - . 27,800 ‚,

Итого . . 167,000вер.

Краснополянское шоссе отъ с. Молдовы; до Красной Поляны съ ВЪтвью . . . . . 52,000 вер.“
Аибпшсвая нагорнан дорога отъ с. Молдоввп

‚10 с. Анбш. . . . . . . . . . 37,000 „

Птого . 256,000 вер.
Управленіе работъ находится въ г. Сочи Черноморской губ.
Ташшъ образоыъ, всі; дороги, находшціяся въ непосред—

ственном завЪдьшаніп Министерства Путей Сообщенія №—
ленп на _51 дистанцію п 18 участвовъ, а въ Кавказском.
Овруг'Ь‚ крот; того, на. ? отдЪленій.

Переходя въ бол'Ье подробному распред'Ьленію назенннхъ
шоссе, находящихся во временнопъ хозяйственном завин— 



 



 

  
 

Дорош бшзъ Тзшшаю юдопрощдр вв М—
донскокъпаркъ._-... .`.`

Шоссе ап. Павловска въ Яв—Ихору (Мао—
Пшовсвая дорога) . ' . . . _ . .

Шоссе отъ Пашпвсва въ Лисина . . . . .
„ - - въМозпно . . . . .

, Маріеіпшсвойгръ
пости . . . . . __.

ШоссеотьГатчнннв'ьПулвово. . . . _ .

„ „ - въ Красное Село . . .
‚, ‚, , ВЪБшпенъ . . . . . .

Шоссе (угъ Краснаго Села въ Лигово . . . .
я „ ‚. .. въРошпу . . -

я я : п ВЪС№° ' `

„ „ ‚_. „ ‘въ Кшень. . . .
Црунтовня дорожки для верховой № по

Красному селу . . . . . . о . .
Шоссе оть Пулково въ Средней Рощин; (съ

двумя по бокам. грунтовыми дорогап).

 

 

                       



 



 
Ильинское шоссе \Московсвое окрестное) . . 21303131).
Пзщйювсное шоссе, (Московское оврестное). '

3,27 ,
3частонъ Мосвовсво—Ярославскаго шоссе отъ

Москвы до гр. Московской губерніп
съ Владимірсвою. . . . . . . . . . 87,47

Участовъ Московсно—Нпшегородскаго шоссе отъ
Москвы до гр. Москов. губ. съ Влади—
ыірсною . . . . . . . . . . . . . 71,93 ,

Мосвовсно-Рщанское шоссе отъ Москвы до
с. Щурово . . . . . - . . . . . . 97,23 ,

Участонъ Московсво—Варшавсваго шоссе отъ
Москвы до гр. Москов. губ. съ Валуа:-сною.............. 71,18„

Участонъ Подольсво-Харьковсваго шоссе (Сер—

пуховсвое шоссе) отъ г. Педольсна до
Серпухова . . . . . . . . . . . . 55,87 „ 

изъ которыхъ 0,900 ыостовыхъ.
2) Въ :завіздываніи Тульснаго Губернсваго земства въ

предЪлахъ губерніи нахоцятся:
Участонъ Подольсно-Харьновснаго шоссе отъ

г. Серпухова до гр. Тульской губ. съ
Орловского, г. Мценсна . . . . . . 177,28 вер.

Участонъ Воронежснаго шоссе отъ ст. Лопат-
кова до гр. Тульской губ. съ Орлов—свою..‚...........110,51‚, 

Итого . . 287,тэвер.
З) Въ завёдываніи Еалужснаго Губернсваго Зенства въ

предЪлахъ губерніи нахщятся:
Участонъ Мосновсно-Варшавскаго шоссе отъ

гр. Калужской губ. съ Мосвовскою до
гр. Масальскаго у'Ьзда съ Рославльскинъ . 243,36 вер.
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Старорусское шоссе отъ ст. Шимска. до
ст. Руссы . . . . . . . . . . . . . . 4З‚вовер.

Грузинское шоссе и Ново—Тихвинсній
травтъ отъ Ямъ—Чудова до с. Грузина и отъ

 
с. Грузпна до гр. Тихвинсваго У'Ъзда . . . 33,93 „

Сомннское шоссе отъ Тихвина до с. 00-мнна................ 84,25‚‚
Драгунская и Гусарснія дороги отъ

Московснаго шоссе 10 дер. Трубичина . . . 28,00 ‚,

Итого . . . .
. 571,65 вер.

Пнепевція наждится въ г. Новгород;.

|У. Инспекція шоссе, переданныхъ въ зав’вдываніе земствъ Орловской,
Воронежской и Курской губерній.

ПОДЪ наблюденіемъ инспенціи состоптъ 889,000 версгь
дорогъ. въ числъноторыхъ 11,081ыостовыхъ 11 877,919 шоссе.

1) Въ завіздываніи Орловснаго Губернскаго Земства въ
предЪлахъ губерніи находятся:

Участонъ Орловско-Витебснаго шоссе отъ
гр. Смоленской губ. съ Орловсною до г. Орла 193,39 вер.

Участокъ Подольско-Харьновскаго шоссе
отъ гр. Тульской губ. съ Орловскою до гр. Орловской съ Ыурсною . . . . . . . . . 126,67 ‚‚

Участонъ Воронежснаго шоссе отъ гр.
Тульской губ. съ Орловсною до г. Задонсна. 70,92 ‚‚

Итого . . . .' 390,98 вер.

'2) Въ завъдываніи Воронежскаго Губернскаго Зенотвэ. въ
пред’Ьлахъ губерніи находятся:
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1) Въ завЪдываніи Владимірскаго Губернсваго Земства

въ предЪлахъ губерніи находятся:
Участокъ Мосвовско-Ярославсваго шоссе отъ

гр. Москов. и Владим. губ. до гр. Влад.
съ Ярославской . . . . . . . . . . 77,94 вер.

`Участокъ Мосновсно—Нижегорщснаго шоссе отъ
гр. Москов. губ. съ Влад. до гр. Влад. губ.
съ Нижегороцсною . . . . . . . . . 250,00

17

Итого . . 327,94вер.
2) Въ завЪдываніи Ярославскаго Губернсваго Земства въ

предълахъ губерніи состоитъ:
Участокъ Московско-Ярославснаго шоссе отъ

гр. Московской губ. съ Владимірскою до'
гор. Ярославля . . . . . . . . . 88,321зер.

Инспекціл находится въ г. Моснвіэ.

“\П. Шоссе, переданныя въ Смоленское Губернсное Земство въ предЪ-
лахъ губерніи:

Витебско—Орловскоешоссе отъ границы Моги—
левской губ. со Смоленскою, до границы
Смоленской губ. съ Орловскою . . . . 184,790 вер.

Смоленско—Соловьевское шоссе отъ г. Смоленска
до Соловьевсваго перевоза . . . . . . 41,620 „

Участокъ Московско-Варшавскаго Шоссе отъ
„гр. Кал. губ. со Смоленсвою до гр. Смо—

`

ленской губ. съ Могилевскою . . . . . 69,230 ‚, 
Итого . . 295,64овер.‚

въ числі; ноторыхъ—2,в53 в. мощеныхъ участковъ.
Инспектировавіе этихъ шоссе временно лежитъ на По-

мощникъ Инспектора, вазенныхъ шоссе Московской, Тульской,
Калужской, Тверской и Рязанской губ.

7$



 



—101—
12) Калужская губ. .
18) Нарвская область
14) Ніевсвая губ. .

15) Ковепсвая губ.
16) Кубанская область .

17) Курляндснан губ.
15) Курская губ. .

19) Нутапссвая губ .
20) Н‘Ьлецкан губ.
21) Лифлящсная губ.
22) Ломжпнсвая губ.
23) Люблинская губ.
24) Минская губ. .

25) Могилевская губ.
26) Московская губ.
27) Новгородская губ. .

28) Орловская губ.
29) Петроковская губ. .

ЗО) Педольская губ. .

81) Псковская губ.
82) Радомсвая губ.
83) Рязанская губ.
84) Смоленская губ.
35) С.-Петербургсвая губ.
36) Сувалкская губ. .

37) Сухумсвій округъ
38) Сёдлецкая губ. .

89) Таврическая губ.
40) Тверская губ.
41) Терская область
42) Тифлисская губ.
48) Тульская губ.
44) Харьковская губ.
45) Черниговская губ. .

221,920 вер.
6617958
118,187
343,420
242,211

67,032
224,930
262,885

174‚о59
228,721
519,516
356,680
312,521
646,501
499,880
571,660
390,980

95,532
154,853
326,353
226,513

71,050
317,08

874,980
520,066
235,774
460,237
581,681
187,340
233,654
675,678
287,79

33,14
192,550



 ..«мйы»  
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1002
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ОЫВЩЪ—Бппшщ . . _ . _

февецъ—Стренвш—Гора
Оачэзещ—Гоніоцнъ .
Езево—СтренковьГор .

Сжиова—Гора—Менпешъ .
Освровь—Лош . .

Мошаща—Боцкъ—Раццнъ

.

`

_ \

` .
_ .

Пзрчевь—Словатши—Лешеш .
Рщщ—Впшхшца . .
Гдніощзъ—Грошо
Ъшброво—іцпсвъ
Дубно—Брененецъ . . .

Пршшпюв’ъ—Староконтшноп.
)[еречъ—Лейптнн—Бопціею - .
(ерее—Дейшны . .

Шолавз—Травнш—Фейсловшш .
Рашпнъ—Внпшонъ .

.Тюбоишъ—Ппща . .

Браснан-Бадъварія . .

Серее—Шипшшви . .

Браснан-Сейнн
Сейнп-Августов'ь
Ропшпа — Меречъ — Опт —

Бронп-Рупшиппш .

.. Бошедарп—Брони . .

Лососнз-Лнпснъ-Августов'ь .

Сапоцнинъ—Дудвовщизна
Б'Ьюстовъ—Барановпчи
БЪлъсвъ—Пружанп . .

Білостовъ—Ежево
Рулшви-Визна . . .

Лонжа—Шенженинъ . .

съ В'Ьтвью у Леши .

Реіовец'ь—Хош . . .

 
19,43

50‚ю
32,52
099,36

107,13
19,79
57,93
13,65

226,39
89‚ш
24,17
10,12
29,56

15,05



 



АЛФАВИТНЫЙ СПИСОКЪ

казенных'ь шоссейныхъ и грунтовых'ь
Дорогъ вёдомства путей сообщенія.



—-106— 
._д;_ц‚_._.__.

\

Годъ :Пршшніе Распре№

  НАЗВАНИЕ дОРОГЪ.
ё

пишиш
_

13

посяройп, въ вершин- зденіщ
@

`
%

1) Аюро-Ащійсвая грунт
`

&

ш даром отъ ТепръХанъ- ;
Шурыдокержкаюперета ` — 267де № 0 „ ц

_,

2
_ ‘ _

и 3 д.

2) Аваро-Нзхетянсш ароб—
3

А

над дорога оп. укр. Барани, ?
‚_

;ю Ванн. дерев, из гран. ?

"

Тифд. губ. . . . . . . 1%1906 '- 120,9;- Баввазскш | „

;, Дагеспвспю '

;
2 Л.

3) Анбшнсш нагорнан до-
рога отъ Анбги до Новорос- ‚

сійсно—Сухухсват шоссе . . 1904 37,000 Техническое
"

сутетвіе 2 у!
4) Аистафа-Дшшъ-Нарс- ;

253,60) ‹

і ‘

свая отъ Антфн до Барса . 1888 ‘ ’ Кавказские 0
}

Ё ! Эриванспц'о от
‘ п 2 д.

5)А1ександровсвій ность въ ‘

Вартан; . . . ‚ . . - ., 1866 і 0,445 Варшавсшо '
'

:

' га 3 уч. '

    
   

    

6) Ацшта-Синферопольское
шоссе отъ Алушты до Сннфе- певцу ‘

ропохя - . - - . - . . . - 1830—1905 47,084і Шевскаю Опщм‘ Ерщсшо учит. ^

7) Алушта-Судаксвое шоссе
‘

нежду Алуштой и Сианонъ . ‚ 1877—1Юб 87,560 ' Біевсваго- 0:
' Крынсваю №.

8) Архангехого адское шоссе
"

отъ Спб. до и. сын . . . ., 1836—1871 27,130 Петербурюті

9) АхащихъАхалкшки-Ар- _

_

даганЪ-Одьтинскаядорога. отъ __ _

Ахициха до Олътн съв'Ьтши 1889—1906 282,516 Кавказская 0“ ‚_

Огарыйучастокъдорошнура- Еарссное оны «'1'

Мерденекъ черезъ с. Тахто- 2 ;.нранъ......‚.... _ 12,430
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Годъ Протяженіе Распредъленіе …)
НАЗВАН1Е ДОРОГЪ. „ М'Ьстнымъ учре—построшш. въ верстахъ. Жденіямъ.

!

10) Балаклавсное шоссе отъ — 17,420
Севастополя до Юшно-Береж- _ __
скаго шоссе 11 соединительная КЮВСЁИ ОКРУГ'Ь
вЪтвь между Балаклавсшшъ и КРЫМСШИ участ. 1 д-
Южно—Бережскцмъ ..... 3,840

{

11) Балтскаямощенал дорога ;

между г. Балтою и ст. Балта . 1884 6,800 Еіевскій Округъ 8д.

12) Батумо-Ардаганская до- ,

рога, отъ устья р. Аджарисъ- {

Цхалп до Ардагана, съ вЪтвью . 1896—1906
{

157,214 Кавказскій Округъ
{

Батумское отд'Ьл. 2 д.
1

13) Батумо—Ахалцпхская отъ
{Батума до Бенары ...... 1884—1902 148,112

{ Еавказскій Овругъ
14) Батумо - Ыобулетъ-Озур- {

Батумское ОТД'ЬЛ' 1 д'
гетская отъ Батума до Озур- {геты..........._. — 62,914

{

1

15) Березники - Серее-Олит- *

ское шоссе отъ Березники до
'

_Олпты. . ...... . . . 1893 50,900 Виленсшй Округъ
10 д.

16) Бзинсыо — Завихостское __,
шоссе отъ д.Взпна доЗавихоста 1846 84,499 Варшавсши Округъ

9 участ.

17) Бобруйское шоссе отъ
Могилевскаго застава. дома
до Московско - Варшавсыаго { „‚шоссе ....... . . . . °і 1842—1850

|
107,417 Впленсши Овругъ

і д- .

{
;

Біевсшй Округъ 1 д.
{

1

18) Божепыовское шоссе отъ ‘

Впшерскаго водоспуска до
Аранчеевсыихъ казармъ . . 1861 5,880 Новгородское губ.

|

 

земство.
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1

! Гедъ
Протяженіеі Распредйзленіе поНАЗВАШЕ ДОРОГ'Ъ. °

! М'ізстнымтд Пре-
построиви. въ ВВРС'ГаХЪ.’ ждешямъ.

19) Брестское шоссе отъ Вар- _ _шавы до Брестъ-Литовска . . 1823 116,500 Варшавсшй Округъ
і 2 п 7 уч.
|

20) Броварское шоссе _отъ
ДвсЬпровской дамбы въ Шев'ь
до Бровары ......... 1848—1851 13,200

] Черипговск. губерн.земство.Днйпровскал дамба въ гор.

 

К1еВ'Ь . . . ........ 1838 1,440

21) Бізлостокское шоссе отъ
…Вершбицы до Тыкоцина . . . 1835 139,032 Варшавских Округъ

| 8, 4 И 13 уч.

В'Ьтвь въ Тыкоцпнъ . . . . ‚,
;

1,070
3Варшавсыіі’і Округь

1 уч.

22) БЪлостокъ-Барановпчское
шоссе съ объізздами и подъ'Ьз—

]дамп къ ж. д. станціямъ отъ
_Б'Ьлостона до Барановичи . ._ 1902 226,298

12Виленский
Округъ

д.

23) Б'Ьлостокъ—Ежево отъ
Бізлостока до Ежева . . . . . 1904

›
24,774

Варшавскій Округъ!

[13
уч.24) БЬлостоыъ-Кнышинъ отъ

Бізлостона до Енышина . . ‚ 1906 21,449

 25) БЪльскъ-Пружаны съ
|

в'Ьтвью къ Имп. дворцу отъ
|Більсна до Пружаны . . . 1904
#

89,092 Варшавскій Овругъ
4 уч.

26) Б'Ьлянсвое шоссе. (Вар- около „,шавская онрестная дорога) . . 1822 4,115 Варшавсши Округъ
1 уч.

27) Везенбергскоешоссе отъ
Нарвы до границы Везенберг-скаго уЪзда, ......... _ 5,250 Петербургсн- губ-

земство.    



НАЗВАНПЕ ДОРОГЪ.

28) Виляново—С'Ьлецкое. (Вар— ‘

шавская онрестнал дорога) .

29) Витебско—Смолепское отъ
Витебска до гран. Витебской
и Могилевской губ. (часть Ор- :

ловско-Витебскаго) . ..... *

30) Влодаво-Брестское отъ
Кобрцно - Влодавсваго шоссе
до Брестъ-Литовска .

Візтвь къ ст. Леплевка ‚ .

31) Влодаво - Фейсловпцкое ‘

отъ Влодавы до Фейсловицы .

82) Военно-Ахалцихсвая отъ
Михайлова до с. Бенары . .

33) Военно-Грузинская отъ `

Тифлиса до Владикавказа съ
вЪтвью къ Девдораксыому лед-
нику .......... . .

34) Военно—Зекарскан дор.отъ Нутаиса до с. Бенары .

_
35) Военно—Осетинсная отъ

Ьутаиса до ст. Даргъ-Кохъ .

36) Воронежское шоссе отъВоронежа, до ст. Лопаткова

1

1

1

`

Перв. участ.

1

!

Ё

|

Ё

!

[

і
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Год'ь

постройки.

около
1822

“1855

1895

1899

1879

Перв. участ.
1859

ост. 1885

1871

1858
ост. 1897

1856—1861

 

Протяженіе
въ верстахъ.

1,904

 
28,250

60,910

0,880

65,194

90,790

211,718

99,072

257,460

261,970

 

Распред’вленіе по
М'Ьстнымъ учре-‘

жценіямъ.

Варшавсній Онругъ
1 уч.

Виленскій Округъ
5 д.

Варшавскій Округъ
14 уч.

Варшавскій Округъ
8 уч.

Кавказсній Онругъ
Тифлисское отд'ізлеш
8 д.

Кавказскій Округъ
Терскоеотд'Ьл. 1 и 2 д..

Кавказсыій Округъ
Тифлисск. отд'вл. 4 д…

Бавказскій Округъ
Терское отдізл. 3 д.
Тифлисское отд. 5 д.

Воронежск.и Орлов—
‘ ское губ. земства.
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Годъ Протяженіе
|

Распредіэленіе по
НАбВАЬЦЕ ДОРОГЪ. _ :

ыізстнымъ тре-
построини. въ верстахъ. Жденілмъ_

|

>

37) Выборгское шоссе отъ )

Спб. до гр. Финляндіи . . . 1858 40,050 ,

Петербургское губ.
)

земство,

38) Выгода—ЛЪенпцкоешоссе
5

отъ Выгоды до Лізсницы. . .
{

1891 13,323
:

4
Варшавскій Округъ,

д_

39) Вышковъ—Лоховъ отъ пос.
'

Вышковъ до ст. Варшавской } _

ж. д. Лоховъ ...... 1891 \ 15,920 ) Варшавсшй Округъ
`

3 ч
1

,
у '

1

40) Гатчино—Кппень отъ Гат- ‘

,

`

чпно до Нппенп ..... 1887
|

18,390
,

|

между
`

41) Гатчпно-Красное Село 1845—1888 16,700 (

‹ Ё , Петербургское губ.
4 земство.

42) Гатчпно—Пулково. . . 1838 1 23,170
!

!

43) Гдовсное шоссе отъ Нар-
?вы до гран. Гдовснаго у. ‚ . . — 6,500
і

|

44) Голембское шоссе отъ )

|Ивангорода до д. Голембъ . . 1849 ! 10,324 , Варшавскій Округъ
2 уч.

45) Гродпо—Лососненскоеотъ ‘

Гродно до Лососньт . . .
* 1892 3,448 \

46) Гродн0-Сшлдель-.71нда отъ ' Виленскій Округъ
Гродно до Лиды ....... 1906 103,194 10 д—

|

В'Ьтвь къ нродовольствен-
ному магазину ...... 1906 0,077 і  
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47) Грузинское шоссе съ
Ново - Тихвинснпыъ трантомъ
отъ Ямъ-Чудово до Грузпно 11

отъ Грузпно до границы Тих—
вцнскаго уЪзда

48) Двинское шоссе отъ Гат-
чины до г. Двинска съ Двин-
свою охранительпою ламбою .

Отъ Двинской охранитель-
ной дамбы до моста на р. 8311.
Двпн'Ь .......... . .

Отъ Двинскаго моста до Ко-
венскаго шоссе. . . .

Участокъ мостовой у водо—
снуска у озера Шунп .

Груптовая дорога къ бывш.
наплав. мосту . . . . .

49) Делижанъ — Игдырь отъ
‘

елижапа до Игдыря

50) Домброво -Л11Цскъ отъ
Домброво до Лписка .....

51) Драгунская 11 Гусарсыія
дороги отъ Московскагошоссе
‚до дер. Трубичпна ......

 

 

Годъ

постройки. въ

верстахъ.|

1843

1844

1844

1897

1897

1861

Протяженіе

38,930

304,905

160,690

465,595

0,330

1,382

0,110

0,300

155,230

8,212

28,000

 

 

 

 

Распред'Ьленіе по
ья'Ьстнымъ учре—

Жденінмъ.

Новгор0дское губ.земство.

2 Петербургск.Округъ
д.
Виленскій Округъ4 д.

Петербургское губ.
земство.

Виленскій Округъ
4 д.

Ыавказскій Округъ
Эриванское отл'Ьл. 4 д.

Варшавскііі Округъ
13 уч.

Новгородское губ.
земство.
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Годъ

постройкп.

Протяженіе

въ верстахъ.

Распред'Ьленіе по
містиымъ учре-

Ждевіямъ. 
52) Дубно - Еаменпцкое отъ

Дубно до Каменицы .....
Сіэв. и Южная вЪтви по г.

Дубно . ..........
53) Дубно-Еременецное шоссе

отъ Дубно до Ыременца .

54) Дубно-Луцное шоссе отъ
Дубно до Луцка .......

55) Дубно-Ровенское шоссе
отъ Дубно до Ровно .

56) Дулковщизна—Сапоцкинъ
отъ д. Дудковщпзны до с. Са-
поцкива ...........

57) Дрогичинъ - Высоколп-
товснъ-Пружаны-Ружаны отъ
Дрогичина до Ружаны. . . .

58) Жабинка-Еаменецъ-Лп-
товское шоссе отъ Жабинни
до Каменецъ-Литовска . . . .

59) Желтковское шоссе отъ
Б'Ьлостока до р. Наревъ . . .

60) Закрочимское шоссе отъ
Варшавы до дер. Козунн

61) Зцмбровъ - БЪлостоксное
шоссе отъ Б’Ьлостока до Зам-
брова ...........

62) Замостское шоссе отъ пос.
Цяски до Австрійсной гр. . .

 

 

1889

1897

1891

1888

1900

1891

1891

1 894

1885

1893

1845

\

’

11,580

1,806

30,790

43,580

 39,700

13,663 `

174,152

 25,040 ,

11,460
і

\

|

1

25,468

,

73,400
}

96,700

Еіевскій Округъ 5 11.4

Кіевскій Округъ 6 д.,

БіевскійОкругъ 5 д.

Варшавскій Овругъ.
13 уч.

Виленскій Округъ.
8 д.

Варшавсній Округ'ь.
13 уч.

Варшавскій Округъі
1 уч.

Варшавскіі’т Округ'Ь-
4 уч.

Варшавскій Округ!»
8 н 16 уч.
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!

‘ ГОДЪ П отяжен'НАЗВАНИЕ дорогъ
}

Р - 1е

постройки. въ верстахъ. Распред'Ьленіе по
м'Ьстнымъ учре-

жденшмъ. 
дер. Мощанка до Ивангорода. 1848

63) Ивангородское шоссе отъ
8,785

|

64) Игдырь — Кагызыанъ-Бег-
лп-Ахметъ отъ Игдыря до Бег—
ли-Ахмета . ....... 1883—1904 155,992

11 участокъ Карсъ-Кагызман-
ской дороги отъ Кагызмана до

 

Н. Кемерли ......... _ 15,00

_
Е65) Измаиловское шоссе отъ около *

Москвы до Измайлова. . . . 1865 3,270

66) Ильинское шоссе отъ околоМосквы до с. Ильинснаго . . 1865
}

21,300

 

   
67) Исарское шоссе отъ на-

бережной въ гор. Ллтъ до 00-
единенія съ Южно-Бережскпмъ ыежлушоссе. . .......... 1830—1905 8,184  

68) Кадетская, Глубочидкая ‘п набережная дороги въ Шевъ .
‘ ——

|
6,910

Нпколаевскій спускъ. . . .: 1853 2,340
!

!

Николаевскій Ц’ЁПНОЁ и Ру-
}

!сановсшй мосты ....... і 1853 ' 0,967

69) Калшпсыое шоссе отъ
Варшавы до Прусской гран. . , 1829 ! 229,917

70) Кальварія Красная отъ
Нальваріи до Красной . . . . 1900 19,425

71)Каракала-Сардаръ—Абадъ
отъ Каран. моста. до Сардаръ-

  

Абадъ 1900 19,024

72) Каракала — Хаджи - Бай-
рамъ отъ с. Еаракала до Хад-
ЖИ—Байрама . . ‚ ...... 1903 24.820  

Варшавсній Овругъ2 уч.

. Кавказскій Овругъ
Эриванскоеотд'Ьл. 3 д.

Эриванское отдЪл. 3 д.

Московское губерн.
земство.

Ыіевскій Округъ
Крымскій участ. 2 д.

Кіевскій Округъ3 д.

Варшавскій Округъ
1, 11 и 12 уч.

Варшавскій Округъ
6 уч.

Кавказскій Округъ
Эриванское отдЪл. 3 д.



——114— _  Годъ Протяженіе Распредёлепіе поНАЗВАНіЕ ДОРОГЪ. ., мтзстныыъ учре.
построини. въ верстахъ.‚ Жденіямъ.

73) Еарсъ — К'араурганъ съ
вЪтвью на Каракуртъ отъ Ыар-

‘ _са до Бараургана . . . 1886—1895 160,776 Навказсшй Округъ
Нарвское отд'Ьл. 3 д.

74) Карсъ-Мацра-Ново— Во-
ронцовка отъ Карса до Ворон-

]цовни ............ 1900 19,630
'

Навказскій Округъ

]

Эриванское отд. з д.
'

75) Кексгольмсное шоссе отъ
‘

Выборгскаго шоссе до гран.
\Финляндіи .......... —- 48,000 , Петербургсн. уЪздн.

%

земство.

76) Кенигсбергское шоссе ,

отъ Маріамполя до с. Кибарты. 1838 39,746 Варшавсній Округъ
6 д.

77) Еіевское шоссе отъ Остро- ,

ва до ст. Замглай ...... 1838—1850 606,990 `

_ Виленсній Округъ
о д.

[ Ыіевскій Округъ 1
‘ п 2 л.

Петербургск.0кругъ
2 Д.

Отъ ст. Замглай до Броваровъ . 1838—1850 177,850 Черниговское губ.
— земство.

784,840

78) _Біево - Брестское шоссе
отъ Шева до Брестъ-Литовска. 1864 553,700 Еіевсній Округъ 3,

4, 5, 6 и 7 д.

‘ 79) Клухорская тропа отъ
Сухума до Баталпашинска , . 1885—1894*) 273,700 Навказскій ОБРУГЪ

Терсков отдізл. 4 д.
Батумское отд. 3 д:

_

80) Кобрино-Влодавскоешос-
се отъ ст. Нобрино до г. Вло—
давы ............ 1889 97,920 Ніевскій ОКРУГЪ”'  

*) Шоссирована частью въ 1900 г.
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Годъ

постройки.

Протяженіе

въ верстахъ.

Распред'Ьленіе по
мтстнымъ учре—

шдешямъ. 
81) Ковенспое шоссе отъ

Варшавы до Двинска

82) Колбель-Островское отъ
пос. Колбель до Острова. .

83) Колпино — Вознесенское
шоссе

84) Колпино-Нмъ-Ижора .

85) Краковское шоссе отъ
Варшавы до Австр1йской гран.

86) Враснан-Сейны отъ Кра-
сной до дер. Почкунъ . .

87) Красное Село-Лигово. .

88) Красное Село-Ропша . .

89) Красное Село-СтрЪльна.

90) Красное Село-Еппень

91) Красное Село грунтовая
дорога для верховой тзды . .

92) Краснополянское шоссе
отъНоворосшйско-Сухумскаго
1110006 До 0. Красной Поляны ‘

съ в'Ьтвью ..........
 

 

1829—1844

1893

1869

межлу
1845—1888

1836

1900

1846

1848

ыежд
1845—4888

1848

межлу
1845 —1888

1903

 

565,835

86,534

4,820

4,800

266,694

32,520

13,540

11,270

11,540

13,260

3,520

52

 

Варшавскій Ок гъ
3, 5, 6 и 15 уч.

ру

3
Виленскій Округъ
д.

Варшавскій Округъ2, 4 п ’7.

Петербургское губ.
земство.

Варшавскій Округъ
1, 9 и 10 уч.

Варшавскій Округъ
6 и 15 уч.

Петербургское губ.
> земство.

 

Техническое
2 уч.

прис.

8*
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НАЗВАШЕ ДОРОГЪ. мёстнымтд учре—

постройшх. въ верстахщ ждешямъ.
!

98) Крони-Ношедары отъ м.
5

: …
Крови до с. Ношедары. . . 1900

:

19,788
:

11Впленскш Округъ `

; д-

:

94) Куновскоесообщеніе отъ
пос. Ыуново до Бзинско-Зави- ; …
хостснаго шоссе ....... 1846 0,362 :

9
Варшавсшп Округь

: уч.
\

95) Лоыша-Островъ между !

Ыовенскимъ п Б'Ьлостоксыиыъ : _

шоссе ........... 1895 43.920 _ Варшавсшй Округъ
‘ о уч.

96) Лососна-Августовъ отъ ‘

…
Лососны до Августова. . . . 1900 54,884

: Варшавских Округъ
;

13 11 15 уч.
@

ВЪтвь въ Августовъ . . . . ‚, 0,574
:

Варшавскій Округъ
:

15 уч.
[

В'Ьтвь въ Липскъ ..... ‚‚ 2,526
:

Варшавсыій Овругъ
?

13 уч.

97) Любартовъ—Парчевъ отъ :

:

гор. Любартова до г. Парчева. 1895 31,790

:

Варшавскій Онругъ
14 уч.

: і

98) Люблинское шоссе отъ
\

сел. Мплосны до Пясни . . . 1836 ‚‘

156,639 Варшавскій Округъ
:

;

2 н 8 уч.

99) Люблинсно - Радомское :

шоссе отъ нос. Бурова до Ра-
:

дома . . ........ 1837 68,818; Варшавскій Округъ
2 п 9 уч.

)

100) Любоыпль - Пищанское
шоссе отъ ст. Любомиль до
ст. Пища на Кобрпно-Влодав-
сномъ шоссе ......... 1900 45,876 Еіевскій Округъ 7 д—
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ГОдЪ , Протяженіе

постройки.
 

въ верстахъ.

Распредіэленіе 110
М'Ьстнымъ учре.

ждешяыъ. 
101) Майноцр — Туапсинская

дорога отъ Манноладо Туапсе.

102) Марпыонтсное шоссе.
(Варшавская онрестпая до-
рога) .......

?

!

103) Менжепппъ-Ломжаотъ ,

Менженина до „101171111 .

В'Ьтвь у г. Лоыжп ..... 1

104) Меречь-Ыопціевоотъ М.
Меречь до Ыопціево

105) Мсречъ-Орапскоешоссе
отъ М. Меречъ ДО 111. Ораны .

106) Мптаво—Лпбавскійтраытъ
отъ Митавы до р'ізки Шветъ .

10621) Млыыовъ-Островъ

107) Московско-Варшавское
шоссе отъ Москвы до Брестъ-Лптовска ..........

і

:

 

1898

1899

1898

1907

1849

 

 

138,034

 

2,016

29,560

4,962

38,100

25,184

3,950

37,178

615,091

383,770

998,861

 

Кавыазскій Округъ
Черноморское отд. 2 д.

Варшавскій Онругъ
1 уч.

Варшавткій Опругъ
5 уч.

Варшавскій Округъ
15 уч.

Вплепскій Округъ
10 д.

Впленсній Округъ
2 д.

Віевскій Округъ 6 д.

Виленскій Округъ
6, 7 и 9.

_Мосновсшй Округъ
1 д.

Московское, Калуж—
ское п Смоленск. губ.
земства.
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108) Московско-Нпжегород-

ское отъ Москвы до гр. Ниже-
 городской губ.. . .

109) Мосновско - Рязанское
отъ Москвы до Рязани

110) Московско-Ярославское
отъ Москвы до Ярославля . .

111) Мощанна-Радцнъ отъ
Люблинснаго шоссе до Радина.

112) МызаЗнаменская-Ропша.

113) Нарвское шоссе отъ
Нарвы до с. Нипенн . . .

 114)_ Нишне—Алупское отъ ,

Лпвадш до Олензъ .....
]

15) Нпжне - Петергофскоеотъ Петергофа до Ораніен-
баума. ............

116) Новгородско-Псковское ?

отъ Новгорода.до Оеофил. пуст.на Двинсномъ шоссе . .

117) Ново-Александрійскоеотъ Варшавы до дер. Мни- ;

шекъ . ..........

  

 

  

 

 

 

!

. |

Годъ Протяжеше Распреділеніе по
Ы'ЁСТНЫМЪ учре—

постройви. въ верстахъ. жденіямъ.

!

1845 321,930
| ВладимірскоенМос—
)

ковское губ. земства.

1842—1849 168,280] Московское п Ря-
1

зансыое губ. земства.
!

і

1848 228,730
{ _ЛрославскоеВлади-
‚ шрское нМосыовское

‚

› губ. земства.

|

1896 49,720 ‘ Варшавскій Округъ
1 2 уч.

около
1842 13,130

Петербургское губ.
земство.

1863
]

99,040

']

меніду
" | _

1 1830—1905 , 8,050 Кіевсшіі Округъ.

‹

Крымский уч. 2 д.

межлу 1

1845—1888 5,740 Петербургское губ.
земство.

;

?

1845—1849 ! 118,350
! Петербургское и

1

' Новгородское губ.зем—
\ ] ства.

1

1836 47,964 ; Варшавскій Округъ
`1уч.
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Г0дъ Протяженіе' Распред'ьленіе поНАЗВАНіЕ ДОРОГЪ. „ иізстнымъ учре-построики. 1% верстахъ. жденіямъ.

118) Новогеоргіевское шоссе
отъ с. Яблоны до кр. Ново—
георгіевска ......... 1835 15,000 Варшавскій Округъ

]

З уч.

119) Новороссійско- Сухум-
:

ское шоссе ......... ‘ 1887—1905 140,539 Кавказсній Оцругъ
,

Черноморец. отд. 1 д.

„ „ 1887—1905 359,000 Технич. ирис. 1 и
— 2 уч.

499,539

120) Олькенпни-Лиштшское
шоссе отъ ст. Олькепики до ‚

Ликишып . . . 1892 48,730 Виленскій Округъ
10 п 11 д.

121) Олькушское шоссе отъ
г. Олькуша до Нивки . 1843 36,132 Варшавсній Округъ

10 уч. .

122) Ораніенбаушъ—Троицкая
слобОДа-Кронштадтскій военн. \

госпиталь .......... 1872
[

4,080

і Петербургское губ.

}

земство.
123) Ораніенбаумъ подъіззд- между

ные пути къ вонз. и гавани 1845—1888
`

3,420

|

124) Оранская візтвь отъ артил. !

полигона до соед. съ Ольн. \ …
Лшшш. шоссе . . ..... — 5,534 Виленсши Округъ

11 д.

125) Орловско - Витебское
шоссе отъ гр. Могилев. губ. со
Смол. до г. Орла. . . 1860 378,180 Орловскоеи Смолен—

ское губ. земства.

„ 50,500 Могилевское Губ.

 

 

 

 

428,740

 

Управа по д'Ьл. Зеи.
Хоз.



   
, Годъ

 

  
 

 

 

 

 

*Прошженіе! Распред'Ьленіе поНАЗВАШЕ ДОРОГЪ „ |
, ыЬстнымъ треш-

построики
‘въ

верстахъ. деніямъ.

1 ‹
*

[

|

126) Осовецъ—Гоніондзъ—Гро-
!

‘дно отъ Осовецъ до Гродно . .
}

1895— 1897
{

81,020

. 1

;
, Варшавскій Округъ127) Осовецъ—Ьнышинъ

‹

1895 ,
23,100 113 уч

}

:

Ё

,

128) Осовецъ-СтренковаГора 1895
4

30,280
%

{
г

1

‹129) Павловсыъ-Лисино *).
\

1852 33,000

;
между130) Павловснъ—Мозино. .

'

1845—1888
{

18,410

, Петербургское губ.131) Павловскъ у Маріенталь- между земство.
ской крізпосгп . . .

|

1845—1888 0,340

? ›

Ё

|

132) Павловскъ- Ямъ — Ижо- 1 между
ра. ............. * 1845—1888 6,130

133) Парчевъ-Леплевка отъ
Парчева цо Влодава-Брестска-

:ГО шоссе ----------- 1896 ‘ 55,030 Варшавскій Округъ
14 уч.

134) Петербургско-Москов-
}ское отъ Петербурхадо Москвы 1834 ' 658,260 Петербургское,Мос-

‚
‘

' конское, Тверское п
5 . Новгородское губ. зем-
, ства.

!

:

между135) Петербургъ-Стрілъна . 1845—1888 15,140
,]
;

Петербургское №1
136) Петергофъ- Ораніенба- междду земство.

умъ ............ 1845—1888 6,940
 

 !
‚

*) П0строеНо Министерствомъ Внутр. Д’Ьлъ и передано въ Министерство
Путей Сообщенія въ 1892 г.
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|

Годъ
!

Протяженіе Распредізленіе по 
 

 

 

НАЗВАНШ ДОРОГЪ- „
}

мЪстнымъ учре-построикп. ‚въ верстахъ. ждевіямъ.
!

'

1

137) Петровско — Шурпнсное !
:шоссеотъ Петровснадо Темиръ-

;Ханъ-ШУРЫ ........ 1876—1904
,

43,594

Д
Кавказскій

Окрёгъ‘ агестанскаго отд` д.

138) Повонзыовское шоссе.
(Варшавская окрестная доро- около
га) . . .......... 1822 2,455 Варшавскій Округъ

1 уч.

139) Подольсно-Харьковсыое
шоссе отъ Подольска до Харь—
кова . . . . . ...... 1839—1857 617,890

МосковскоеЁ
Харь-ковское, урское,

Орловское и Тульское
губ. земства.

140) Позенское шоссе отъ
…дер.Косцъльцыдо Прусской гр. 1829 ; 51,856

1‘
Варшавскш Округъ

2 уч.

141) ПолтускЪ—Вышковъ 1892 26,390
3

Варшавсцій Онругъ
уч.

142) Порыте-Виспево 1892 6,906
4

Варшавскій Округъ
: уч.

143) Проскурово _ Исаковец—
кое шоссе отъ Проснурова до :

Исаковецной таможни . 1889—1892 ‘ 118,490
О 8Кіевскій кругъ д.

144) Проскурово - Старокон—
стантиновскоешоссе отъ Прос-
курова до Староконстантпнова ‚ 1898 44,245

145) ПружаНЫ-ЗЗПРУДЫ. 1906 26,965
; 8

Впленскій Округъ
‚

‘

д'

14%
Псково-Рпжское шоссе

‘

отъ снова до соединенія съ …
Энгельгардсгофснимъ шоссе. 1859 228,330 Виленсши Округъ

 1д.
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постройки.

‘

_Ёй * 7

{

Годъ Протяженіе
въ

верстахъъ

Распред'ізленіе по
11'Ьстнымъ Пре-

Жденіямъ. 
147) Пулково—Лигово . . . .

148) Пулково-СредняяРогат-
ка. ..............

149) Радимпнское шоссе отъ

 Варшавы ДО Радпмина.
1

150) Радпминъ-Вышковъ. . .
1

151) Радинъ-Вышницы . . .

152) Реіовецъ-Холмъ.

153) Рижско - Таурогенское
отъ гр. Еурл. губ. съ Лифл. до
м. Таурогена. ........

154) Ровно—Млыновъ шоссе
отъ Ровно до Млынова. . .

 

155) РожанъОстровъ между
Бълостокскиыъ н Ковенсниыъ

;

шоссе............
156) Ротвица—Рушнишки отъ

Ротнпцы до Румнпшки.

Візтвь на ст. Потаранцы .

157) Рудники-Визна. .

 

158) Сейны—Августовъ. . . .‘
159) Серее-Лейпуны отъ Се-

рее до Лейпуны........ 1

1

1

 

 

 

\

1

1831 9,250

между 1

1845—1888 5
6,700

1835 17,976

1899 26,548

1896
;

40,680

1905 15,052

!

1839—1857 197,382

1906 48,533

1

1892
}

33,250 1

!

1

1900
;

106,494

1900
‘

0,840
1

1904
;

10,717

1900 39,862

1899 17,200

 

Петербургское губ.земство.

Варшавскій Округъ
3 уч.

Варшавсвій Округъ
14 уч.

`

8
Варшавсній Округъ
Д.

Виленскій
2 д.

Округь

Кіевсыій Овругъ 5 д.

Варшавскій Округъ
5 Д.

Виленскій Округъ
11 д.

Варшавскій Овругъ
13 уч.

Варшавскій Округъ
15 уч.
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Годъ ПРотяшеніе Расп е 'ЬленеНАЗВАШЕ ДОРОГЪ. ° „ЪСТЕЫЪЪ ‘учрпе?постропки. въ верстахъ. жленіямъ

160) Серее—Шиплцшкп. . . . 1900 50,600
Ва1ршавскій

Округъ
'

6 и 15 уч.

161) Сероцкъ——Новогеоргіев- @

ское отъ Сероцка до кр. Ново-
} 1835георгіевска..........
1 :

26,250
Варшавскій Округь

,
5

3 УЧ
)

»

Візтвь въ Закрочпмъ .
;

1835
;

1,878

)

%

162) Симферопомьско—Севас-
;

тополъское отъ Симферополя 1

до Севастополя. . ‘ 1862 65,460 Кіевскій Округъ
Крымскій уч. 1 д.

163) Спмферопольско-—900до- '

сійское отъ Симферополя до , между
Оеодосіп. ..... 1883—1903 109,054 К…іевскій Онругъ

Крымскій уч. 3 д

164) Слонимъ—Рушаны. . 1905
\

36,570 Виленскій Округъ
12 д.

165) Смоленско-Соловьевское
отъ Смоленска до Соловьева.. . ? 1850 41,020 Смоленскоегуб.зем-

;

ство.

166) Соколово-Дрогичпнское
,

1891 22,006 Варшавскій Округъ
7 уч.

167) Сомпнское шоссе отъ
Тихвина до с. Оомингъ. 1894 84,250 Новгородское губ.

земство.

168) Сообщеніе Реевское отъ
Краковскаго шоссе до зав Ре
ева. . . . . . ...... 1846 0,978

Варшавскій Округъ
Сообщеніе Сухедневское

Ю уч.
отъ Нраковскаго шоссе до д.
Сухеднева. ......... 1846 1.867
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. !

Годъ Протяжешс , Распредйленіе по
НАЗВАНШ ДОРОГЪ. °

` М'Ьстнымъ Учре-
построикп. въ верстахъ

:
Жденіямъ.

,

і
1

!

г

_
\

…

|

169) Старорусскоешоссе отъ ,

ст. Шимона, до Старой Руссы . , 1848 43,800
;

Новгородское губ. -

; земство.

і
!

170) Стренкова Гора-Ежово. Ё

1895 Т 16,390

\\*

1
Варшавскій Округъ

& \

13 УЧ.
171) СтренноваГора-Менже- *

!

нинъ ............ 1895 ‘ 13,280

межцу
:

172) СтрЪльна-Ыппень . . .
‘

1845—1888 ,
23,500

3
!

, ›

173) Стр'Ьльна—Мпхайловская между , Петербургское губ.
дача ........... 1845—1888 , 1,550 земство.

мешдУ ,
.,

174) Стръ'льна-Петергофъ. .
‘ 1845—1888

;

7,00
5

‘

%

175) Судакъ — Эеодчсійское ;
;

отъ Сулака до 960досш ‚ - 1899
|

44,472 Ыіевскій Округъ
‘

Ырымъ. Особый уча-
`

стокъ.
176) Сухуме - Новоаеонская

|отъ Сухума до Ново—Аеона 1887—1905 22,442

|

\ Кавказскій Оиругъ
‘

'
Бат. отд. 3 д.

Подъйззды къ ж.-д. мосту 1887—1905 ! 4,159

177) С’Ьльпійсще шоссе отъ
'

К'Ьльцы до Сівлыпи 1 1834
' 34,548 Варшавскій Овругъ
" 10 уч.

!

178) Тнвровэ - Гниванскос
`

‚
.,

отъ м. Тивроводо ст. Гнивань. 1884 16,010 * Ніевскій ОкрУГЪЗ д.
. 1

!

.

179) Тифлисо—Манглисскан . 1904 3 80,090 Навказсиій ОБРУГ'Ь-

 

 

]
Тифлиск. отд. 1 д.

|



  
 

 

 

 

 

Годъ Протяженіе Распредъленіе по
НАЗВАНШ ДОРОГЪ- _, М'Ьстнымъ учре-построикп. въ верстахъ. жденіямъ.

180) Тифлпсо—Телавская 1886 178,319 Кавказскій Округъ
Тифлиса. отд. 2 д.

181) Трухановпчъ-Гутское 1891 10,030
;

Виленскій. Округъ
‘:

8 д.

182) Устплугское шоссе отъ 5

1100. Пяскп до с. Раппборо- !

В…п, ......... 1836 70,068 Варшавскій Округъ
8 уч.

183) Фабричное шоссе отъ .

гор. Ловпча до Калита, 1835 160,992 Варшавскій Округъ
11 и 12 уч.

184) Холмъ-Влодава . . 1895 44,100
( Варшавскій Округъ
* 14 уч.

185) Хулхулаусская дорога :

отъ укр. Грознаго до Керкет- __,

скаго перевала ....... 1888—1906 90,280 Кадыазсши Округъ
Дагестан. отв. 4. д.

между
186) Царское Село—Гатчино . 1845 —1888 , 18,300

1

187) Царское село—Ерасное
село ............ 1845 16,320

188) Царское село—Петер— |

гофъ ........... 1846 23,480
)

‹

5
Петербургское губ‚

1 земство.
189) Царское село __‚ Пав- около

!

ловскъ ...... _ . . . 1840 5,250 |

)

190) Царское село — Лмъ- между Ё

Ижора .......... 1845—1888 8,550
1

191) Царское село—Колпино 1852 84370
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192) Царское село — Кузь-
минки --Пулково .......

193) Царское село — Алек-
сандровка—Пулново .....

194) Царское село по ули-
цамъ *)

195) Царское село устрЪль—
бищъ

196) Царское село около
Таицкаго водопровода.. .

197) Царское селб дорожка
близъ Таицнаго водопровода
въ Вабаловскомъ парит. . . .

198) Щепетово - Бізльское
шоссе

199) Энгельгардсгофсноешос-
се отъ гран. Курляндской съ
Лифляндской губ. до Энгель-
гардсгофа ..........

200) Ян’овъ-Федковичское

201) Яланусъ—Чамскій перев.
Меликъ-Кей .........

202) Ялта-Бахчнсарайское  

Г0дъ Протяженіе

постройки. т‘въ верстахъ.
\

 

между
1845—1888 6,840

между
1845—1888 3,950

|—
:

2,820
|

между ‘

1845—1888 0,350

между
1845—1888

‘

12,050

между ‚

1845—1888
!

4,300

1891 47,174

)

1

—
)

62,042
)

@

1891
$

59,100

1900 120,806

1891 68,400

 

 

Распред'Ьлепіе по
мёстнымъ учре.

жденіямъ.

Петербургское губ.земство.

Варшавскій 0круг5
4. уч.

Виленсыій Округъ
2д.

Впленскій Округт
9 д.

Кавказсній Овругъ
Барсы. отд. 4 д.

Кіевскій Округъ
Крым. уч. 1 и 2 д.

*) Передано въ Министерство Путей Сообщенія въ 1889 г.
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ГОдЪ Протяженіе Расп е 'Ьлен'НАЗВАНШ ДОРОГЪ. ° М’Ъстёыъъ $11)?
построики. въ верстахъ. Жденінмъ.

|

203) Южно-Бережское отъ меанду
Севастополя до Алушты - . . 1830—1905 122,403 Ніевскій Округъ

Крым. уч. 2 д.

1822—1907 16.973‚478

204) Шоссейная Дамбаведущ.
къ паплавному мосту у гор.
Плоцка ........... 1838 3,986 *)

Плоцкій и Влоплавскій на-
плавные мосты ....... 1838 1,154 *)

‘
1822—1907 16.978‚608

‹

*) НаХ0дятся въ візд'ізніи 4 судоходной дистанціи р'ізки Вислы (Варшав-
скаго Округа), но содержатся за счетъ шоссейнаго кредита.
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‚'Для ближайшаго надзора… и исполненія мелкихъ ремонт—
ныхъ работъ на, шоссейныхъ дорогахъ въ округахъ путей
сообщенія имізются низшіе служащіе, какъ-то: техники или
кондуктора, дорожные мастера и линейные сторожа.

Число первыхъ, т. е. техниковъ и нондукторовъ во всъхъ

округахъ путей сообщенія равно 115. Длина участковъ шоссе,

находящихся подъ надзоромъ техниковъ икондунторовъ, измсЪ-

няется въ предълахъ отъ 25 до 236 верстъ, что въ среднемъ
составитъ на каждаго техника по 109 верстъ шоссе. Подъ
ближайшимъ руновожтвомъ техниковъ И кондукторовъ нахо-
дятся дорожные мастера, число которыхъ въ округахъ путей
сообщенія достигаетъ 289 челов'Ъкъ. Длина, участковъ шоссе,

находящихся п0дъ надзоромъ дорожныхъ мастеровъ изм'Ьняется
въ предёлахъ отъ 1 до 94 верстъ, такъ что въ среднемъ на

каждаго дорожнаго мастера приходится участокъ шоссе въ

43 версты. И, наконецъ, для ближайшаго непосредственпаго
надзора и исполненін мелкихъ текущихъ ремонтныхъ работъ
про’взжей части и полотна шоссе, какъ-то: очистки грязи,
пыли и спізга, заплаточнаго ремонта коры, очистки канавъ
и др. имёютсл дорожные сторожа въ числъ 2.934 челов'іжъ.

Длина участковъ, нахоцящихсл въ непосредственномъ въдёніп
сторожей изм'Ьнлетсл въ предізлахъ отъ 1 до 11 верстъ, &

въ среднемъ составляетъ по 4 версты на каждаго сторожа.
Въ помощь сторожамъ при произведствъ ремонтныхъ работъ
нанимаются поденные рабочіе. ;

Подробное распредъленіе среднихъ и низшихъ служаЩИХЪ
въ округахъ путей сообщеніл приведено въ нижеслЪдуЮЩеЙ
таблиц'Ь.
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ВЪДОМОСТЬ
служащихъ на шоссейныхъ дистанціяхъ въ_0нругахъ п. с. 

 

Число. Длина участков'ь.  
 

 

 

  

 

  
 

НАИМЕНОВАШЕ
95 ‚а [д в [д' И '

>< | ' - .
СО о ›— пд . ’ о дд И

дц 94 .о н Ё щ ЁЁ ь. га 5 Щ $3 &=:

:: =( ' о Ф 3 0 =: = % % ‚Ё
›‹ 212

“а 945“ 9,9— :ц „ц .'д 0 (-‹ ° &Ф о Ё о % о 2 о % И Ё‘ % 8‘ 0
Е—4 Щ @ ЦЕ до 311 с:… 3 =( в =( 5

!

. !

Варшавсюй Онругъ . . 47 —
!

37 961 отъ 25 отъ1 отъ 1

!

до 112в. до 94в добв
Виленскій Округъ . . . 10 7

?

69 475 отъ 57 отъ 18 отъ 2
!

до 286в. до 51 в до 10 в
Навказскій Округъ 3:2 ——

3 117 848 отъ 79 отъ 5 отъ 1
» до 215в. до 48 в до 10 в

Ніевскій Округъ 14 —
! 52 551 отъ 50 отъ 6 отъ 2

до 215в. до 453 до 5 в
Московскій Округъ —— — 4 20 —— отъ 37 отъ 6

до 39 в до 9 в

Петербургскій Округъ . —— — 5 18 — отъ 34 отъ 8,5
до 44 в до 11 в

Техническое п и Прак- '
!

р сут тикан- Десят-
!

'

ствіе по постройкъ` товъ никовъ! !Новороссійско-Сухум-
скаго шоссе ..... 5 3! 5 56 отъ 84 отъ 32 отъ '7

!

И до 96 в. до 89 в. д08в.
!

старш.

!

рабоч.
!

5

!

кла-
довщи-

! !ковъ
1.

!

Итого . . . 115 —!
2854

2.929 отъ 25 отъ 1 ОТЪ 1

до 236 в. до 94 в. до 11 в.
и 3

!
и 5

прак-
!Ндесябт-

старш.
тикан- н.пновърабоч. !

товъ. !

!

1
!'! нтадов-
!

!
!

!

!

!

!
 

 

!

щикъ

  

9
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Заканчивая главу о статистическихъ свёдіэніяхъ, касаю-

щихся протяжепія шоссейныхъ‚ грунтовыхъ и мощеныхъ

дорогъ и распредізденія ихъ между м'Ёстными учрежденіямщ

необходимо замётить, что н'Ъкоторая расходимость приведенныхъ

свЪд'Ъній въ сравненіи съ данными 1907—1908 гг. Отд'Ьла

Статистики и Нартографіи Министерства Путей Собщенія7

пом'Ьщенными въ сборнинъ изданіл 1909 г., Объясняется

тЪмъ 060тонтельствоыъ, что, во-первыхъ, протяженіе казенныхъ

дорогъ Кавказскаго Округа путей сообщенія увеличено при-

бавленіемъ участка въ 12,430 верстъ старой дороги Нура—

Мерденекъ и, ВО-ВТОРЫХЪ, введеніемъ нЪкоторыхъ другихъ

болізе подробныхъ, но мелочныхъ дополненій, поправокъ и
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