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Проблема коррозии на железнодорожном транспорте является чрезвычайно актуальной. По ста-

тистике, одной из наиболее частых причин возникновения аварий являются различного рода корро-

зионные повреждения (рисунок 1). 

Коррозия не только наносит огромные убытки, но и может служить причиной капитальных и теку-

щих ремонтов линий движения составов. Кроме того, она опасна еще и тем, что может создать угрозу 

для жизни пассажиров (электрички, пассажирские поезда). Если на отдельном участке сильно подверг-

лись коррозии металлические рельсы или другие части линии, возможно, что этот отрезок пути просто 

перекроют на достаточно длительное время. 

https://elibrary.ru/item.asp?id=42778023
https://elibrary.ru/contents.asp?id=42778016
https://elibrary.ru/contents.asp?id=42778016&selid=42778023
https://www.elibrary.ru/item.asp?id=44809525
https://www.elibrary.ru/contents.asp?id=35301623&selid=41187506
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За счет высокой агрессивности атмосферы, грунтов и перевозимых грузов, а также воздействия 

блуждающих токов и повышенной влажности происходит интенсивная коррозия металлических 

тоннельных конструкций. Все вышеперечисленные 

факты приводят к разрушению металла, снижению 

надежности и срока службы металлоконструкций и 

большим затратам на их ремонт. Таким образом, для 

продления срока службы объектов железнодорожного 

транспорта чрезвычайно актуальной является их надле-

жащая антикоррозионная защита. 

Основные причины коррозии связаны со следую-

щими факторами: высокая агрессивность окружающей 

среды, влажность, разнородность структуры металла и 

его состава, периодическое смачивание поверхности 

атмосферными осадками, загрязнение пылью и перево-

зимыми частицами (например, соль, уголь, минеральные удобрения). Коррозии подвергаются не 

только элементы конструкций (рельсы, крепления, оборудование), но и локомотивы, вагоны, ци-

стерны и т. д. Для железнодорожного транспорта можно выделить следующие виды коррозии: 

1) атмосферная коррозия, встречающаяся практически везде, где поверхность металла может 

контактировать с атмосферой. Данному виду коррозии подвержены верхнее строение путей, 

наружная часть вагонов, внутренняя часть емкостей, периодически контактирующая с разными 

средами и др.; 

2) коррозия, возникающая при трении и на соединительных частях железнодорожных составов, 

крышках люков; 

3) коррозия при полном погружении (наблюдается в котлах цистерн, системах отопления и 

охлаждения); 

4) коррозия блуждающими токами, которая встречается на подключенных к электричеству 

участках железных дорог, работающих на постоянном токе. 

С целью решения и предотвращения вышеописанных проблем предлагается рассмотреть сле-

дующие направления: 

1  Повышение коррозионной стойкости самого металла за счет введения в состав стали легиру-

ющих добавок (хрома, никеля, титана, марганца, меди). Легированные марки сталей, содержащие в 

своем составе до 2–2,5 % хрома весьма стойки к атмосферной и другим видам коррозии за счет со-

здания на поверхности металла оксидной пленки. 

Недостатком данного направления является удорожание металла за счет вводимых добавок. По-

этому данный способ экономически обоснованно применять для наиболее дорогих, ответственных 

стальных конструкций или в условиях резко континентального климата. 

2 Применение защитных металлических покрытий (металлизация и горячие покрытия). Защит-

ные пленки бывают катодными и анодными. В качестве анодных выступают пленки на основе цин-

ка, алюминия. Катодная защита может быть выполнена из олова, свинца или никеля. 

3 Обработка металлических изделий лакокрасочными материалами (ЛКМ) или окраска. Данный 

вид обработки проводится в несколько этапов, включающих подготовку поверхности к окраске, 

обезжиривание, нанесение слоя грунтовки и нанесение непосредственно покрытия. Необходимо 

также отметить, что в данном случае большое значение имеет качество получаемого покрытия, то 

есть его пористость, равномерность, толщина и прочность сцепления с поверхностью металла (ад-

гезия). 

4 Эффективным способом борьбы с коррозией является также применение различных ингиби-

торов и консервационных масел. 

Для железнодорожного транспорта существенное значение имеют только ингибиторы, приме-

няемые в жидких средах, например, для защиты систем охлаждения дизельных двигателей от кор-

розии. 

Выбор того или иного способа защиты от коррозии индивидуален для каждого объекта и зави-

сит от многих факторов и прежде всего, от условий, в которых функционируют технические сред-

ства и сооружения. 

 

Рисунок 1 – Коррозия рельсов 

 


