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Таким образом, темпы износа зубчатых колес тяговой передачи тепловоза прямо пропорцио-

нальны пройденному им пути и максимальное значение износа для зубчатого колеса и шестерни 

равно 2,2 мм. 
Список литературы 

 

1 Механическая часть тягового подвижного состава : учеб. для вузов ж.-д. трансп. / И. В. Бирюков [и др.] ;                   

под ред. И. В. Бирюкова. – М. : Транспорт, 1992. – 440 с. 

2 Бирюков, И. В. Тяговые передачи электроподвижного состава железных дорог / И. В. Бирюков, А. И. Беляев,                             

Е. К. Рыбников. – М. : Транспорт, 1986. – 256 с. 

3 Старченко, В. Н. Процесс изнашивании и распределений долговечности зубчатых тяговых передач тепловозов / 

В. Н. Старченко // Конструкция и производство транспортных машин, 1979. – № 11. – С. 79–85. 

 

 

УДК 629.4:539.43 

 

АНАЛИЗ ПРИЧИН OТКАЗOВ ТOРМOЗНOГO OБOРУДOВАНИЯ 

ЛOКOМOТИВOВ ПО УПРАВЛЕНИЮ ЭКСПЛУАТАЦИИ ЛОКОМОТИВОВ 

АO «УЗБЕКИСТOН ТЕМИР ЙУЛЛАРИ» 

 

Ш. И. МАМАЕВ, Ш. Э. ТУРСУНОВ, А. С. ИБАДУЛЛАЕВ, Д. И. НИГМАТОВА 

Ташкентский государственный транспортный университет, Республика Узбекистан 
 

Сегодня в АО «Узбекистон темир йуллари» (АО «УТЙ) вводятся в эксплуатацию новые железнодо-

рожные участки. В частности, участки железной дороги Ангрен-Пап, Ташгузар-Кумкурган-Байсун яв-

ляются горными, и одна из основных задач при эксплуатации этих участков – безопасная эксплуатация 

тормозного оборудования подвижного состава. Поэтому целесообразно выявить факторы, которые вли-

яют на возникновение проскальзывания между тормозной колодкой и бандажом, снижающего срок 

службы тормозной системы магистральных локомотивов, устранить дефекты тормозных узлов по-

движного состава. Надежная работа тормозной системы железнодорожного подвижного состава и ее 

частей является основой обеспечения пропускной и провозной способности железных дорог, а также 

безопасности движения поездов [1–3]. Надежность тормозного оборудования подвижного состава игра-

ет особую роль в обеспечении безопасности движения поездов. Для повышения надежности тормозного 

оборудования необходимо выявить основные причины, приводящие к отказам тормозных приборов [4]. 

В 2018–2020 годах на участках железной дороги АО «УТЙ» зарегистрировано 18780 отказов в экс-

плуатационной работе по причине неисправностей тормозного оборудования подвижного состава, 

что составляет 12,6 % от общего количества отказов. 

Наибольшее количество неисправностей по причине отказов тормозного оборудования зафик-

сировано в Карши-Термезском РЖУ – 2895 случаев (14,75 % от общего количества отказов тормоз-

ного оборудования, зафиксированных в АО «Узбекистон темир йуллари»); в Бухарском РЖУ – 

2456 случаев (12,51 %); в Ташкентском РЖУ – 1968 случаев (10,02 %). 

В 2020 году наметилась общая тенденция снижения количества отказов тормозов подвижного со-

става по сравнению с предыдущими годами. Однако было отмечено, что количество отказов тормозно-

рычажной передачи и тормозной арматуры в 2020 г. было выше, чем в 2018–2019 гг. (таблица 1). 

Таблица 1 – Среднее количество отказов узлов тормозного оборудования 

Тормозное оборудование 
Год 

2018 2019 2020 

Ручной тормоз 60 55 45 

Резервуары 132 128 123 

Тормозной цилиндр 212 214 219 

Автоматический режим 209 219 223 

Тормозная подвеска 674 628 675 

Рычажная передача 898 872 908 

Тормозная арматура 1098 1201 1315 

Тормозная магистраль 2805 2880 2815 

Воздухораспредитель  528 5318 5765 



138 
 

 

Благодаря проводимой целенаправленной работе по улучшению качества обслуживания тор-

мозных устройств в локомотивных депо АО «Узбекистон темир йуллари» наблюдается общий 

сдвиг в снижении количества отказов тормозного оборудования [5, 6]. 

Наибольшее количество отказов тормозного оборудования в 2018–2020 годах связано с неис-

правностями воздухораспределителей. 

Основная часть отказов связана со сложностью конструкции воздухораспределителя и наличи-

ем большого количества конструктивных элементов, что снижает уровень их надежности. 

Разработана концепция безопасности движения АО «Узбекистон темир йуллари». Меры, преду-

смотренные в Концепции, направлены на  обеспечение безопасности (управление, люди и техноло-

гии) в АО «Узбекистон темир йуллари». 

Человеческий фактор также влияет на существующую методику измерения плотности тормоз-

ной магистрали поезда, что связано с низким уровнем точности измерительных приборов и несо-

вершенством методов определения годности тормозной магистрали. 

В настоящее время плотность тормозной магистрали поезда измеряют с помощью манометров и 

непроверенных наручных часов машинистов. Плотность поездной тормозной сети в пути следова-

ния измеряется многократно, по этому параметру оценивается работоспособность поездного авто-

тормозного оборудования. 

Исходя из вышеизложенного в локомотивных депо необходимо улучшить контроль за каче-

ством ремонта и испытания воздухораспределителей  тормозов, а на ПТО вагонов улучшить каче-

ство технического обслуживания вагонов в поездах. 
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Большинство отказов тяговых электрических двигателей (ТЭД) локомотивов связано с возник-

новением недопустимых статических или периодически меняющихся динамических нагрузок, при-

водящих к усталостному разрушению элементов ТЭД. При этом наиболее характерными отказами 

ТЭД являются: разрушение межкатушечных соединений, выход из строя главных полюсов, меха-

нические повреждения изоляции обмоток, излом соединительных болтов, повреждения моторно-

осевого подшипника, пальцев щеткодержателей или поворотной траверсы [1–4].  

По данным подразделений статистики Ташкентского тепловозоремонтного завода и управления 

статистики АО «Узбекистон темир йуллари», АО «YO'LREFTRANS», на территории Узбекистана 

основными причинами преждевременного выхода из строя колёсно-моторного блока тепловозов 
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