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0 наивыгоднЪйшемъ расположеніи мастер-
снихъ для ремонта подвижноге состава.

Въ послч‘эднее время въ технической литературё (труды
Н. К. Автошина, Н. К. Гофмана, П. П. РИЦЦОНИ и др.)
все больше и больше сторонниковъ пріобр'Ьтаетъ идея
выд'Ъленія главныхъ мас'герскихъ въ единицы независимыя
отъ желёзныхъ Дорогъ.

«Если взглянугь на карту распредёленія 1ЛаВНЫ){Ъ
мастерскихъ, говоритъ Н. Н. Гофманъ въ своей записка;
(выпускъ 1х трудовъ Особой Высшей Къомпссіи по извлё-
дованію желЪзнодорожнаго ДЪла въ Ресет), нельзя но ви-
дізть, чго размЁщеніе ихъ по сЁти имёетъ чисто случайный
хавактевъ, каковое обстоятельство0 ъясняетвпсрвъЁЁ№
устройствомъ большинства мас'іерскпхъ въ період!) часгнаго
строительства, когда каждая дорога устраивалась, какъ она
полагала лучше. и во вторыхъщсуществующпмъ убёжде—
ніемъ въ необходимости самой тізсной связи ..і;і..…‚38;лВ„И„Щ/і—

мости главцыхъ мастерскихъЪЧ'З‘ЁЫЁБЛЁном дороги»
сл'Ёдстше сет»; “1401301…“ Н Н. іофпан'ь въ ука—

занной запискіз, «если разсматривать главныя машерскін,
какъ учрежденія непрерывно связанныя съ дорогами, то
и группировка, главныхъ мастерскихъ въ шношеніи же-
л*ЪзнодороЖной сёти, будетъ въ разные періоды времени
разная» и соотвтзтственно будуть мёнш'ьсн ус.;ювінпхъ ра-
боты‚ и, Примізняясь къ измізнившимся условіямъ работы
мастерскія будутъ устраиваться пли переустрапваться треш

буя все новые расходы, сверхъ расходовъ по ихъ приспо-
собленію, вызванному прогрессомъ техники.

Конечно при этомъ легко могутъ бытъ упущены изъ

   
`

виду условія, при которыхъ д'вятельность мастерскихъ мо—



жетъ быть поставлена наиболізе хозяйствённымъ образомъ
и дать наилучшіе результаты.

Современная техника требуетъ для доотцженія воз-
можно лучшихъ результатовъ работы маотерокихъ раньше
всего извЪстнаго гарантированногоминимума объема работы
маотерскпхъ, при которомъ оказалось бы возможнымъ
использовать _удолжнымъ образомъ современные станки
большей производительнооти, & затЁмъ и ДОЛЖНОЙ спеці—
ализаціи работы.

Во многихъ, оущеотвующихъ пунктахъ ремонта подвиж—
ного состава объемъ ихъ дафты наотолько, :“ЁЁЧЪ что не-
допускаотъ 133%? современныхъц отанновъ, ибо такія
машины были бы заранп‘эе обречены на бездёытельнооть
въ теченіи большей части года.

Рядомъ оъ этимъ нераціональное раопредізленіе ма—

‹:терокихъ недопуокаетъ должной опеціализаціи производ—
ства; изъ 49 охщооттвующиёъв да; 1$НВаЁЁ-ЁЁЁЁЁЫГ- на
русской казенной желёзнодорожной СМИ, по иоЧиоленп/х
Н. Ы. Гофмана, приведенномъ въ его запискіз, имёетоя
маотерокихъ

паровозныхъ . ^. . .Д
вагонныхъ . .' . . . 10
омёшанныхъ >**) . —. 29

По мнёнію вышеуказанныхъ сторонниковъ выдЪленіе
главныхъ маотеронихъ въ оамоотоятельныя единицы, же.-
лательная реформа ремонта подвижного состава можетъ
быть достигнута лишь образованіемъ немногихъ к ХЕЁЁЁЪ№3255"- \

починочныхъ зазодъовъ оъ обезпеченіемъ извтзотнымъ ми—

нимумомъ объема работы И съ должной спеціализаціей этой
работы.

*) Число см’вшанныхъ мастерскихъ повицимому сл'іздуетъ увеличить, ибо въ.
записк'ъ указано, что С'Ьверныя дороги имізютъ 2 паровозныхъ мастерскихъ въ
Мо «вт, и ЯрославлЪм смЪшаннын въ Вологд'Б. ^

Врядъ ли можно предположить, чтобы С'Ьверныя дороги, по своей с'ізти на
провомъ берегу Волги вовсе не чинили вагоновъ, & посылали ихъ въ Вологду по
‚другимъ дорогамъ; по своей же ;юрогё, за неим'Ьніемъ моста, черезъ Волгу, въ Во-
.шгду вагонамъ попасть нельзя.
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Во всізхъ указанныхъ выше трудахь знатоковъ ДЁЛЗ
ремонта подвижного состава ИМ’ЁВТСЯ, однако, небольшой
проб'Блъ, который необхолимо воспочнить.

Предположенная реформа, несомнённо, погребуетъзііа-
чительнаго перераспредч‘эленія пунктовъ ремонта и, можетъ
быть, даже созданія новыхъ пунктовъ И закрытія ряда,

старыхъ.
Всякое жег перераспредч'зленіе пунктовъ ремонта измЪ-№

няетъ весьма схщественнр]СЧОВШДоставкиоольного по—

ДВИЖНОГО состава въ мас'іерсыя и ооратііой’Доставки ВЫ-
_Шедшаго изъ _ркемоідд 339ДВИЖНОГ9„___‘ООФШВБЪ вь __мЪста его
йбтребіенід.

‚‚‚___‚‚….‚‚ ‚ …… _ ‚ ‚. _

'Легко’при этомъ можетъ случиться, что ВЫГОДЫ, по—

лученныя отъ сосредоточенія ремонта въ немногихъ хо-
_р0шо оборудованныхъ пунктахъ ремонта Ц'ЁЛИКОМЪ погло-
тятся увеличеніемъ сгоимости Доставки пщвижчого сошава
въ эти пункты и об№зъэтихъ щашовъ аД тажес№ЁЁЁЁЁЁЁЫПОДВИЖНОГО состава. отъ произво-
Дительной работы во время этой Доставки, каковая при
большихъ разстояніяхъ врЯДЪ ли можетъ бытъ скорой.

Предлагаемая реформа настолько важна И серьезна, и
потребуетъ столько единовременныхъ затратъ Ч'____і____‘оріз—
шаться на нее не взвЪсивъ и не“оцёнивь всё обстошель-
ства ДЪла врЯДЪ ли буДетъ возможно

_
Указанный выше небольшой проб'Ьлъ оказывается

возможнымъ однако легко восполнить и тізмъ устранить
ОДНО изъ серьезныхъ возраженій, которыя могли сдълать

. противъ предложенной реформы.

 
Среднее за годъ распредізленіе, па'ровозовъ по Депо

извЪстно, а слъдовательно задаваясь извіэстньшъ сред—
нимъ коеффиціентомъ поступленія кажДаго типа паровозовъ
въ больной ремонтъ, можно опредз‘элить наивыгоднёйшее
расположеніе ремонтнаго пункта, при которомъ холостой
пробЪгъ больныхъ паровозовъ, приписанный къ Данному
ремонтному пункту будетъ наименьшій



Аналогичное положеніе существуетъ и для пассажир—
скихъ вагоновъ.

Гораздо болйзе затруднительно рЪшеНіе этого вопроса
для главной массы подвижного состава—товарныхъ ваш—
новъ.НаиболЪе выгоднымъ рч‘эшеніемъ было бы направле—
ніе больныхъ вагоновъ въ маотерскія по порожнему ня—

правленію, но вёдъ въ зависимости отъ различныхъ ‹]›я‚-
кторовъ, такъ или иначе, вліяющихъ на конфигурацю
грузового движенія на желЪзныхъ дорогахъ, на каждом
опредЪленномъ участкъ желёзной дороги направленіе гру—
зового движенія нельзя считать поотояннымъ.

Поэтому при {разработкъ вопроса о наиболёе рщі—
ональномъ выборЪ мдвста для постройки новыхъ вагоннгхъ
мастерскихъ,—недостаточно руководствоваться лишь со-
ображеніями 0 такомъ размЪщеніи мастерскихъ, чтобы был,—

ные вагоны для поступленія въ мастерскія были подавас'щл
лишь по порожнему теченію.

Въ зависимости отъ урожая, недороца, коньюктдуь
различныхъ рынковъ и постройки новыхъ дорогъ грузоьое
движеніе ОДНОГО года въ слЪдующемъ году будетъ поры.:—
нимъ и наоборотъ, & потому, если въ текущемъ ГОДУ бать—
ные вагоны будутъ поступать въ мастерскія по порожнем};
теченію, то въ слз‘эдующемъ голу они могутъ попасть ‚…
грузовое движен'іе и, такимъ образомъ, главный принц…ъ,
положенный въ основаніе выбора М'Бста постройки новыхъ
мастерскихъ, можетъ бытъ нарушенъ.

Наконецъ Нд ЦЁЛОМЪ рЯДЁ участковъ желёзныхъ ‚и)-
рогъ товарное движеніе настолько близко къ равностотя—
нему, что опредЪленіе грузового направленія не всегда
даже возможно.

_

Въ виду высказанныхъ соображеній представляется „
для товарныхъ вагоновъ раціональнымъ положить въ осно—
ваніе выбора мЪста новыхъ мастерскихъ нижеслёдуюші
ПРИНЦИПЪ‚ ОбЩіЙ И ДЛЯ елучаевъ выбора. мдвсга масшч—скихъ для паровозовъ и пассажирскихъ вавоновъ.

‚‚Болъной подвижной состава дляпоступленія дд



 

мастер‘скг'я долженъ имгътъ наи…иенъшг'й бежолсзный

пробит“.
_

Такимъ образомъ, если принять принципъ независи—

мости главныхъ маотерокихъ отъ о'гдіэльныхъ дорогъ, для

правильного расположенія новыхъ мастеровихъ, раньше
всего, необх0димо намётить раіонъ, назначаемый для обслу-
живанія проектируемыми мастерскими.

Раіонъ этотъ легко опредЪляетоя, если задаться жела—

тельной величиной объема работъ главныхъ маотерскихъ
т. е. количествомъ единицъ подвижного состава данной
категорій, которое прелположоно ремонтировать на этомъ

заведъ.
Большія маотерскія, какъ воякіе большіе механиче-

окіе заводы, обыкновенно располагаются въ удобномъ для
сего пунктъ Вблизи гор0доВъ и большихъ населенныхъ
пункта…хъ, гд’Б бы многочисленные рабочіо лтотероклхъ
легко могли бы получить квартиры.

Подобныхъ пунктовъ, 'удобныхъ для уотройотва боль—

шихъ маотерокихъ имт-‚етоя не такъ уже много, и всегда
для данного раіона можно заранёе намётить сравнительно
немного пунктовъ, въ которыхъ можно построить мастер—

скія.
›

ОпредЪляя для каждого пункта, ноизбіьжшлй сродній
безполезный пробізгъ больного подвижного состава, можно

найти, путемъ сравнены различныхъ варіантовъ между оо-
бой, наивыголнёйшео положеніе маотерокихъ.

Паровозы и пассажирокіе вагоны имдыотъ постоянные

пункты приписки, почему разочетъ безполознаго проб'Ьга
больныхъ единицъ, до главныхъ маотерокихъ нинаыихъ за—

трудненій представить не можетъ.

_ Для иллюстраціи способа разочета .безполезного про-
б’вга. товарных'ь вагоновъ, въ видів прим'Ьр-д, ниже. приво—
дится, одізланный въ 1907 г. ол. экоплоатаціи Юго—ВоотоЧ»

ныхъ желЪзныхъ дорогъ полочетъ безполознаго пробёга
больныхъ товарныхъ вагоновъ по Юго-Вооточнымъ доро-

@?
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гамъ, для нёсколькихъ варіантовъ расположенія вагонныхъ
иаетерскихъ.

Юго-Восточныя желёзныя дороги общимъ протяже-
ніемъ въ 3.250 верстъ ИМ’ЁЛИ для ремонта подвижного со—

става З смёшанныхъ главныхъ мастерскихъ, съ весьма уста—

рЪлымъ и слабымъ оборудованіемъ; для улучшенія и уде-
шевленія ремонта было предположено—Воронежскія глав—

ныя мастерснія спеціализировать въ паровозныя и ВЫ—

строить новыя спеціальныя вагонныя мастерскія.
Возможныя М'ЁСТЕЪ ДЛЯ подобныхъ мастерскихъ намТз—

чены были въ Отрожка‘э около Воронежа, на станціи Ба—

менской, и въ Новочеркасскё, гдіз уже существовали не—

большія мастерскія‚ ремонтировавшія товарные вагоны.
С'Ь установленіемъ на границахъ отдЪленій службы

эксплоатаціи контрольныхъ станцій, въ настоящее время
(:Ъ достаточной точностью опредЁляется наличность вагон-
наго парка не только на кажцомъ отдЪленіи службы экспло—
ата…ціи, но представляется возможнымъ опредёлить нормаль—
ное раопред’вленіе всего вагоннаго парка Юго-Восточныхъ
желёзныхъ дорогъ по отдгізльнымъ участкамъ Дорогъ.

Таковое распредЪленіе парка выполнено графи-
чески на прилагаемой «схемъ нормальнаго распредёле-
нія товарныхъ вагоновъ по участкамъ Юго—Вооточныхъ
ДОРОГЪ>.

На этой схемъ величина парка каждаго участка выра-
жена площадью квадрата, у котораго Одна сторона равна
протяженію участка, & Другая представляетъ изъ себя
частное отъ раздЪленія парка на Длину участка.

На основаніи этой нормальной схемы составлены че—

тыре варіанта расположенія мастерскихъ на ЮГО-ВОО'ГОЧ—
ныхъ жел’взныхъ дорогахъ, опредЪлены раіоны Дізйствія
мастеровихъ, исчислены НВПРОИЗВОДИТВ'ЛЬНЫВ пробЁги боль-
ныхъ вагоновъ передъ поступленіемъ ихъ въ мастерскія и
опреддвлено число вагоновъ, которое ДОЛЖНО быть пропу—
щено [_юрезъ каждыя мастерскія въ зависимоститъ раіона
Д'ЁИСТШЙ ихъ.



\] 
Варіанты эти сл’БДующіе:

ВАР|АНТЪ !.

Мастерскія располагаются:
а) въ ЕЛЬЦ’Ё съ раіономъ тяготп‘знія.

Орелъ-4Грязи‚ _

Козловъ—Воронежъ.
Харьковъ—Лиски,
Елецъ—Валуйки.

Нормальный паркъ раіона равенъ———7.700 вагонамъ,
которые передъ поступленіемъ въ мастерсыія сдЪлаютъ
въ опредізленный періодъ—ЪбЗЁООО вагоыо—Верстъ.

б) Въ Борисоглёбскъ съ раіономъ тяготёнія:
Грязи——Царицынъ,
Царицынъ—Чиръ,
Лиски—Балашовъ,
Отрожка —— Евстратовка

НормальнЫй паркъ раіона равенъ—ЪЗЬО вагонамъ` КО-

торые передъ поступленіемъ въ мастерскія въ этотъ же
періодъ времени сдізлаютъ—іВОЁООО вагоно—верстъ.

в) Въ Каменской съ раіономъ тяготЪнія:
Евстратовка——Ростовъ.
Лихая—Чиръ.

Нормальный паркъ раіона равенъ —— 5.700 вагонамъ,
которые передъ поступленіемъ въ мастерскія въ такой же
періодъ сдЪлаютъ—64БООО вагоноверстъ.

А всего паркъ въ “19.750 вагоновъ сдЪлаетъ непроиз—
водительный пробЁгъ передъ поступленіемъ въ мастер-
скія—З.479.ООО вагоно—верстъ.

ВАР|АНТЪ ||:

Мастерскія расположены:
&) въ ЕЛЬЦ’Ё съ раіономъ тяготізнія:

Орелъ—Грязи,
Грязи ——Плавица‚



Козловъ—Аношкино,
Валуйки—Елецъ,
Харьковъ—Бирючъ.

Нормальный паркъ раіона равенъ—7.62“2 вагонгшлъ`

которые передъ поотупленіемъ въ мастерокія одёлаютъ
1.882000 вагоно-веротъ.

б) Въ Борисоглёбокъ оъ раіономъ тяготЪнія:

Добринка—Царицынъ,
Бирючъ—Балашовъ,
Давыдовка —— Рыбалчино.

Нормальный паркъ раіона равенъ——Б.087 вагонов…
которые передъ поотупленіемъ въ маетерокія одёлаюгтом
848.000 вагоно—веретъ.

и в) Въ Каменской % раіономъ тяготЪНія:

Евдаково—Роотовъ, и
Лихая—Волжская.

Нормальный паркъ раіона равенъ—ТОБО вагона>.гг‚‚
которые передъ поотупленіемъ въ маотерокія одЪлаютъ——-
1.090000 вагоно-веротъ.

А всего тотъ же паркъ 19.750 вагоновъсдЫаетъ пж-
бЪга передъ поступленіомъ въ маотерскія —— 3.820000 ы.—

гоно-веротъ.

ВАР|АНТЪ |||:

Маотерокія расположены:
&) въ ЕЛЬЦЁЁ. % раіономъ тягот’Ьнія.

0релъ—Грязи,
Козловъ—Грязи,
Грязи—СтрЪлецкая,
Елецъ—Валуйки и
Харьковъ—Валуйки.



д9  Перш, раіона равенъ—4896 вагонамъ, которые передъ
поступленіемъ въ маотерекія сдЪлаютъ пробізга —— 959.000.
В'агоно-веротъ. -

б) Въ Борисоглізбокё съ раіономъ тяготЁнія: 
} .

Мордово-ЦарИЦЫНЪ,
* Волжская—Лихая,

Таловая—Балашовъ и
Калачъ——'Галовая.

Паркъ раіона равенъ ——5.554 вагонамъ, которые не—

_редъ поступленіемъ въ маетерекія едЪлаютъ—іАОЭООО ва.—

гоно—веротъ.
и в) Въ Отрожкахъ (:Ъ раіономъ тягот'ізнія:

Прибытково——Роотовъ и
Мандрово—Тишанка.

Паркъ раіона равеНЪ—ЭЗОО вагонамъ, которые передъ
поотупленіемъ въ мастерскія сдЪлаютъ—-2.'754.ОООвагоно—

веротъ.
А всего паркъ 19.750 вагоновъ еділаетъ пробега

предъ поступленіемъ въ мастерокія —— 5.122000 вагоно—

веротъ.

ВАР|АНТЪ |У:

Мастерскі'я расположены:
&) Въ Ельцъ съ раіономъ тяготйзнін:

Орелъ—Грязи,
Козловъ _ Грязи,
Грязи—ОгрЪлецкая,
ЕлеЦЪ-—Валуйкп и

Харьковъ—Валуйки.

’Паркъ раіона равенъ—4896 вагонамъ, которые не—

режь Поотупленіемъ въ маотерскія сдёлаютъ пробізга. ————

959000 вагоно—веротъ. 
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б) Въ Борисогл'Ьбекп‘з съ раіономъ тяготЪнія;

Мордово-Царицынъ,
Таловая Балашовъ,
Калачъ—Талован,
Морозовекая—Волжская.

Паркъ раіона равенъ—5.1О4 вагонамъ‚ которые пе—

редъ поетупленіемъ въ мастерекія сдёлаютъ пробЪга——-
1.121000 вагоно-верет'ь.

В) Въ Отрожкахъ съ раіономъ тяготёнія;

Прибытково—Глубокая и
Мандрово—Тишанка.

Паркъ раіона равенъ _— 5000 вагонамъ‚ которые не-
редъ поетупленіемъ въ маетерскія едЪлаютъ—810000 ва,—

гоно-веретъ.
и г) Въ НоВочеркасекЪ съ раіо'номъ тнготіэнія:

Погорёлово—Роетовъ И

Вальково—Лихая.

Паркъ раіона равенъ—4.150 вагонамъ, которые не—

редъ поетупленіемъ въ мастерекін ед'Ёлаютъ пробёгам
270000 вагоно—веретъ.

_А всего паркъ 19.750 вагоновъ сдЪлаетъ пробЪгаі—
8.160000 вагоно-Веретъ.

Изъ вышеприведенного видно, что ДЛЯ Достиженія
наименьшаго безполезнаГо пробЪга при трехъ вагонныхъ
мастерекихъ (изъ коихъ 2 прежнихъ въ ЕЛЬЦЁЁ И Бори-
еоглЪбекЪ) новыя вагонныя маетерскія елп‘здуетъ помё-
етить на ст. Каменской.

При четырехъ же вагонныхъ маетерекихъ новыя ма—

стерскія сліздуетъ помёстить въ ОтрожкЪ И значительно
усилить вагонныя мастерскія въ Новочеркасскъ.

Полагая стоимость перекатки больного товарного ва—

гона въ 1,5 коп. съ вагона и версты; суточную скорость
движенія равную средней суточной скорости вагона, на—



  _й_1_1_

ходящагося въ распоряженіи службы ДВИЖВНіЯ, равной
75 вер. и стоимость аренды вагона 1 р. 25 СЪ вагона,    

  

получается

!
!

'

1
'

п
‘

ш
!

П
|

’

!

Варіантъ.
’

Варіантъ. \{ Варіантъ.
‘

Варіантъ.

Руб.
:

Руб. % Руб. Руб.

Стоимость перенатки 52.185
}

44.800 . 76.880 ' 47.400
і

‚

Потеря вагонодней . 46.400
{

44.800 68.800 ; 42.100

Стоимость потери ваго-
:

нодней . . . . .
'

58.000 5 55.875
1

85.375
'

52.625
_ ‘

і

.

.Всего ежегоднаго на- 1

‘

кладнаго расхода . 110.185
:

100.175 142.205
1

99.025
 

ИЗЪ подсчетавиднод что принятіе напршгёръ 1П ва—

ріанта, ВМ'ЁОТО ПГ, грозило бы Обществу непропзводитель-
нымъ ежегоднымъ расходомъ около 48.200 рублей, что, если
считать заемъ изъ 41/2 0/0 равносильно непроизводителъной
затратсё капитала, около 960.000 рублей, каковая была бы

‹ оправдана лишь въ томъ случай если бы принятіемъ ва-
* ріанта 111, стоимость ежегоднаго ремонта товарныхъ ваго—

новъ въ Отрожокихъ мастерскихъ, благодаря большому объ—

ему ихъ работы понизилась бы въ сравненіи со стоимостью
ремонта въ остальныхъ мастерскихъ дороги на сумму

\
большую, ЧЁМЪ 48.200 р.

_

ИЗЪ вышеприведеннагопримъра видно, какое. значеніе
‚' можетъ ИМ’ЁТЬ раціональное расположеніеремонтныхъ мастер—
-скихъ на Дорогіз, и потому казалось бы жела'гельньшъ при
_‚коренномъ переустройствъмастерскихъ не упускать изъ виду‚"и затраты, неизб'вжно связаныыя съ доставкой больного под—
'ВИЖНОГО состава въ мастерсніе; имёяше въвиду, что точный

{;

,

ЁЁ" подсчетъ подобныхъ затра'гъ можетъ бытъ едЪланъ лишь 



_ 12.

при помощи на дорогіз постояннаго правильнаго учета‚поц-
вижного состава по линіи, нельзя не высказать пожеланій`
чтобы учетъ этотъ на тЪхъ дорогахъ, ГДЁ онъ поставленъ
невполнъ удовлетворительно поскорёе былъ бы организа
ванъ надлежащимъ способомъ.

О. ‚Нульжмномій.

20 Февраля 1910 г.
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