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ГЛ А ВА 1

Сущность и цели диспетчерской системы
Известно, что современнное нам состояние железноцорожного-

транспорта характеризуется чрезвычайным использованием всех его
средств. Дальнейший интенсивный рост перевозок требует множества
новых устройств; между тем покрытие всякого увеличения работыза счет дополнительных оборудований стоит очень дорого. При таком
положении выдающееся значение
приобретают методы рационализа—
ции работы, позволяющие развивать
и увеличивать работу без капиталь-
ных затрат—за счет улучшения, со- @ @

вершенствования и упрощения от-
дельных производственных процес—
сов. Одним из таких рационализа-
торских мероприятий крупного мас—

—_ штаба является диспетчерская си-
стема руководства движением.

Не следует считать, что обыч- @ °С"°д”°°9'9”°
вые методы движения плохи только . оборотни чело
потому, что надзор слаб, агенты
неусердны и нерадивы и т. д.
Легко доказать, что в самой природе наших обычных метолов дви-
жения есть такие принципиальные основы, которые делают совер-шенно неизбежным известное несовершенство и невысокие качества
работы. .

Как известно, основные черты нашей организации управления
движением таковы: железнодорожная линия делится на ряд тяговых
участков 1, ограничиваемых распорядительными станциями (пунктами
с основным или оборотным Депо). Отделение движения объединяет
несколько тяговых участков. Работа распорядительных станций, фор—

 т @ _. 
% . #

Рис. 1. Схемы тяговых участков.

1 Не следует (как к тому имеется склонность у лиц, недостаточно знакомых
с железнодорожиой структурой и терминологией) смешивать термин „тяговый. участок“
с термином „участок тяги“. Как известно, тяговым участком мы называем участоклинии между двумя депо:основным‚ к которому паровоз приписан, и оборотным. от ко-
торого паровоз возвращается обратно в основное депо; участок же тяги есть админи-
стратИвная единица службы тяги.

.Участок тяги обычно заключает в себе 2 тяговых участка по схеме, предусмат-
ривающей работу основного депона две стороны.Иногда, особенно на концевых участках линии, основное депо работает на однусторону, и тогда участок тяги заключает в себе один тяговый участок.

Значительно реже, при узловом расположении основного депо, участок тяги за-
ключает в себе 3 и более тяговых участка (рис. 1).

Ныне термина „участок тяги“ уже не существует, в связи с образованием „рай-онов“,на которые разбиты дороги. Районы объединяют в себе все бывшие админи—'

стративные единицы бывших служб движения, тяги, пути и связи.




