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ется экономическое обоснование условий формирования транспортно-

логистического кластера в регионе [3]. На его базе может быть размещен 

мультимодальный терминал. Эвристические методы, в основу которых поло-

жены человеческий опыт и интуиция, основанные на правиле Парето, то есть 

на предыдущем отказе от большого количества очевидно неприемлемых ва-

риантов [1]. 

Развитие сети мультимодальных терминалов повлияет на развитие приле-

гающих территорий, давая им особые импульсы для инвестиционной и пред-

принимательской привлекательности, что со временем приведет Украину к 

значительному повышению конкурентоспособности отечественного транс-

порта на международных рынках перевозок. 
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Современную инфраструктуру невозможно представить без систем тру-

бопроводов, по которым на сотни километров транспортируются нефтепро-

дукты, масла и другие жидкости. Функционирует большое количество хи-

мических комбинатов, заводов, перекачивающих и распределительных 

станций. Трубопроводы являются сложными техническими системами, тре-

бующими повышенного контроля за их состоянием [1, 2].  
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В настоящей работе предлагается техническое решение временной за-

щиты надземных трубопроводов от выхода наружу перемещаемой по ним 

жидкой среды. В частности предлагается эластичная манжета  [3] для пре-

дупреждения развития аварийных ситуаций на открытых трубопроводах, 

рисунок 1.  

 
 а)                                                                            б) 

 

 

 

 

 

 

Рисунок 1 – Эластичная манжета:  
а – манжета, надетая на трубопровод; б – поперечное сечение обжимного хомута манжеты с 

прокладкой: 1– хомут; 2 – эластичная прокладка; 3 – элемент крепления хомута; 4 – край  

хомута с линейной перфорацией; 5 – отверстия перфорации; 6 – шнурок; 7 – штуцер;  
8 – ниппель; 9 – гибкий шланг; 10 – нагнетатель газа (воздуха) 

 

Обжимной хомут выполняют плоским, полым из эластичного прочного 

и воздухонепроницаемого материала. Эластичная прокладка может иметь 

клеящий слой (под съемной плёнкой) для временного закрепления на об-

жимном хомуте. В качестве элемента крепления хомута на трубопроводе 

может быть использована «липучка». По краям обжимного хомута должна 

быть линейная перфорация отверстиями для фиксации эластичной проклад-

ки (с помощью шнурка). Для изготовления эластичной прокладки применя-

ют резину, пластик и др. В качестве нагнетателя воздуха используют пере-

носной насос. Возможно использование мини-баллона со сжатым воздухом, 

негорючим газом. Допустим, что в стенке В трубопровода А образовалась 

трещина Б, через которую выливается масло. Для временного прекращения 

течи манжету устанавливают на трубопровод следующим образом. Эла-

стичную прокладку 2 прикрепляют шнурком 6 к краю 4 обжимного хомута 

1, используя отверстия 5. К штуцеру 7 присоединяют шланг 9 от нагнетате-

ля 10. Затем обжимной хомут с прокладкой накладывают на безопасный 

участок трубопровода и закрепляют на нём элементом 3 в виде «липучки» с 

возможностью его свободного перемещения вдоль трубопровода. После 

этого обжимной хомут перемещают (например, передвигают с помощью 

трости) на аварийный участок трубопровода и начинают подавать в полость 

хомута воздух. При этом  в полости хомута создаётся давление воздуха, при 

котором прокладка плотно прилегает к отверстию в стенке трубопровода, 

 

 



114 

  

полностью прекращая течь. Обратному перетеканию воздуха препятствует 

ниппель  8  в штуцере. Установить манжету на трубопровод может один чело-

век за короткий временной период. Остановив течь, для ремонта и восстанов-

ления трубопровода вызывают аварийную службу. Вывертыванием ниппеля 

из штуцера осуществляют сброс давления воздуха в обжимном хомуте.  

Манжета предназначена для многоразового использования и может быть 

применена для предотвращения негативных последствий аварийных ситуа-

ций на трубопроводах стандартного и нестандартного размера с различной 

конфигурацией сечения. 
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