
110 

  

основе часовых связей между заказами. В качестве вспомогательных показа- 
телей предлагается использовать признак концентрации заказов на тран- 
спортной сети и уровень неравномерности продолжительности соответ- 
ствующих процессов.  

Решение задачи с использованием разработанного алгоритма оптимизации 
плана выполнения фиксированных заказов позволяет получить числовое 
значение критерия – суммарной прибыли от выполнения перевозок, которая 
является выше, чем результат математического программирования нелиней- 
ной задачи. Предложенные методика и алгоритм распределения выполнения 
заявок на перевозку грузов позволяют не только решить задачу планирования 
перевозочного процесса с большим объемом входящих массивов данных, но 
и получать более высокие числовые значения критериев оптимизации. 
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Мультимодальные перевозки обеспечивают доставку «от двери до двери», 

а также имеют ряд преимуществ в части ответственности за всю доставку 

грузов, эффективной системы контроля за прохождением грузов, упрощении 

многочисленных процедур на различных участках цепи поставок. 
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Развитие инфраструктуры, необходимой для осуществления мультимо-

дальных перевозок грузов невозможно без сети мультимодальных термина-

лов. На сегодняшний день сеть мультимодальных терминалов Украины нахо-

дится на начальных этапах своего развития. 

Для развития сети мультимодальных терминалов страны необходимо раз-

витие новых и реконструкция существующих терминалов мультимодальных 

перевозок грузов. Однако несовершенный выбор дислокации мультимодаль-

ного терминала может привести к большим затратам и ухудшению качества 

мультимодальной перевозки грузов. При дислокации мультимодального тер-

минала необходимо учитывать, что на эффективную работу мультимодально-

го терминала влияют следующие факторы: транспортно-инфраструктурные, 

экономические, демографические, научно-технические и инновационные. 

Транспортно-инфраструктурные факторы характеризуют уровень разви-

тия транспортной инфраструктуры, транспортную доступность региона,              

количество работающих грузовых терминалов, выход на международные 

рынки, наличие грузовладельцев и тому подобное. Транспортно-инфраструк- 

турные факторы влияют на тип мультимодального терминала и зону его               

обслуживания. 

Экономические факторы определяют привлекательность региона с эконо-

мической точки зрения и включают: уровень использования валового регио-

нального продукта, производственные возможности региона, объем перевозок 

по видам транспорта, объем экспорта и импорта товаров и услуг, пропускную 

способность грузовых терминалов. 

Демографические факторы характеризуют трудовой потенциал региона, к 

ним относятся: наличие квалифицированных трудовых ресурсов, численность 

трудоспособного и общая численность населения. 

Научно-технические и инновационные факторы выражают инвестицион-

ную и научно-техническую привлекательность региона, включают в себя: ко-

личество предприятий, которые выполняют научно-технические работы; объ-

ем научных и научно-технических работ, выполненных собственными силами 

предприятий; объем инновационной продукции, что является новой для рын-

ка; долю предприятий, внедряющих инновации. 

При выборе дислокации мультимодальных терминалов наиболее широко 

используются такие методы: полного перебора, «центра тяжести», эвристиче-

ские и многомерного анализа. 

Согласно методу полного перебора, задача оптимальной дислокации ре-

шается полным перебором и оценкой всех возможных вариантов дислокации 

мультимодальных терминалов [1]. Метод «центра тяжести» предусматривает 

определение дислокации одного терминала, учитывая только спрос на про-

дукцию, не принимая во внимание размеры поставок продукции поставщика-

ми и их местонахождение [2]. Кластерный анализ – разновидность методов 

многомерного анализа, одним из направлений использования которого явля-
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ется экономическое обоснование условий формирования транспортно-

логистического кластера в регионе [3]. На его базе может быть размещен 

мультимодальный терминал. Эвристические методы, в основу которых поло-

жены человеческий опыт и интуиция, основанные на правиле Парето, то есть 

на предыдущем отказе от большого количества очевидно неприемлемых ва-

риантов [1]. 

Развитие сети мультимодальных терминалов повлияет на развитие приле-

гающих территорий, давая им особые импульсы для инвестиционной и пред-

принимательской привлекательности, что со временем приведет Украину к 

значительному повышению конкурентоспособности отечественного транс-

порта на международных рынках перевозок. 
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Современную инфраструктуру невозможно представить без систем тру-

бопроводов, по которым на сотни километров транспортируются нефтепро-

дукты, масла и другие жидкости. Функционирует большое количество хи-

мических комбинатов, заводов, перекачивающих и распределительных 

станций. Трубопроводы являются сложными техническими системами, тре-

бующими повышенного контроля за их состоянием [1, 2].  


