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Переброска германских ВМС на Черное море не предусматривалась 

планом «Барбаросса». Но уже в первые месяцы войны германские генералы 

осознали, что захватить Крым и Кавказ без кригсмарине им не удастся. 

Первым делом немецких адмиралов посетила идея перебросить подлод-

ки из Северного в Чёрное море сухопутно-речным путём. Но Гитлер эту за-

тею сразу же отверг. Операция требовала огромных финансовых затрат, 

фюрер же считал, что победа над СССР близка и тратить такое количество 

средств не имеет смысла. Однако позже, осознав отсутствие других пер-

спектив, Редер пошёл к фюреру все-таки пробивать сухопутный вариант. 

Проект переброски малых подводных лодок серии ИВ, немцы закончили в 

декабре 1941 г. В основу проекта был положен опыт германо-американской 

нефтяной компании DAPG (Deulsch-Arnerikanischen Petroleum Gesellschaft), ко-

торая водно-шоссейным путем перевезла в Румынию несколько небольших 

танкеров для снабжения нефтепродуктами германских войск. 

Для этой операции выбрали три маленькие лодки типа IIB: U-9, U-19 и                   

U-24. Сначала их подготовили к перевозке – убрали рубки и вытащили 

из кораблей всё, что можно. В результате 250-тонные «двойки» изрядно 

уменьшили свой вес. 

Переброска лодок начиналась в Киле. Оттуда на специальных понтонах 

с малой осадкой подводные лодки предполагалось буксировать по каналу 
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«Кайзера Вильгельма» до Гамбурга. Там лодки с понтонов перегружались 

на сухопутные трейлеры. Затем трейлеры двигались 450 км по шоссе до Ин-

гольштадта на Дунае. 

Буксируя платформы с субмаринами, автомобили мчались по автобану 

со скоростью 8 км/ч. Автокараван преодолел более трёхсот километров и 

прибыл в Ингольштадт. Потом лодки перегружали в такие же понтоны с 

малой осадкой и буксировали по Дунаю до города Линца (первая группа 

подводных лодок) или до города Галаца (вторая группа лодок). В этих горо-

дах лодки отсоединялись от понтонов и на буксире, а то и своим ходом до-

ставлялись в порт Сулина. Оттуда, уже по Черному морю, лодки шли к ме-

сту базирования – в Констанцу. Для проведения этой операции была 

создана специальная группа численностью 600 человек. В нее входили ин-

женеры, водители, связисты, представители дорожной полиции и других 

подразделений. Транспортные и вспомогательные средства – это тяжелые 

тягачи, специальные многоосные 60-тонные платформы, грузовые автома-

шины-топливозаправщики и другое. 

После успеха этой необычной операции гросс-адмирал Редер попросил 

у фюрера средства на переброску ещё трёх «двоек». 26 августа 1942 года 

Гитлер дал «добро» на их транспортировку. В результате таким же путём 

к весне 1943 года в Констанце оказались U-18, U-20 и U-23. Они влились 

в ряды уже сформированной 30-й подводной флотилии, которой командо-

вал известный подводный ас Гельмут Розенбаум. Шесть подлодок действо-

вали на Чёрном море до середины 1944 года. Но немецкие подводники 

не добились там громких успехов, в отличие от коллег в Атлантике. Их эф-

фективность оказалась невелика. 

Флотилия прекратила своё существование после выхода Румынии 

из войны, в сентябре 1944 года. Три «двойки» погибли в гавани Констанцы 

от советских бомб (U-9 потоплена, U-18 и U-24 тяжело повреждены 

и затоплены экипажами), остальные три были затоплены своими экипажами 

у побережья Турции. 

По сути это была мультимодальная операция в сухопутно-водных кори-

дорах без применения цифровых технологий [1]. Позже аварийно-

спасательная служба Черноморского флота подняла со дна румынской гава-

ни U-9, U-18 и U-24. «Немок» включили в состав советских ВМС, 

но ненадолго. В 1946 году U-9 сдали на слом, а годом позже две другие 

«двойки» потопили на учениях как корабли-мишени. Так завершили свой 

путь субмарины, которые стали частью уникальной политранспорт-

ной логистической операции. 

Однако кригсмарине были не первыми, кто перевозил свои подлодки 

по суше к морю. Они первыми осуществили это при помощи автомобильно-

го транспорта, но приоритет за нами. Ещё до начала войны в СССР пере-

бросили подлодки типа «М» из Николаева во Владивосток. В 1933–1934 го-
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дах «малютки» были доставлены на Дальний Восток по железной дороге. 

А ещё раньше, в 1904–1905 годах из Санкт-Петербурга в тот же Владиво-

сток были перевезены несколько подлодок типа «Касатка». Это до сих пор 

является рекордным по дальности путешествием подлодок по суше – около 

10 тыс. км. 
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Современное развитие экономики невозможно представить себе без 

нефти и нефтепродуктов. Ритмичная и эффективная работа предприятий 

промышленности и народного хозяйства напрямую зависит от их своевре-

менных и бесперебойных поставок, поэтому логистические транспортные 

схемы доставки нефтепродуктов приобретают важное значение. Разнообра-

зие схем доставки и их диверсификация на протяжении десятилетий являет-

ся еще одной стороной проводимого научного исследования [1].  

В этом отношении является целесообразным рассмотреть схемы и осо-

бенности транспортировки нефтепродуктов в историческом разрезе и при 

различных экономических, политических и других событиях [2]. 

Наиболее интересен опыт организации перевозок нефтеналивных грузов в 

период Великой Отечественной войны, когда нефтяной Баку бесперебойно 
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