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ИСПОЛЬЗОВАНИЕ НОВЫХ ИНФОРМАЦИОННЫХ РЕШЕНИЙ  

ПРИ ПЛАНИРОВАНИИ ГРУЗОВОЙ РАБОТЫ  

БАРАНОВИЧСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ  
 

С. В. СКОМОРОХ 
РТУП «Барановичское отделение Белорусской железной дороги» 

 

В соответствии с Законом Республики Беларусь о железнодорожном 

транспорте [1], Правилами перевозок грузов [2] и Уставом железнодорожного 

транспорта общего пользования [3], Правилами технической эксплуатации 

железной дороги в Республике Беларусь и иными отраслевыми нормативны-

ми документами ключевой задачей Белорусской железной дороги является 

своевременное обеспечение подвижным составом заявок грузоотправителей 

на перевозку грузов железнодорожных транспортом. 

В соответствии с Положением о службе перевозок Управления Белорус-

ской железной дороги организация выполнения данной задачи возложена на 

службу перевозок и, соответственно, на отделы перевозок и станции. Вы-

полнение данной задачи напрямую увязывается с не менее важной задачей 

по обеспечению эффективного использования ограниченного парка инвен-

тарных вагонов. 

Одним из ключевых инструментов обеспечения эффективного использо-

вания подвижного состава, своевременного и полного обеспечения заявок 

грузоотправителей на перевозку грузов подвижным составом, является ор-

ганизация равномерной погрузки в течении месяца. Соответствующие по-

ложения предусмотрены как Правилами приема заявок на перевозку грузов, 

так и Правилами заполнения учетной карточки выполнения заявки на пере-

возку грузов, и могут и должны применяться как при наличии графиков по-

дачи вагонов формы ГУ-11, так и в случае их отсутствия. 
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вагонах в среднем в сутки, а также сравнить эту потребность с остатком 

количества вагонов согласно заявок ГУ-12 в среднем в сутки. 

Использование новых выходных отчетных форм позволили в оператив-

ном порядке регулировать планы погрузки (как суточные, так и на отдель-

ные периоды времени) с учетом хода выполнения заявок по каждому грузо-

отправителю, а самое главное – обеспечить необходимой информацией 

причастных работников отдела перевозок и станций. 

В настоящее время на основании аналогичных выходных форм пользо-

вателям доступна следующая информация о ходе выполнения заявок: 

– по каждому клиенту и по каждой станции, в том числе отдельно в ин-

вентарном подвижном составе, приватном подвижном составе и в сумме, c 

детализацией по роду подвижного состава, в котором приняты заявки ГУ-12; 

– по каждому роду инвентарного подвижного состава и в целом в инвен-

тарном парке с детализацией по группе груза; 

– по каждому клиенту в инвентарных полувагонах с детализацией по ро-

ду груза; 

– в Республику Польша в инвентарных полувагонах с детализацией по 

каждому клиенту, станции погрузки, станции перехода и роду груза, в т. ч. с 

указанием грузополучателя на стороне ПКП; 

– в Литовскую Республику и во внутриреспубликанском сообщении в 

инвентарных полувагонах с детализацией по каждому клиенту и группе 

грузов. 

При необходимости в короткие сроки может быть добавлена любая дру-

гая выходная форма. 

В настоящее время данное информационное решение отработано в тех-

нологии оперативного управления в отделе перевозок и показало свою эф-

фективность. Единая форма всех справок удобна в работе и позволила обес-

печить минимальные затраты времени на обучение причастных работников.  

С указанными отчетными формами и порядком их просмотра на информа-

ционном портале отделения ознакомлены все начальники станций, разрабо-

тана инструкция, опыт работы внедряется на станциях отделения. 

Новая информационная технология показала свою эффективность и по-

лезность. Например, при погрузке лесных грузов в вагоны инвентарного 

парка за период с 2017 по 2019 годы можно отметить, что среднесуточные 

колебания погрузки по декадам в течении месяца снижены с 32,4 % к сред-

несуточной погрузке в целом по месяцу за 2017 год и 15,0 % за 2018 год, до 

6,3 % в 2019 году. Такая позитивная тенденция устойчивого обеспечения 

заявок клиентов сохраняется и в 2020 году. Кроме этого, данное решение 

позволило обеспечить необходимый контроль за ходом выполнением заявок 

на перевозку грузов в части принятия оперативных мер по недопущению 

ответственности железной дороги. 
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В последние годы новые технологии активно развиваются во всех сегмен-
тах экономики. Не составляет исключения и транспортная сфера, где получи-
ли распространение безперегрузочные интермодальные, энергосберегающие 
и «зеленые» технологии; в международном сообщении реализуются техноло-
гии доставки «от двери до двери», «точно вовремя»; концепции «сухих пор-
тов», развития сети таможенно-логистических терминалов и др. Но, пожалуй, 
к «прорывным» относятся технологии, основанные на цифровизации, интел-
лектуальные транспортные системы. Они дают возможность не только обес-
печить мониторинг на всем пути следования, но и существенно сократить 
временные и финансовые издержки вследствие оптимизации операций в 
транспортных узлах, выбора рационального маршрута, взаимодействия 
участников транспортного процесса. 

Анализируя применение современных цифровых технологий на транс-
порте, следует отметить, что прежде всего стали использовать технологии 
спутникового мониторинга для контроля за движением пассажирских и гру-


