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Несмотря на значительный успех в снижении аварийности на дорогах  

Беларуси вопросы повышения безопасности дорожного движения остаются 

по-прежнему актуальными. 

Разработка мероприятий, направленных на повышение безопасности 

дорожного движения, базируется на детальном анализе причин и условий 

возникновения коллизий, прогнозировании развития аварийных ситуаций 

и определении наиболее эффективных мероприятий по предотвращению 

происшествий. Работа по повышению безопасности дорожного движения 

должна подвергаться контрольной оценке аварийности при внедрении ме-

роприятий, позволяющая оперативно обнаружить и устранить возможные 

недоработки или ошибки, допущенные в процессе выбора решений или 

разработки и внедрения мероприятия [1]. 

Оценка качества возможных вариантов мероприятий осуществляется по-

средством прогнозирования ожидаемого количества аварий. Для разработки 

методики такой оценки требуется совершенствование существующего ме-

тода конфликтных ситуаций прогнозирования аварийности с целью повы-

шения точности прогноза. 

Метод конфликтных ситуаций, предложенный К. Хайденом [2] (Швеция), 

является одним из самых современных и оперативных методов прогнозиро-

вания аварийности на конфликтных объектах. Он основан на существовании 

в каждом отдельно взятом конфликте статистической зависимости количества 

аварий, от количества конфликтных ситуаций и носит причинно-след- 

ственный характер.  

Рассматриваемый метод имеет проблемы обнаружения и идентифика-

ции конфликтных ситуаций, что физически трудновыполнимо и требует 

специальной подготовки. Прогноз, основанный на методе конфликтных 

ситуаций, не отличается высокой точностью, поскольку он не учитывает 

ряд факторов, связанных с аварийностью и, тем не менее, метод быстро 

прогрессирует. 

Усовершенствование метода конфликтных ситуаций происходило по не-

скольким направлениям: учитывая степень опасности конфликтных ситуаций, 

тяжесть последствий аварий, порог чувствительности конфликта и нелиней-

ную функцию пересчета числа приведенных конфликтных ситуаций добива-
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ются повышения точности прогноза [3]; учитывая маневрирование на пере-

крестке [4]; учитывая геометрию перекрестка, состав транспортного потока и 

параметры светофорного регулирования [5]; скорость движения и время до 

момента совершения аварии и набор решений, принимаемых водителями в 

типовых ситуациях [6]. 

Дорожное движение происходит в сформировавшейся среде, включаю-

щей материальную и организационно-управленческую составляющую при 

непрерывном влиянии факторов внешней среды. 

Ввиду наличия на конкретном исследуемом перекрестке разных видов 

конфликтов, разных скоростей движения конфликтующих потоков, разно-

го качества покрытия проезжей части, разных динамических и тормозных 

качеств автомобилей и прочих факторов на сегодня не удалось достичь 

значимого соответствия расчетных моделей реальной действительности 

из-за множества допущений и упрощений при ее построении [4–6]. 

Представляется возможным и целесообразным дальнейшее совершен-

ствование метода конфликтных ситуаций включением в модель прогнози-

рования аварийности статистически значимые компоненты, полученные в 

результате компьютерного моделирования и реконструкции механизма 

дорожно-транспортных происшествий, с учетом влияния факторов внеш-

ней среды на аварийность.  

Для всестороннего анализа влияния факторов внешней среды на количе-

ство аварий и тяжести их последствий разработать причинно-следственную 

модель этиологии ДТП методами эпидемиологического исследования с ко-

личественной оценкой риска воздействия причинных факторов.  

Используя автоматизированную систему круглосуточного мониторинга 

условий дорожного движения, на основе системы поддержки принятия ре-

шения, в режиме реального времени возможно применять организационно-

технические мероприятия, которые позволят снизить влияние на аварий-

ность наиболее значимых факторов.  
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В соответствии с Законом Республики Беларусь о железнодорожном 

транспорте [1], Правилами перевозок грузов [2] и Уставом железнодорожного 

транспорта общего пользования [3], Правилами технической эксплуатации 

железной дороги в Республике Беларусь и иными отраслевыми нормативны-

ми документами ключевой задачей Белорусской железной дороги является 

своевременное обеспечение подвижным составом заявок грузоотправителей 

на перевозку грузов железнодорожных транспортом. 

В соответствии с Положением о службе перевозок Управления Белорус-

ской железной дороги организация выполнения данной задачи возложена на 

службу перевозок и, соответственно, на отделы перевозок и станции. Вы-

полнение данной задачи напрямую увязывается с не менее важной задачей 

по обеспечению эффективного использования ограниченного парка инвен-

тарных вагонов. 

Одним из ключевых инструментов обеспечения эффективного использо-

вания подвижного состава, своевременного и полного обеспечения заявок 

грузоотправителей на перевозку грузов подвижным составом, является ор-

ганизация равномерной погрузки в течении месяца. Соответствующие по-

ложения предусмотрены как Правилами приема заявок на перевозку грузов, 

так и Правилами заполнения учетной карточки выполнения заявки на пере-

возку грузов, и могут и должны применяться как при наличии графиков по-

дачи вагонов формы ГУ-11, так и в случае их отсутствия. 


