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Адекватная трансформация масштабного плана в соответствующий 
шаблон схемы станции является одной из первостепенных задач, требую-
щих решения при унификации схем железнодорожных станций в цифровом  
представлении объектов. Решение данной задачи обеспечит сохранение ак-
туальности схемы станции, благодаря связи с данными соответствующего 
цифрового масштабного плана. Достоверность схемы существенно повыша-
ет эффективность ее практического использования, а цифровая основа поз-
воляет соблюдать требования полного соответствия текущего состояния и 
схемного решения. Необходимо обеспечить четкую формализацию требо-
ваний к виду и содержанию немасштабной схемы станции [1]. И если для 
плана станции такие требования на настоящий момент определены, то еди-
ной концепции построения схем станций не разработано. 

Проведенный автором анализ целого ряда планов и схем станций показыва-
ет, что мощности перечня объектов в каждом из них различны [2]. Масштаб-
ный план станции координатно позиционирован по всем его объектам. Для 
каждого объекта определена конкретная точка привязки к некоторому коорди-
натному полю глобальных или локальных позиций. Координаты этой точки 
являются атрибутом объекта, который записывается в соответствующую базу 
данных (для цифрового аналога масштабного плана).  

Немасштабная схема станции исключает координатную привязку, фик-
сируя лишь взаимное расположение отдельных объектов, так как схема 
станции часто используется как карта анализа технологии работы станции и 
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Трансформация «план→шаблон→схема» невозможна без искажений ис-

ходного изображения. Искажение шаблона (схемы) станции по сравнению с 

планом допустимо и необходимо для удобства пользования. Вместе с тем  

такое искажение и упрощение не должно сказываться на адекватности 

отображения технологических процессов станции. Поэтому необходимо 

определить границы допустимых искажений плана при разработке шаблона 

схемы станции. 

1 Искажение масштаба. Поскольку схема по определению немасштаб-

на, то речь может идти только о субъективном, визуально воспринимаемом 

масштабе (по сравнению с планом). 

Для удобства отображения вертикальный масштаб увеличивается, а 

горизонтальный существенно сокращается. Это позволяет получить 

шаблон с достаточной шириной междупутий для размещения в них и на 

осях путей при развитии в схему хорошо читаемых надписей и обозна-

чений (ширина междупутий, номер пути, длина пути, стрелки направле-

ния, сигналы и т. д.). Пропорции парков путей искажаются визуально, но 

информация о них остается адекватной существующему в реальности 

расположению. 

2 Искажение кривых. В общем случае в пределах станционной пло-

щадки пути в схеме отображаются как параллельные прямые, даже если в 

реальности они лежат на кривых. Угол стрелочных кривых изображается 

намного большим, чем в реальности (но острым) так, чтобы обеспечить 

соединение путей при выбранном в шаблоне относительном вертикальном 

масштабе.  

При отображении станционных путей, расположенных вне станционной 

площадки, следует по возможности придерживаться принципа сохранения 

взаимного расположения путей, сооружений и окружающей ситуации, су-

ществующей в реальности. Могут искажаться длина путей (это компенсиру-

ется соответствующими надписями при переходе от шаблона к схеме), ра-

диус кривых, но взаимное расположение должно адекватно отражать 

существующий план путевого развития. 

3 Искажения зданий, сооружений, устройств. Необходимые на схеме зда-

ния, сооружения, устройства могут отображаться с искажением их габаритных 

размеров, но пропорционально выбранному визуальному масштабу схемы и с 

сохранением их относительного взаимного расположения в реальности. 

Во всех случаях не допускаются искажения в шаблоне схемы станции: 

– сторонности стрелочного перевода; 

– сторонности поворота кривых; 

– замена в схеме двух встречных съездов одним перекрестным; 
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– сторон примыкания подхода; 

– мест примыкания подъездных путей (путь примыкания, взаимное рас-

положение стрелок примыкания). 

Подытоживая вышесказанное, можно сделать некоторые частные выво-

ды, представляющие важность для процесса формировния унифицирован-

ных схем станций: 

– источником данных обо всех без исключения объектах шаблона явля-

ется план станции;  

– шаблон един, универсален и является базовым элементом любой схемы 

данной станции. Единственная причина изменения шаблона – переустрой-

ство; 

– шаблон представляет собой изображение всех станционных путей в 

пределах и за пределами станционной площадки параллельно некоторой 

продольной оси станции с увязкой их в горловинах. Станционные пути, 

расположенные вне пределов станционной площадки, отображаются в шаб-

лоне по возможности параллельно продольной оси станции; 

– путевое развитие станции является связующей инфраструктурой, зада-

вая систему топологических ориентиров для правильного взаимного распо-

ложения графических объектов. При отсутствии такого ориентира любые 

другие коммуникации, наносимые на схему, оказываются лишенными при-

вязки, теряют признаки, позволяющие установить их роль и взаимосвязь в 

технологическом процессе, а также достоверно зафиксировать правильность 

их взаимного расположения.  
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