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На Белорусской железной дороге (опытный полигон – железнодорожная 
станция Степянка) реализуется проект, связанный с контролем работы маневро-
вых локомотивов на станции посредством навигационных систем. 

В программном окружении Автоматизированной системы управления стан-
цией (далее – АСУС), реализуется интегрированное в АСУС Автоматизирован-
ное рабочее месте маневрового (станционного) диспетчера – АРМ «Маневрового 
диспетчера» (далее – АРМ ДСЦ) предназначено для ввода манев- 
ровым диспетчером заданий составителю и машинисту локомотива на производ-
ство маневровой работы и контроля за их выполнением с использованием визу-
ального отображения на схеме станции или графике исполненной работы (далее 
– ГИР) местоположения и перемещений маневровых локомотивов по станцион-
ным путям и путям необщего пользования в режиме реального времени на осно-
ве данных, получаемых от Спутниковой системы точного позиционирования и 
станционной вагонной модели АСУС. 

Целью создания АРМ ДСЦ является создание визуальной информационной 
модели, реально отражающей бизнес-процессы станционной работы. Реализация 
на основе созданной информационной модели новых цифровых технологий дис-
петчерского управления, обеспечивающих автоматизированный контроль вы-
полнения заданий составителям и машинистам локомотивов на производство 
маневровой работы, увеличение производительности маневровых локомотивов и 
согласованность станционной работы с поездной и местной работой на примы-
кающих к станции участках. 

АРМ ДСЦ будет являться комплексным решением: 
– для визуализации на схеме станции и ГИР занятия станционных путей на 

основе данных поездной и вагонной моделей АСУС; 
– для визуализации на схеме станции и ГИР текущей дислокации и переме-

щений маневровых локомотивов по станционным путям и отражения фактов 
заездов и перемещения маневровых локомотивов на путях общего и необщего 
пользования в режиме реального времени; 
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– для автоматизации отображаемых в ГИР технологических операций, свя-
занных с передвижением маневрового локомотива, перестановкой (подачей-
уборкой) вагонов на путях общего и необщего пользования; 

– для контроля и учета работы маневровых локомотивов на станциях. 
Схема станции в АРМ ДСЦ содержит основные пути станции, сгруппиро-

ванные в парки, и ограничивающие их стрелочные переводы, а также пути  
необщего пользования с указанием границ примыкания. Пути на схеме пронуме-
рованы в соответствии с техническо-распорядительным актом станции. У грани-
цы путей необщего пользования указана принадлежность ветвевладельца. 

Занятый подвижным составом станционный путь обозначается на схеме 
красным цветом в пределах его границ, с отражением на нем схематично группы 
вагонов (с указанием их количества в физических и условных единицах) или 
состава поезда (с указанием его индекса, веса брутто и условной длины) с локо-
мотивом или без локомотива. 

Маневровые локомотивы и их условное положение отображаются на схеме 
условным обозначением с номером локомотива.  

Входная информация для АРМ ДСЦ поступает: 
– из АСУС – данные о наличии вагонов и сформированных составов на путях 

станции; 
– из автоматизированной системы «Навигационный сервер» БЖД (далее – 

АС НС) – местоположение локомотивов по данным бортовых спутниковых 
навигационных систем; 

– из универсального коммуникационно-навигационного блока (далее – 
УКНБ) – именно этот блок стоит на маневровом локомотиве и именно с него 
данные о реальном местоположении маневрового локомотива поступает в 
АС НС; 

– из информационно-аналитической системы поддержки управленческих 
решений грузовых перевозок (далее – ИАС ПУРГП) и ГИД «Неман» – сведения 
о подходе к станции поездов и локомотивов. 

Маневровый диспетчер (дежурный по железнодорожной станции) на основе 
сменного задания по поездной и грузовой работе формирует средствами АРМ 
ДСЦ задание составителю и машинисту локомотива (далее – Задание) на пере-
становку вагонов на станционные пути, подачу вагонов на пути общего и необ-
щего пользования, уборку вагонов с путей общего и необщего пользования. За-
дание включает в себя номерные данные о вагонах, их местоположении на пути 
в составе группы вагонов (с головы, хвоста, в середине группы), номере манев-
рового локомотива, пути подачи (перестановки), места постановки (в голо-
ву/хвост располагаемой на пути подаче группе вагонов). 

Сформированное задание в АСУС помечается как предварительное и затем 
на основе данных о его выполнении, поступающих от технических устройств 
позиционирования, т. е. УКНБ, установленных на локомотивах, устройств СЦБ 
отображается в виде выполненных технологических операций на ГИР с соответ-
ствующими изменениями станционной модели АСУС. 
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Технологические операции, отображаемые на ГИР в автоматическом режиме, 
на основе полученных данных от технических устройств позиционирования 
(устройств СЦБ): 

– факт заезда маневрового локомотива на путь; 
– факт уборки маневрового локомотива с пути; 
– факт подачи вагонов на пути общего и необщего пользования; 
– факт уборки вагонов с путей общего и необщего пользования; 
– продолжительность работы маневрового локомотива по подаче вагонов на 

пути общего и необщего пользования; 
– продолжительность работы маневрового локомотива по уборке вагонов с 

путей общего и необщего пользования; 
– факт заезда маневрового локомотива на грузовой фронт, пути общего и не-

общего пользования; 
– факт уборки маневрового локомотива с грузового фронта, с путей общего и 

необщего пользования; 
– продолжительность работы маневрового локомотива. 
Местонахождение и факты заездов маневровых локомотивов на станционные 

пути, пути общего и необщего пользования, перестановки вагонов на основе вы-
полнения задания должны визуализироваться также на схеме станции в АРМ 
ДСЦ. 

Управление маневровыми локомотивами осуществляется с универсального 
рабочего места (далее – УРМ) АСУС, оттуда же ведется основная станционная 
работа, пример на рисунке 1. 
 

 
Рисунок 1 – Интерфейс УРМ АСУС по перестановке вагонов  

с участием маневрового локомотива 
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Отображение актуального состояния станции в АРМ ДСЦ реализовано 

как web-приложение (рисунок 2). 
 

 

 
Рисунок 2 – Интерфейс АРМ ДСЦ 

 

В самом интерфейсе АРМ ДСЦ можно посмотреть, какие именно вагоны 

находятся на конкретном пути (рисунок 3). 
 

 
Рисунок 3 – Отображение вагонов на пути в интерфейсе АРМ ДСЦ 

 

Вывод. С практической точки зрения оперативного персонала станции АРМ 
ДСЦ повышает наглядность реальной обстановки на станции (станционные пу-
ти, места общего и необщего пользования) как по вагонной, так и локомотивной 
модели станции в конкретный момент времени. С точки зрения дальнейшего 
развития станционных информационных систем, в нашем случае АСУС, появля-
ется новая информационная сущность – маневровый локомотив, которая незави-
симо от оператора предоставляет свои данные АСУС для последующего анализа 
таких показателей, как реальная загрузка локомотива, расход топлива, но что 
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более ценно эти данные можно использовать для принятия оперативных управ-
ляющих решений самой информационной системой, так как в АСУС появились 
все информационные сущности отражающие реальные станционные объекты 
слежения в режиме реального времени. 
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В мире хорошо известен опыт реализации проектов высокоскоростного 

движения во Франции, Германии, Испании, Италии. Однако, чтобы прини-

мать решения о целесообразности реализации подобных проектов, например, 

в Республики Беларусь, более целесообразно проанализировать опыт «ма-

лых» стран Европейского Союза, которые по площади и населению с ней 

сопоставимы. Рассмотрим отдельные из реализованных проектов. 

Проекты Ruijet и SuperCity. Проект SuperCity изначально рассматривал-

ся как скоростной поезд между Австрией и Чешской Республикой и до 

1996 года действовал как европейский междугородный поезд. После 

1996 года австрийская железная дорога представила новый тип поезда Ruijie, 

после чего SuperCity – это только чешский скоростной поезд с максимальным 

пределом скорости 160 км/ч. Поезда Ruijie также обслуживаются австрийски-

ми федеральными железными дорогами и чешскими железными дорогами и 


