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Рассматриваются структура БелГУТа, эффективность функционирования в его составе научно-исследовательских лаборато-

рий и центров. Приводится перечень основных научных направлений перспективной деятельности университета. Даются итого-

вые результаты НИР университета в системе образования Республики Беларусь. 

 

даптация железнодорожного транспорта к 
новым экономическим условиям выдвигает 

широкий круг проблем перед работниками Бело-

русской железной дороги и учеными Белорусского 
государственного университета транспорта. 

В целях расширения теоретических и приклад-

ных исследований по проблемам железнодорожно-

го транспорта и более эффективного использова-
ния научного потенциала университета в его 
структуре создан научно-исследовательский ин-

ститут железнодорожного транспорта. Он посто-
янно развивается, в него входят: отраслевые науч-

но-исследовательские лаборатории «Технические и 
технологические оценки ресурса единиц подвиж-
ного состава» (докт. техн. наук, проф. В. И. Сень-

ко) и «Тормозные системы подвижного состава» 
(канд. техн. наук, доц. Э. И. Галай); научно-иссле-
довательские лаборатории «Безопасность и ЭМС 
технических средств» (докт. техн. наук, проф. 
К. А. Бочков) и «Управление перевозочным про-
цессом» (канд. техн. наук, доц. В. Г. Кузнецов), 
«Грузовая и коммерческая работа и тарифы» (канд. 
техн. наук, доц. И. А. Еловой), «Механика грунтов, 
оснований и фундаментов» (докт. техн. наук, проф. 
И. А. Кудрявцев), «Физика поверхностей и тонких 
пленок» (докт. хим. наук., проф. А. В. Рогачев). 

На базе НИЛ «Экология на транспорте» создан 
научно-исследовательский центр «Экологическая 
безопасность и энергосбережение на транспорте» 
(проф. В. М. Овчинников). 

Совместно с Белорусской железной дорогой ве-

дутся работы по созданию испытательного центра, 
позволяющего решить проблему продления срока 
службы подвижного состава. 

Участие ученых и сотрудников университета в 
разработке «Концепции развития транспортного 
комплекса Республики Беларусь», «Программы 
развития речного и морского флота Республики 
Беларусь до 2010 г.», подготовке Закона о перевоз-

ке опасных грузов, Закона о железнодорожном 
транспорте и других нормативных и законодатель-

ных актов по транспортным проблемам явилось 

фундаментом создания в 1998 году при университе-

те Научного центра комплексных транспортных 
проблем (канд. техн. наук, доц. А. А. Михальченко). 

Сегодня уже можно говорить об определенных 
успехах, которых достигли научные работники 
БелГУТа в творческом контакте с ведущими спе-
циалистами Белорусской магистрали. В отраслевой 
научно-исследовательской лаборатории «Техниче-
ские и технологические оценки ресурса единиц 
подвижного состава» в течение нескольких лет 
выполнялись исследования по оценке возможности 
эксплуатации литых боковых рам и надрессорных 
балок тележек грузовых вагонов. Результаты ис-
следований были заслушаны на научно-
практической конференции представителей всех 
железнодорожных администраций СНГ, Литвы, 
Латвии и Эстонии и одобрены на Совете полно-
мочных представителей вагонного хозяйства СНГ, 
Литвы, Латвии и Эстонии, который проходил под 
председательством члена коллегии МПС РФ 
С. С. Барбарича. Внедрение результатов исследо-
ваний позволило Белорусской железной дороге 
только в 2000 г. сэкономить около 10 млн долларов 
США. Реализация этих результатов продолжается 
по всем железным дорогам СНГ, Латвии, Литвы и 
Эстонии.  

Весьма актуальна сегодня и проблема старения 
парка грузовых вагонов. Без максимального ис-
пользования имеющегося ресурса у существующе-
го подвижного состава очень сложно обеспечить 
качественно и количественно предлагаемые объе-
мы перевозок надежными вагонами. Для разреше-
ния этой проблемы в лаборатории «ТТОРЕПС» 
выполнены, а на Белорусской железной дороге в 
опытном порядке реализованы проекты модерни-
зации цистерн на базе собственно цистерн с ис-
пользованием имеющихся рам платформ, цементо-
возов и минераловозов, которые показали свою 
высокую эффективность.  

Плодотворно работает коллектив лаборатории 
совместно с работниками Белорусской магистрали 
над проектом «Белорусский пассажирский вагон». 
В лаборатории разработан проект, а на Гомельском 
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и Минском вагоноремонтных заводах уже выпу-
щено несколько таких вагонов. Весьма примеча-
тельно, что вагоны, выпущенные и на Гомельском, 
и на Минском ВРЗ, прошли успешные системные 
испытания на испытательном кольце Щербинка 
МПС РФ. Уместным будет отметить, что разрабо-
танный в лаборатории проект транспортного сред-
ства для индивидуального энергетического модуля 
нашел свое практическое применение на предпри-
ятиях Министерства коммунального хозяйства Рес-
публики Беларусь. Лаборатория «ТТОРЕПС» полу-
чила соответствующие официальные документы 
(сертификаты), которые дают ей право проводить 
работы и давать заключение по продлению срока 
службы грузовых вагонов.  

В настоящее время лабораторией выполняется 
большой комплекс работ по продлению срока 
службы 200 цистерн для перевозки нефтепродук-

тов. Все это позволяет не привлекать для этих це-

лей дорогостоящие, как правило, валютные услуги 
аналогичных лабораторий России и Украины. По 
заключению Совета по железнодорожному транс-

порту стран СНГ, Латвии, Литвы, Эстонии лабора-

тория утверждена как независимый экспертный 
орган для рассмотрения экстремальных ситуаций, 
возникающих на железных дорогах, и это тоже со-

вместный успех. 
Лабораторией «Грузовая и коммерческая работа 

и тарифы» подготовлены и находятся на рассмот-

рении в Минэкономике два весьма важных, можно 
сказать ключевых, документа по тарифному руко-

водству № 1 и № 5. Сотрудниками лаборатории 
выполнен большой объем работ, в результате чего 
была разработана и утверждена нормативно-

правовая документация для грузовой службы. 
Весьма эффективно работают сотрудники лабо-

ратории «Управление перевозочным процессом». 
Известно, что одним из непременных условий эф-

фективного функционирования железной дороги 
является безопасность перевозочного процесса. 
Понимая значимость этого вопроса, сотрудники 
лаборатории совместно с работниками соответст-

вующих служб Белорусской магистрали разрабо-

тали комплексную систему по управлению безо-

пасностью движения на железной дороге. Предло-

женная система показала высокую степень сходи-

мости с процессами, происходящими при перевоз-

ке грузов. Заслуживает самого пристального вни-

мания и предложенный лабораторией технический 
план эксплуатационной работы дороги как много-

функциональной системы. 
Набирает обороты в работе и лаборатория 

«Тормозные системы подвижного состава». Впер-

вые в СНГ (да и зарубежного аналога также нет) в 
лаборатории при активном участии сотрудников 
службы локомотивного хозяйства разработана сис-

тема скоростного регулирования тормозных нажа-

тий электропоезда, позволяющая сократить тор-

мозной путь на 15–25 %. Эта система внедрена на 
Белорусской железной дороге и получила одобре-

ние специалистов российских железных дорог. 
Разработанная в лаборатории тормозная система 
грузового вагона позволяет реализовать двухсто-

роннее прижатие тормозных колодок, что является 
непременным условием МСЖД. 

Недавно созданная в университете научно-

исследовательская лаборатория «Безопасность и 
ЭМС технических средств» уже достигла весьма 
важного рубежа – получила аттестат аккредитации 
Белстандарта. И практический результат налицо. 
На базе этой лаборатории проведен комплекс ис-

пытаний ДЦ «Неман» и дано разрешение на ее 
эксплуатацию. В этой лаборатории проводятся и 
другие работы, направленные на повышение эф-

фективности функционирования системы автома-

тики, телемеханики и связи на Белорусской желез-

ной дороге. 
Нашла свое место в разработке рекомендаций 

по повышению эффективности функционирования 
железнодорожной магистрали и научно-исследова-

тельская лаборатория «Физика поверхности и тон-

ких пленок». Уже сегодня по результатам исследо-

ваний этой лаборатории на дороге организованы 
два производственных участка по восстановлению 
высокоточных узлов локомотивов и один участок 
по модификации резино-технических изделий. Ра-

бота участков показывает высокую эффективность 
предложенных лабораторией технологий. Извест-

но, что качество выполняемых при ремонте ваго-

нов окрасочных работ не всегда отвечает требова-

ниям потребителя. Лабораторией предложена и 
проходит опытную эксплуатацию более совершен-

ная технология покраски пассажирских вагонов, 
которая позволит на более продолжительный пери-

од сохранить металлическую конструкцию вагона. 
Учитывая возрастающую роль и значимость на-

учных исследований и разработок приказом на-

чальника Белорусской железной дороги создан На-

учно-технический Совет Белорусской железной 
дороги, в состав которого вошли ведущие ученые 
университета. Основной задачей НТС является 
рассмотрение наиболее важных и перспективных 
технических и экономических проблем на желез-

нодорожном транспорте. 
Развитие структуры БелНИИЖТа и организа-

ции научно-исследовательской работы позволило 
университету значительно увеличить объем и по-

высить качество выполняемых исследований. 
Ежегодно в университете выполняется около 

280 научно-исследовательских и опытно-конст-

рукторских работ по договорам и отдельным зада-

ниям и проектам, что в 1,8 раза превышает анало-

гичный показатель 1995–1996 гг. Количество НИР 
по хоздоговорной тематике составляет 86–88 %, в 
том числе железнодорожная тематика – около 



 16

70 %, на долю которой приходится 65 % финанси-

рования научно-исследовательской деятельности. 
Значительно расширились направления фунда-

ментальных исследований по научно-техническим 
программам всех уровней, отдельным научно-

техническим проектам и заданиям Министерства 
образования Республики Беларусь в области струк-

туры физико-химических свойств и разработки 
технологии формирования методами плазмохимии 
многослойных полимерсодержащих покрытий. 

В настоящее время основными направлениями 
проводимых исследований, которые одобрены на-

учно-техническим Советом Белорусской железной 
дороги, являются: 

• категорирование железнодорожных линий и 
узлов и классификация производственных пред-

приятий и подразделений дороги: приведение в 
соответствие с требованиями перевозочного про-

цесса и объемами работы технических и техноло-

гических параметров участков и станций, подвиж-

ного состава и инфраструктуры дороги, классифи-

кации объектов и предприятий дороги – в соответ-

ствие с объемами работы и выполняемыми функ-

циями; разработка норм и нормативов по техниче-

скому оснащению, трудовым и материальным ре-

сурсам; 
• гармонизация Программы развития Белорус-

ской железной дороги на период до 2010 года: разра-

ботка мероприятий по технической модернизации 
дороги с учетом финансовых возможностей и техно-

логических потребностей хозяйств и дороги в целом; 
• прогноз социально-экономического развития 

Белорусской железной дороги: формирование ос-

новных направлений социально-экономической 
политики на дороге с учетом изменения объемов 
перевозок и эффективности их выполнения; 

• обеспечение перевозочного процесса надеж-

ным пассажирским и грузовым подвижным соста-

вом. Решение этой важнейшей задачи осложняется 
проблемой старения подвижного состава; 

• совершенствование инвестиционной политики 
на дороге: определение приоритетных направлений 
инвестиций и повышение их эффективности. 

В целях дальнейшего повышения эффективно-

сти работы железнодорожного транспорта, качест-

ва научных разработок и расширения сферы науч-

но-исследовательской деятельности в настоящее 
время возникла необходимость разработки и вы-

полнения отраслевых программ развития Белорус-

ской железной дороги по следующим приоритет-

ным направлениям: 
1 Создание прогрессивных технологий перево-

зочного процесса, совершенствование управления 
инвестиционной и финансово-хозяйственной дея-

тельностью железной дороги. 
2 Обеспечение перевозок надежными, экономи-

чески эффективными техническими устройствами 

и подвижным составом, развитие собственной ре-

монтной и строительной базы. 
3 Разработка нормативно-методологической ба-

зы по энерго- и ресурсосбережению и приведение 
в соответствие с объемами работы материальных, 
финансовых и трудовых ресурсов. 

4 Разработка методологии и проведение марке-

тинга грузовых и пассажирских перевозок, рас-

ширение рынка транспортных услуг. 
5 Создание прогрессивных информационно-уп-

равляющих технологий перевозочного процесса, 
расширение перевозок в международных транс-

портных коридорах. 
6 Обеспечение экономичного функционирова-

ния пары «колесо–рельс». 
Для этих целей университет обладает резервом 

высококвалифицированных научных кадров и 
возможностью его пополнения за счет талантли-

вых выпускников. 
Примером плодотворной работы ученых уни-

верситета и работников Белорусской железной до-
роги является совместное проведение рабочих со-
вещаний и конференций. Постоянно проводятся 
международные научно-практические конферен-
ции «Проблемы безопасности на транспорте» и 
«Проблемы развития транспортных систем». В 
этом году впервые за последние годы 4 сотрудника 
Управления Белорусской ж. д. сдали экзамены на 
присвоение степени магистра.  

Университет расширяет и укрепляет свои меж-

дународные научные контакты. Установлены твор-

ческие связи с вузами Китая, Польши, Германии, 
Италии, Чехии. Университет продолжает плодо-

творно сотрудничать с железными дорогами Рос-

сии и Украины, ВНИИЖТом, Московским и Санкт-

Петербургским университетами путей сообщений, 
Харьковской академией железнодорожного транс-

порта, Брянским государственным техническим 
университетом и другими научными центрами. 
Эти связи мы укрепляем через выполнение совме-

стных проектов, проведение конференций, симпо-

зиумов. 
Примером могут служить проведенные 20–21 

сентября этого года международный семинар «Ис-

пытание систем железнодорожной автоматики, те-

лемеханики на безопасность и электромагнитную 
совместимость» и научно-практическая конферен-

ция «Охрана окружающей среды на транспорте и в 
промышленности», на которых присутствовали 
ученые из 5 зарубежных стран. 

Международная научно-практическая конферен-

ция «Актуальные проблемы развития транспортных 
систем и строительного комплекса» состоялась 24-25 
октября 2001 г. и была посвящена 130-летию Бело-

русской железной дороги. На пленарном заседании 
были заслушаны доклады: заместителя начальника 
Белорусской железной дороги В. И. Ринга, ректора 
Белорусского государственного университета 
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транспорта В. И. Сенько, профессора Уханьского 
технологического университета (Китай) Янь 
Синьпина, директора Института прикладной физи-

ки НАНБ П. П. Прохоренко, директора Института 
механики металлополимерных систем НАНБ 
Ю. М. Плескачевского, проректора по научной ра-

боте Белорусского государственного университета 
транспорта А. В. Рогачева. В пленарных докладах 
были освещены основные аспекты концепции раз-

вития Белорусской железной дороги до 2020 года; 
история, состояние и перспективы развития научно-

исследовательских работ по проблемам железнодо-

рожного транспорта в БелГУТе; современные мето-

ды контроля, диагностики, обработки материалов и 
их применение на транспорте. 

В работе секций «Автоматика, телемеханика, 
связь и информационные технологии», «Подвиж-

ной состав, новые материалы и технологии», 
«Проблемы управления транспортными системами 
и процессами», «Финансово-экономическая дея-

тельность транспортных предприятий», «Строи-

тельство и эксплуатация сооружений», «Матема-

тика, прикладная физика и механика» приняло 
участие около 300 ученых и специалистов, пред-

ставлявших БелГУТ, Белорусскую железную доро-

гу, Уханьский технологический университет (Ки-

тай), Рижский технический университет железно-

дорожного транспорта (Латвия), Петербургский 
государственный университет путей сообщения 
(Россия), Харьковскую государственную академию 
железнодорожного транспорта (Украина), Брян-

ский государственный технический университет 
(Россия), службу ВОСО тыла Вооруженных Сил 
РБ, железнодорожные войска РБ, ведущие вузы, 
институты НАНБ и организации РБ: Институт 
прикладной физики НАНБ, Институт механики 
металлополимерных систем НАНБ, администра-

цию СЭЗ «Гомель-Ратон», БГУИР, БГПА, БелТИ, 
ГГУ им. Ф. Скорины, ГГТУ им. Сухого, МГТУ, 
«Гомельоблдорстрой», «Облтелеком» и др. 

По итогам работы секций в программный коми-

тет конференции поступили многочисленные 
предложения, которые обсуждались на заключи-

тельном пленарном заседании в докладах предсе-

дателей секций и их заместителей. 
Конференция отметила, что на Белорусской же-

лезной дороге по ее инициативе и активном уча-

стии проводится большая работа по совершенст-

вованию структуры и организации перевозочного 
процесса, разработке технических и технологиче-

ских мероприятий по поддержанию на должном 
эксплуатационном уровне подвижного состава, 
пути и других объектов транспортного комплекса. 

Научно-исследовательская деятельность в уни-

верситете неразрывно связана с подготовкой высо-

коквалифицированных специалистов, которая 
предполагает не только получение профессио-

нальных знаний, но также и активное участие сту-

дентов в научно-исследовательской работе, основ-

ными формами которой являются: 
• участие студентов младших курсов в работе 

предметных кружков; 
• выполнение реальных курсовых и диплом-

ных проектов; 
• участие в выполнении госбюджетных и хоз-

договорных НИР. 
В университете ежегодно проводится студенче-

ская научно-техническая конференция, в которой 
постоянно участвует около 60 % студентов днев-

ной формы обучения. Лучшие доклады публику-

ются в сборниках студенческих научных работ. 
Мы преследуем еще одну очень важную цель: раз-

вивая НИР, мы привлекаем к работе в лаборатори-

ях талантливых студентов, магистрантов и аспи-

рантов. 
Необходимо отметить, что в направлении раз-

вития научно-технического сотрудничества сдела-

но немало, но еще больше предстоит сделать в 
обеспечении стабильной работы железнодорожно-

го транспорта, развитии правовой основы отрасли, 
ресурсосберегающих технологий, безопасности 
перевозочного процесса, реформировании системы 
управления, широкомасштабном перевооружении 
Белорусской железной дороги, современной инве-

стиционной политике и др. 
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