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Восстановление мостов – комплекс технических и организационных мероприятий, проводимых 

на местности для возобновления движения и эксплуатации, прерванных разрушениями. В зависи-

мости от технических требований, применяемых конструкций и срока службы восстановленных 

сооружений и устройств различают краткосрочное, временное и капитальное восстановление мостов. 

Краткосрочное восстановление рассчитано на эксплуатацию восстановленных сооружений в течение 

ограниченного времени. При этом используются основные местные материалы, упрощённые и 

облегчённые конструкции, инвентарное имущество. Для налаживания краткосрочного водоснабже-

ния применяют передвижные агрегаты, оборудование пунктов набора воды на разъездах, перегонах 

и мостах. При восстановлении линий связи используют полевые кабели, радиосредства. Линии 

прокладывают в каналах уменьшенных размеров с увеличением пролётов между опорами. Времен-

ное восстановление мостов рассчитывается на непрерывную и безопасную эксплуатацию в течение 

продолжительного времени и обеспечение необходимой пропускной способности в этот период. 

При восстановлении мостов используют блочные деревянные и сборноразборные надстройки опор 

на свайных, лежневых, ряжевых фундаментах, уцелевшие части разрушенных сооружений, пакетные и 

сборно-разборные пролётные строения. Для увеличения темпов восстановления работы развёрты-

вают на широком фронте использование средств механизации, блочных конструкций. Восстановле-

ние обычно ведут по типовым проектам и разработанным технологическим правилам и картам. При 

капитальном восстановлении применяют нормы и технические требования на строительство, 

принятые для мирного времени. В комплекс работ входят: техническая разведка, разминирование 

(при необходимости дезактивация и дегазация), изыскания, заготовка материалов и конструкций, 

сосредоточение в местах восстановления необходимых средств, восстановление разрушенного зем-

ляного полотна, возведение искусственных сооружений, верхнего строения пути, прокладка линий 

связи, восстановление водоснабжения, обходов, а также охрана и оборона восстанавливаемых объек-

тов. Малые мосты, как правило, восстанавливаются на прежней оси. Перед восстановлением мостов 

на прежней оси производят расчистку русла реки от разрушенных конструкций, затем восстанавли-

вают опоры и сооружают новые, поднимают обрушенные пролётные строения и устанавливают новые, 

укладывают мостовое полотно. При восстановлении на обходе возводится новый мост с подходами. 

В разрушенных тоннелях расчищают завалы, а затем восстанавливают повреждённую часть или 

заменяют её обходом. На земляном полотне сначала также расчищают завалы, затем заделывают 

воронки и бреши, ликвидируют оборонительные сооружения. 

При капитальном восстановлении моста и последующем введении его в эксплуатацию требуется 

ряд мероприятий по обследованию и испытаниям моста. Обследования и испытания мостов должны 

выполняться специализированными организациями в области мостостроения, оснащенными необ-

ходимой приборной базой и имеющими в своем составе квалифицированных и опытных специалистов. 

Обследования технического состояния больших мостов проводятся не реже 1 раза в 5 лет, остальных 

мостов и труб – не реже 1 раза в 10 лет. Обследования и испытания мостов и труб предназначены 

для выявления дефектов, оценки технического состояния сооружений и назначения режима их экс-

плуатации. Обследования могут проводиться как самостоятельный вид работ (без проведения 

испытаний). Испытания и обкатку сооружений допускается выполнять только после выполнения 

обследования и с учетом полученных результатов. Для решения отдельных вопросов, возникающих 

при проведении обследований и испытаний, по предложению организации, выполняющей обследо-

вание, заказчик должен привлекать к совместной работе организации, осуществляющие специальные 

виды работ (водолазные станции, лаборатории и т. д.). Привлеченные организации должны рабо-

тать под общим методическим руководством организаций, выполняющих обследования, а полученные 

в результате проведенных работ данные должны учитываться при принятии решений о техническом 

состоянии сооружений. Испытаниям при приемке в эксплуатацию, как правило, должны подвер-

гаться мосты с опытными и впервые применяемыми конструкциями. Испытания других вводимых 
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в эксплуатацию мостов (имеющих большие пролеты, а также большую повторяемость основных 

несущих элементов) могут проводиться по решениям приемочных комиссий, по требованиям про-

ектных и эксплуатационных организаций, а также в связи с выполнением соответствующими орга-

низациями научно-исследовательских и опытных работ. Необходимость проведения испытаний 

в таких случаях должна быть обоснована. Вводимые в эксплуатацию и не подвергаемые испытаниям 

железнодорожные мосты и мосты под пути метрополитена, а также автодорожные мосты под 

нагрузки АБ (автомобили особо большой грузоподъемности) должны быть обкатаны. Испытания 

эксплуатируемых сооружений должны проводиться в случаях, когда решение вопросов, связанных 

с эксплуатацией сооружений, не может быть получено только расчетным путем по данным обсле-

дований. Необходимость проведения испытаний эксплуатируемых мостов обосновывается организаци-

ями, осуществляющими обследование сооружения. Решение о проведении испытаний принимает 

организация, на балансе которой находится сооружение. Подготовительные работы, связанные с прове-

дением обследований и испытаний (устройство временных подмостей и смотровых приспособлений 

с выделением необходимых материалов и рабочей силы, предоставление испытательной нагрузки, 

регулирование движения по мосту и под мостом в период испытаний, заделка мест отбора проб, отрыв-

ка шурфов и др.), должны выполняться: на вводимых в эксплуатацию сооружениях – строительной 

организацией, возводившей объект; на эксплуатируемых сооружениях – организацией, на балансе 

которой находится объект. При обследовании эксплуатируемых мостов работы должны выполняться 

при наличии технических средств организации дорожного движения в соответствии с ТКП. Сред-

ства испытаний, измерений и контроля, применяемые при обследованиях и испытаниях мостов, 

должны быть подвергнуты своевременной поверке в установленном порядке и соответствовать ТНПА 

по метрологическому обеспечению. Использование при обследованиях и испытаниях нестандартных 

приборов допускается, если по их применению имеются методические указания, утвержденные в уста-

новленном порядке. При выполнении работ по обследованиям и испытаниям мостов следует руковод-

ствоваться требованиями охраны труда по ТКП 45-1.03-40 и ТКП 45-3.03-60-2009. Обследования и 

испытания мостов и труб, как правило, следует проводить при благоприятных погодных условиях, 

когда имеются условия для осмотра всех частей сооружения, не нарушается работа устанавливаемых 

измерительных приборов, нет препятствий для безопасного передвижения испытательной нагрузки, 

при соблюдении правил и требований охраны труда. Запрещается проведение испытаний при тем-

пературе наружного воздуха ниже минус 20 °С и обследований – при температуре воздуха ниже 

минус 30 °С. При обследованиях и испытаниях не допускается выполнять работы на высоте при 

скорости ветра более 15 м/с, при гололедице, грозе или тумане, исключающем видимость в пределах 

фронта работ. При обнаружении во время производства работ повреждений и дефектов, которые 

могут привести к резкому снижению грузоподъемности моста или обрушению конструкций, следует 

немедленно сообщить об этом эксплуатирующей организации и заказчику работ. 
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Ровные высококачественные современные асфальто-бетонные дорожные покрытия, которые 

обеспечивают полноценное сцепление колес транспорта с дорожным полотном, являются залогом 

безопасного и комфортного дорожного движения. Но под механическим воздействием на дорож-

ную одежду большегрузов и из-за старения дорожной одежды образуются трещины, ямы, деформа-

ция дорожной одежды. Зачастую все эти деформации провоцирует зимний период. Вода, проника-

ющая в поверхностные трещины, превратившись в лёд, расширяется и выдавливает окружающий 


