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На пожарах невозможно обойтись без пожарных рукавов, соединением которых образуются ма-

гистральные рукавные линии. Такие линии  предназначены для подачи воды от насоса до разветв-

ления; для соединения насосов (емкостей), работающих в перекачку; для подачи воды в лафетный 

ствол. При прокладке рукавных линий выбираются наиболее удобные и кратчайшие пути к позици-

ям ствольщиков. В то же время необходимо следить, чтобы напорные рукава не имели резких пере-

гибов, избегать прокладки их по острым или горящим (тлеющим) предметам, а также по поверхно-

стям, залитым горюче-смазочными материалами или химически активными веществами.  

Защита рукавных линий от повреждений – комплекс мероприятий и технических средств, необ-

ходимых для предохранения пожарных рукавов от повреждений в процессе эксплуатации. Наибо-

лее опасными участками прокладки рукавной линии к позициям ствольщиков являются дороги об-

щего пользования, так как в результате наезда транспортного средства на рукав возможен разрыв 

магистральной линии либо срыв соединительной головки с рукава вследствие гидроудара преиму-

щественно в месте соединения с соединительной головкой, что приведет к перебоям в подаче воды 

к очагу пожара. 

В настоящее время согласно п. 99.2 [1] в подразделениях МЧС Беларуси для защиты рукавов, 

проложенных по проезжей части дороги (улицы), используются рукавные мостики (рисунок 1).  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Рисунок 1 – Внешний вид рукавных мостиков 
 

Конструктивно мостик рукавный представляет собой металлические или деревянные пластины, 
либо композиционные собранные определенным образом, чтобы они могли защитить один или не-
сколько пожарных рукавов.  

Однако при практическом их использовании имеется ряд недостатков: недостаточная ширина 
мостика (при ограниченной видимости или недостаточного опыта водителя возможен проезд мимо 
мостика, а значит прямой наезд на рукавную линию); конструкция многих рукавных мостиков не 
обеспечивает жесткого сцепления с дорожным покрытием (при попытке наезда колесами автомо-
биля рукавный мостик начинает двигаться вместе с рукавной линией, к этому можно отнести и               
достаточно крутой угол подъема стенки мостика); высота некоторых конструкций мостиков не поз-
воляет свободно проезжать автомобилям с низкой посадкой (клиренсом). Наряду с этими недостат-
ками можем отметить, что у рукавных мостиков заводского  исполнения достаточно высокая цена ≈ 
5000–7000 российских рублей и масса одного мостика может доходить до 20 кг.  

В связи с тем, что на практике при выполнении боевой задачи спасатели-пожарные подразделе-
ний МЧС не всегда успевают установить в месте прокладки магистральной рукавной линии рукав-
ные мостики, либо происходит их сдвиг из-за наезда автотранспорта, что в результате приводит к 

http://helper.by/component/option,com_jdownloads/Itemid,21/catid,315/cid,668/task,view.download/
http://helper.by/component/option,com_jdownloads/Itemid,21/catid,315/cid,668/task,view.download/


132 

 

 

Рисунок 2 – Зависимость увеличения давления в рукавной 

линии при наезде на нее автомобиля, движущегося со скоро-

стью 10 км/ч, на расстоянии в 1 м от места наезда 

порыву рукавов вследствие гидроудара либо срыв соединительной головки с рукава, то целью ра-
боты являлось определение изменения давлений в магистральной линии при наезде на нее автомо-
билем с целью возможного установления клапана для сброса избыточного давления. 

Нами было установлено, что при наезде на 
магистральную рукавную линию Ø77 мм пе-
репад давлений в них не равномерен. 
Наибольшее давление в рукавной линии 
наблюдается между автоцистерной, установ-
ленной на водоисточник, и местом наезда с 
постепенным уменьшением к стволу. Около 
ствола давление возрастает на 1 атм при ско-
рости движения автомобиля 10 км/ч при лю-
бом значении напора насоса (рисунок 2). 

Из рисунка 2 видно, что при наезде на ру-
кавные линии даже на скорости 10 км/ч дав-
ление возрастает свыше испытываемого зна-
чения (1-я категория – 9 атм; 2-я категория –  
8 атм; 3-я категория – 7 атм) [2], что может 

привезти к разрыву рукавной линии. Следует обратить внимание на то, что при истечении воды на 
тушение пожара в момент наезда на рукавную линию изменение давления более заметно, чем при 
перекрытом стволе. 

Сравнительный анализ рисунков 2 и 3 свидетельствует, 
что увеличение скорости движения автомобиля от 10 до  
30 км/ч при наезде на рукавную линию при перекрытом 
стволе приводит к увеличению скачка давления при оди-
наковом напоре на насосе более чем в 1,5 раза. 

Таким образом, при наезде автомобиля на рукавную 

линию даже на скорости 10 км/ч значение давления уве-

личивается свыше нормативного. Это может привезти к 

порыву рукавов либо срыву соединительной головки с 

рукава. Установление клапана избыточного давления в 

рукавных линиях на расстоянии в несколько метров от 

предполагаемого места наезда (у края проезжей части) 

позволит снизить давление в рукавной линии до приемлемых значений. 
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Появление микроэлектронных устройств серийного производства, способных взаимодействовать с 

средствами автоматики, выполнять вычисления и обмениваться информацией по стандартным интер-

нет-протоколам, постепенно меняет системы управления за счет тесной интеграции вычислительных и 

физических процессов, формируя информационно-технологическую концепцию киберфизических 

систем (КФС) [1–3].  

Одной из реализаций КФС является промышленный интернет вещей – территориально-

распределенная вычислительная сеть объектов, оснащенных измерительными, телекоммуникационны-
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Рисунок 3 – Зависимость увеличения давле-

ния в рукавной линии при наезде на нее авто-

мобиля, движущегося со скоростью 30 км/ч, 

на расстоянии в 1 м от места наезда 


