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Транспорт является важнейшей структурой экономики страны. Состоя-

ние транспортной системы, связывающей каждый регион территории тесно 

связано с устойчивым развитием национальной экономики. Надежная и вы-

сокотехнологическая транспортная инфраструктура позволяет удовлетво-

рить растущий спрос перевозки грузов и пассажиров в обществе. В этом 

случае «оптимальное распределение» грузопотоков внутри каждого типа 

транспортной сети даст только «локальный оптимум» в этом трафике. Ос-

новная суть задачи заключается в достижении «глобального оптимума», ос-

нованного на оптимальном распределении перевозок в различных транс-

портных сетях. Исходя из этого необходимо глубоко и всесторонне в 

комплексе изучить совместимость автомобильного и железнодорожного 

транспортных сетей.  

Модернизация и дальнейшее развитие производства, техническое пере-

вооружение и диверсификация требуют широкого внедрения инновацион-

ных технологий. Общеизвестно, что модернизация и дальнейшее развитие 

производства влечет за собой расширение и повышение эффективности 

транспортной инфраструктуры всех элементов железнодорожной и автомо-

бильной транспортной сети, технических и технологических средств.  
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Для ускорения развития регионов в стране создаются свободные эконо-

мические и промышленные зоны. Это предполагает необходимость улуч-

шения работы логистических центров. Логистические центры должны 

функционировать на базе общетранспортных узлов и мультимодальных 

терминальных комплексов, а также обеспечивать взаимодействие всех ви-

дов транспорта. В логистические центры входят автомобильные предприя-

тия, железнодорожные станции, аэропорты, терминалы, экспедиторские ор-

ганизации, обеспечивающие в своем взаимодействии комплексное решение 

поставленных задач с использованием современных логистических техно-

логий. Логистические центры позволяют разрабатывать методы эффектив-

ного освоения грузопотоков и внедрить систему маршрутов при наилучшем 

использовании транспортных средств и транспортных сетей. 

Исследования оптимального развития региональной транспортной сети и 

широкое применение принципов логистики в эффективном освоении пер-

спективных грузопотоков проводятся в рамках проекта. 

Мультимодальные перевозки являются ключевым компонентом со-

временных логистических систем и учитывают различные факторы, та-

кие как транспортные расходы, стоимость перевалки,  расстояние транс-

портировки, доплата за перегрузку с одного вида на другой,  и так далее. 

Основной характеристикой транспортной системы является ее доступ-

ность. Доступность определяется географическим положением террито-

рии по всем регионам. Известно, что мультимодальные перевозки объ-

единяют преимущества нескольких видов транспорта (автомобильный, 

железнодорожный, морской) и играют важную роль в сокращении вы-

бросов углерода при транспортировке. 

Экспертами были предложены несколько способов решения вышеука-

занного [1]: 

– строительство, связанное со строительством дорожной инфраструктуры; 

– интенсивное использование интеллектуальной транспортной системы 

(ИТС) для оптимизации и контроля транспортного потока. 

По мнению многих авторов [2] по строительству разветвленной дорож-

ной инфраструктуры, такой современной инфраструктурой рынка транс-

портных услуг является мультимодальная транспортная сеть, включающая 

международные транспортные коридоры. 

Вопросы по оптимизации транспортных потоков и транспортных сетей, 

а также оптимальное развитие их в будущем, разработка или выбор методов 

обоснования и решения математической модели являются актуальными во-

просами сегодняшнего дня. 

Рекомендуется, чтобы определение наилучшей транспортной сети проводи-

лось теорией графов. Здесь, существующие пункты видов автомобильного и 

железнодорожного транспорта (отправка, прием, технико-экономический, про-
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пускная способность и другие показатели) указаны в виде узлов графа. Места, 

где соединены различные виды транспорта, то есть возможность перегрузки с 

одного вида транспорта на другой. Они связаны с дугами, которые определяют 

экономические затраты на начально-конечных операциях. 

Оптимизация грузопотоков была произведена с помощью приближенно-

го метода распределения перевозок с учетом ограничений пропускных спо-

собностей. Решение задачи проводилось на компьютере. Программная реа-

лизация данного алгоритма осуществлена на основе алгоритмического 

языка Pascal min_road.  

Программа состоит из следующих основных блоков: блок описания пере-

менных и исходных данных, используемых в программе для расчетов и выдачи 

результатов; блок задания исходных данных; блок поиска путей минимальной 

стоимости на заданной транспортной сети; блок распределения грузопотока на 

пути минимальной стоимости с последующей корректировкой пропускных 

способностей дуг сети; блок введения новых дуг для решения задачи рацио-

нального развития транспортной сети; блок выдачи результатов расчетов. 

Рост транспортных потоков в экономической зоне стимулирует развитие 

пропускной способности и соответственно пересекает и транспортирует транс-

портные сети и объекты. Существующая пропускная способность транспорт-

ной сети и соответствие требуемым уровням является постоянно меняющимся 

фактором. Таким образом, задача оптимального развития транспортной сети 

считается очень изменчивой системой.  

Эффективное планирование и инвестиции в системы транспортной инфра-

структуры рассматриваются как ключ к экономическому развитию как в разви-

тых, так и в развивающихся странах. Однако планирование таких стратегиче-

ских транспортных инвестиций сопряжено с трудностями из-за их высокой 

стоимости и общедоступного профиля, длительного срока службы активов и 

неопределенности в отношении будущих моделей и технологий транспортного 

спроса. Для транспортных инвестиций доступно лишь ограниченное количе-

ство средств, важно, чтобы это финансирование использовалось в нужных ме-

стах и по правильным схемам, чтобы обеспечить наилучшую отдачу от ограни-

ченных государственных ресурсов [3]. 

Следовательно, существует потребность в модели, способной оценивать 

спрос и производительность сети в широком диапазоне возможных вариантов 

будущего, чтобы можно было принимать надежные решения в отношении того, 

какие схемы будут приняты. 

Принятие схем развития дорожного участка основывается на следу-

ющих соображениях: каждый этап развития дорожного участка означает 

либо улучшение категории дороги, либо улучшение типа дорожного по-

крытия, либо одновременно улучшение категории дороги и улучшение 

типа дорожного покрытия. 
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Правительства зарубежных стран в решении транспортных проблем ис-

пользуют интенсивный метод. Интеллектуальная транспортная система (ИТС) 

является эффективным и безопасным уровнем, важным в пропускной способ-

ности транспортного потока на автомобильных дорогах. Правительство Соеди-

ненных Штатов Америки активно развивает и поддерживает ИТС. Потому что, 

в отличие от стандартного метода строительства автомобильных дорог, этот 

метод считается эффективным. 

Интеллектуальная транспортная система (ИТС-intelligent transportation 

system), представляя собой сложную инженерную структуру, считается инно-

вационным подходом в моделировании транспортных систем и в управлении 

транспортных потоков. 

В оптимизации и управлении транспортным потоком максимальное исполь-

зование интеллектуальной транспортной системы транспортной сети обеспечи-

вает повышение эффективности и безопасности движения, улучшение уровня 

комфорта для пассажиров и водителей, и быстрый доступ к неотложной меди-

цинской помощи. Это также дает возможность снизить стоимость строитель-

ства дорожной инфраструктуры. В результате потребители обеспечиваются 

большим количеством информации и безопасностью, и улучшается качество 

взаимодействия между участниками движения. Развитые страны, такие как 

США, Япония, Германия, Франция, Китай широко использовали данные тех-

нологии в управлении транспортом еще 20–30 лет тому назад.  

Внедрение интеллектуального транспорта в практике дает комплексное 

улучшение социально-экономических интересов в нескольких звеньях, включая 

его преимущества [4]: 

– сокращается время пути, уменьшаются трудовые ресурсы водителей и 

пробки на дорогах. 

– осуществляется защита окружающей среды; 

– уменьшается стоимость строительства дорожной инфраструктуры; 

– развитие промышленности дает возможность трудоустройства для многих 

работников. 

В данное время,  Термезский государственный университет тоже работает 

на основании программы ERASMUS+ 586292-ЕРР-1-2017-1-РL-EPPKA2-

CBHE-JP "Intelligent Transport Systems: New ICT based Master’s Curricula in 

Uzbekistan" над проектом. 

Вышесказанное дает возможность широкого внедрения интеллектуальных 

транспортных систем в стране на основе европейских стандартов в области 

подготовки ведущих специалистов в данной сфере. 
Таким образом, на основе теории графов была обоснована математическая 

модель для оптимизирования транспортной связи местной транспортной сети в 
условиях региона, которая одновременно позволяет определить развитие участ-
ков автомобильных дорог. Развитие сети местных автомобильных дорог прово-
дится по очередности, исходя из транспортно-эксплуатационного состояния 
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участков дорог. Это позволяет рационально распределить капитальные вложе-
ния, выделенные для повышения транспортной доступности региона исследо-
вания. Таким образом, транспортные затраты производительных сил будут зна-
чительно снижены, что повысит конкурентоспособность продукции и 
экономики в целом. 
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Согласно логистической концепции одним из основных критериев эффек-
тивности планирования и организации перевозок выступают минимальные 
суммарные логистические затраты. Если рассматривать проблему оптимиза-
ции в статической постановке, то для ее решения в литературе предлагается 
использовать транспортную задачу математического программирования. 
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