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тировать должный уровень качества продукции, т.е. затраты, связанные с до-

стижением соответствия качеству. Вторая – затраты, связанные с восстанов-

лением качества, т.е. затраты на несоответствие качеству. Первая категория в 

свою очередь делится на затраты, связанные с предупреждением дефектов, и 

затраты, связанные с оценкой и контролем продукции. Вторая категория 

предполагает деление на затраты по внешним и внутренним отказам. 

Определяя издержки управления качеством, следует учитывать, что они 

отражают стоимость ресурсов, которые потребляются для обеспечения по-

требителя товарами и услугами, отвечающими его требованиям. С целью 

управления затратами, связанными с обеспечением качества продукции, надо 

различать базовые, которые образуются в процессе разработки, освоения и 

производства новой продукции и являются в дальнейшем до момента ее сня-

тия с производства их носителем, и дополнительные, связанные с ее усовер-

шенствованием и восстановлением утерянного (недополученного по сравне-

нию с запланированным) уровня качества.  

Затраты на качество должны быть снижены в значительной степени за 

счет того, будут ли выявлены корректирующие причины возникновения де-

фектов и предложены программы корректирующих мер. Все рекомендации 

по улучшению качества должны содержать данные о стоимости применения 

предложенных программ. Корректирующие меры должны преследовать                

цель – с наименьшими затратами получить наилучшие показатели. 
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Несмотря на то, что после распада СССР прошло 29 лет, в наследство 

России досталась транспортная система, которая по факту является самой 

протяженной в мире. Как и в любой стране, транспортная система России 

имеет ряд существенных недостатков, которые связаны с прошлым полити-
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ческим и экономическим развитием государства. Как и в других странах, 

транспорт в России является одним из ключевых факторов промышленно-

сти и социальной жизни общества.  

Россия на сегодняшний день имеет самую протяженную транспортную 

сеть, которая связывает и объединяет все районы и области страны, образуя 

общее экономическое пространство. Для решения проблем на государ-

ственном уровне разработана и введена в действие «Транспортная стратегия 

Российской Федерации на период до 2030 г.». В стратегии представлены два 

сценария развития транспортной системы России: базовый (консерватив-

ный) вариант развития транспортной системы, предполагающий ускоренное 

развитие транспортной инфраструктуры, которая должна обеспечить до-

ступность к новым месторождениям полезных ископаемых, и инновацион-

ный вариант развития транспортной системы, основным акцентом которого 

является сбалансированное развитие транспортной системы страны, разви-

тие транспортно-логистической инфраструктуры, уменьшение перевозок на 

личном транспорте, повышение объема перевозок на воздушном транспор-

те, строительство новых магистралей для связи мегаполисов с пригородны-

ми зонами. 
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