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УДК 656 

 

В. Д. ЧИЖОНОК, кандидат технических наук, Белорусский государственный университет транспорта, г. Гомель 

 
ПЕРСПЕКТИВЫ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ КОНТЕЙНЕРОВ 

 

Проводится анализ существующей технологии перевозок грузов. Разработаны логистические схемы их доставки с использо-

ванием специализированных контейнеров. Предложена методика технико-экономического сравнения различных вариантов до-

ставки грузов. Выполнены расчеты эффективности перевозки нефтепродуктов в танк-контейнерах. 
 

 настоящее время для перевозки грузов исполь-

зуются преимущественно универсальные кон-

тейнеры [1–4]. Для расширения сферы контейнерных 

перевозок предлагается более широко использовать 

специализированные контейнеры [5, 6]. Это позволит 

ускорить доставку материалов, сырья и товаров потре-

бителям с использованием мультимодальных техноло-

гий и наиболее эффективных видов транспорта. Для 

обоснования эффективности использования специали-

зированных контейнеров необходимо решить следую-

щие задачи: 

– разработать мероприятия по совершенствованию 

технологии контейнерных перевозок; 

– рассчитать потребность в техническом обеспече-

нии контейнерных перевозок грузов; 

– оценить ожидаемые показатели эффективности 

развития контейнерных перевозок грузов. 

Основная доля перевозок грузов железнодорожным 

транспортом и другими видами транспорта приходится 

на нефтепродукты, минеральные удобрения, цемент, 

хлебные грузы, комбикорма, строительные и прочие 

грузы. Эти грузы относятся к массовым, и в значитель-

ной степени определяют возможности для развития пе-

ревозок грузов в специализированных контейнерах. 

Имеющийся потенциал контейнерных перевозок грузов 

рекомендуется использовать поэтапно по мере обеспе-

чения технических и технологических предпосылок. 

На первом этапе целесообразно организовать пере-

возки нефтепродуктов с нефтеперерабатывающих заво-

дов в специализированных танк-контейнерах. На вто-

ром этапе рекомендуется организовать перевозку в кон-

тейнерах минеральных удобрений, для чего целесооб-

разно организовать выпуск контейнеров-дозаторов для 

загрузки минеральных удобрений в сельскохозяйствен-

ные машины по внесению удобрений. На последующих 

этапах необходимо реализовать мероприятия по органи-

зации перевозок цемента, хлебных грузов, комбикор-

мов, строительных и прочих грузов в контейнерах. 

Технология контейнерных перевозок грузов должна 

разрабатываться вначале для каждого отдельно взятого 

груза с последующим созданием комплексной техноло-

гической системы. Для перевозки нефтепродуктов в 

специализированных танк-контейнерах необходимо наз-

начать ускоренные контейнерные поезда с нефтеперера-

батывающих заводов в крупные промышленные центры. 

Ускоренные контейнерные поезда должны проклады-

ваться в ночное время с таким расчетом, чтобы срок 

доставки грузов составлял не более 1–2 суток. При этом 

в крупных промышленных центрах при наличии 

средств перегрузки танк-контейнеров должно отцеп-

ляться соответствующее количество платформ с танк-

контейнерами, а при отсутствии средств перегрузки эти 

операции должны выполняться краном, включенным в 

состав контейнерного поезда. Аналогичную технологию 

можно использовать для доставки потребителям мине-

ральных удобрений, сельскохозяйственных грузов, це-

мента и других грузов с соответствующих пунктов их 

зарождения. При этом для уменьшения трудоемкости 

маневровых операций с вагонами в начальных и про-

межуточных пунктах маршрута следования рекоменду-

ется использовать рациональную заадресовку груза по 

станциям назначения после погрузки контейнеров. Для 

технического обеспечения контейнерных перевозок 

грузов необходимы в достаточном количестве: 

– универсальные и специализированные контейнеры 

различного назначения; 

– фитинговые платформы для перевозки контейне-

ров железнодорожным транспортом; 

– автомобили-контейнеровозы для доставки контей-

неров потребителям грузов (при этом особое внимание 

необходимо уделять приобретению самопогрузчиков и 

саморазгрузчиков контейнеров); 

– средства механизации перегрузочных операций с 

контейнерами на стационарных грузовых постах, а так-

же включаемые в состав контейнерных поездов. 

С целью осуществления контроля дислокации и ис-

пользования контейнеров необходимо на каждый кон-

тейнер установить устройства, позволяющие отслежи-

вать его местонахождение и состояние (груженый, 

порожний и направление следования) с помощью спутни-

ковых навигационных систем. Для планирования работы 

контейнерного парка целесообразно разработать соответ-

ствующее компьютерное программное обеспечение. 

Потребность в технических средствах контейнерных 

перевозок грузов зависит: 

– от объема перевозок грузов определенной номен-

клатуры; 

– принятой технологии доставки грузов потребите-

лям; 

– показателей использования контейнеров и других 

транспортных средств (железнодорожных платформ, 

контейнеровозов); 

– производительности средств механизации погру-

зочно-разгрузочных работ. 

Потребность в техническом обеспечении контейнер-

ных перевозок определяется в несколько этапов: 

а) рассчитывается ежесуточный объем перевозок, т, 

по формуле 
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где Ргод – годовой объем перевозок грузов соответству-

ющей категории. 

Таким образом, при объеме перевозок 6 млн т 

нефтепродуктов в год ежесуточно необходимо отправ-

лять с нефтеперерабатывающих заводов 6000000 / 365 = 

= 16450 т; 

б) определяется количество специализированных кон-

тейнеров, которые ежесуточно необходимо загружать и 

отправлять с погрузочных пунктов, 

сут
,k

P
n

q
=

γ
 

 

где q – грузоподъемность одного специализированного 

контейнера; γ – коэффициент использования грузоподъ-

емности специализированного контейнера. 

Если в один танк-контейнер загружать 20 т, то еже-

суточно потребуется грузить 823 единицы; 

в) суммарное потребное количество специализиро-

ванных контейнеров и транспортных средств зависит от 

времени их оборота на маршруте Θ  и рассчитывается 

по формуле 

ΣNk = nkΘ. 
 

С данным количеством контейнеров связано потреб-

ное число фитинговых платформ, автомобилей-контей-

неровозов и средств механизации перегрузочных работ. 

Допустим, что в среднем оборот одного танк-

контейнера составляет 3 суток, из них 2,5 суток он 

находится в контейнерных поездах и 0,5 суток – на ав-

тотранспортных средствах в процессе развоза нефтепро-

дуктов по автозаправочным станциям. Тогда общая по-

требность в танк-контейнерах составит 823 ·  3 = 2469 ед. 

При погрузке на одну железнодорожную платформу двух 

танк-контейнеров потребуется не менее 2469 / 2 = 1235 

фитинговых платформ для обеспечения перевозок. Еже-

суточно на автозаправочные станции необходимо до-

ставлять 823 танк-контейнера. Если принять производи-

тельность одного контейнеровоза два танк-контейнера в 

сутки, то для доставки всех танк-контейнеров потребу-

ется 412 контейнеровоза. В сутки потребуется выпол-

нить не менее 1646 грузовых операций с танк-

контейнерами. При производительности одного погру-

зочно-разгрузочного механизма в 50 танк-контейнеров 

в сутки потребуется использовать около 33 механизмов. 

Для доставки потребителям 6 млн т нефтепродуктов на 

Белорусской железной дороге должно ежесуточно на-

ходиться в обращении около 20 ускоренных контейнер-

ных поездов. При росте объемов перевозок грузов в 

контейнерах пропорционально увеличивается потреб-

ность в технических средствах для их организации. Для 

удовлетворения потребностей в технических средствах 

контейнерных перевозок рекомендуется: 

– наладить выпуск на Минском автомобильном за-

воде самопогружающихся и саморазгружающихся по-

луприцепов-контейнеровозов; 

– расширить спектр выпускаемых контейнеров на 

Осиповичском вагоностроительном заводе за счет про-

изводства контейнеров-цементовозов, рефрижератор-

ных контейнеров, контейнеров-минероловозов и кон-

тейнеров дозаторов, универсальных контейнеров с бо-

ковыми дверными проемами, контейнеров для перевоз-

ки опасных грузов; 

– выполнить технико-экономические обоснования и 

создать мощности по производству в республике фи-

тинговых платформ, в том числе двухосных, а также 

средств механизации погрузочно-разгрузочных работ с 

контейнерами. 

При решении задач технического обеспечения кон-

тейнерных перевозок грузов требуется использовать 

принцип системного подхода и концентрации капи-

тальных вложений на отдельных железнодорожных 

направлениях при поэтапном их развитии. 

Решение задач инвестиционного обеспечения разви-

тия контейнерных перевозок требует выполнения тех-

нико-экономических обоснований рациональных этапов 

модернизации железнодорожных направлений для про-

пуска ускоренных контейнерных поездов. Для сниже-

ния инвестиций необходимо провести тщательное об-

следование существующих провозных способностей 

направлений и определить необходимые капиталовло-

жения в реконструкцию путевого развития, создание 

контейнерных терминалов, а также определить имею-

щиеся в настоящее время возможности по пропуску 

ускоренных контейнерных поездов без дополнительных 

инвестиций. В дальнейшем после проведения модерни-

зации железнодорожных направлений и увеличении 

объемов контейнерных перевозок дополнительные ин-

вестиции потребуются лишь для приобретения транс-

портных средств и погрузочно-разгрузочной техники. 

Результаты расчетов капитальных вложений пока-

зывают, что для организации контейнерных перевозок 

6 млн т нефтепродуктов в год в Республике Беларусь 

необходимы дополнительные единовременные капита-

ловложения в размере 170,6 млн дол. США. Удельные 

инвестиции на организацию перевозок в контейнерах 

1 млн т нефтепродуктов в год в этом случае составят 

28,4 млн дол. США. В случае если государственный 

бюджет не сможет выделить необходимые средства в 

развитие контейнерных перевозок нефтепродуктов, то 

возможно привлечение частных инвестиций посред-

ством создания предприятия по транспортировке и 

оптовой реализации нефтепродуктов. Рассчитанные 

выше удельные инвестиции в организацию контейнер-

ных перевозок нефтепродуктов будут примерно такими 

же и для других категорий грузопотоков, подлежащих 

контейнеризации. 

Эффективность развития внутриреспубликанских 

контейнерных перевозок грузов проявляется: 

– в высвобождении подвижного состава, используе-

мого в настоящее время для перевозок грузов внутри 

республики, и переключении его на перевозку внешне-

торговых грузов; 

– сокращении объема перегрузочных операций с 

грузами по всей логистической цепочке их доставки; 

– уменьшении длительности маневровых операций 

при подаче вагонов в пункты выгрузки и уборке их по-

сле проведения соответствующих операций; 

– сокращении потребности в складских помещениях, 

так как контейнер можно использовать для временного 

хранения грузов; 

– ускорении доставки грузов потребителям за счет 

сокращения длительности перегрузочных операций и 

маневровой работы с вагонами. 

Для ежесуточной доставки 16450 т нефтепродуктов 

в настоящее время необходимо ежедневно загружать 
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16450 / 60 = 275 цистерн. По отчетным данным Бело-

русской железной дороги оборот вагона в местном со-

общении составляет около 5 суток. Следовательно, для 

доставки всего объема нефтепродуктов потребуется 

275 · 5 = 1375 цистерн. При стоимости одной цистерны, 

равной 95000 дол. высвобождающийся объем инвести-

ций составит около 130 млн дол. США. 

При существующей системе доставки нефтепродук-

тов потребителям требуется выполнить операции по 

освобождению железнодорожных цистерн от груза на 

нефтебазах и загрузку автомобилей-бензовозов нефте-

продуктами для транспортировки на автозаправочные 

станции. Эти операции весьма трудоемкие и занимают 

значительное время. Если принять, что на слив одной 

тонны нефтепродуктов затрачивается 0,7 дол. США, 

общие затраты на выгрузку железнодорожных цистерн 

на нефтебазах составят 4,2 млн дол. США в год. Затра-

ты на загрузку автомобилей-бензовозов на нефтебазах 

будут более значительными, так как для выполнения 

этой операции требуется дополнительно использовать 

электроэнергию. Если принять, что на загрузку одной 

тонны нефтепродуктов в автомобиль-бензовоз затрачи-

вается 1,05 дол. США, то затраты на загрузку бензово-

зов составят 6,3 млн дол. США в год. 

Таким образом, суммарные затраты на грузовые 

операции с нефтепродуктами на нефтебазах составят 

10,5 млн дол. США в год. При использовании контей-

нерной технологии доставки нефтепродуктов потреби-

телям затраты на перегрузку одного 20-тонного контей-

нера составят 6,95 дол. США, т. е. на одну тонну – 

0,35 дол. США. Следовательно, при доставке 6 млн т 

нефтепродуктов в год суммарные затраты на перегрузку 

контейнеров будут равны 2,1 млн дол. США. 

В настоящее время концерн «Белнефтехим» владеет 

в республике 45 нефтебазами. При одной подаче в сутки 

железнодорожных цистерн на каждую из нефтебаз, об-

щее количество подач-уборок вагонов – 16425 в год. 

При стоимости одной подачи, равной 10 дол. США, 

годовые затраты на подачу-уборку цистерн на нефтеба-

зы составляют 164,25 тыс. дол. США. При использова-

нии контейнерной системы доставки нефтепродуктов 

эти затраты могут быть исключены. 

Обобщая вышеизложенное, следует сделать вывод, 

что развитие контейнерных перевозок нефтепродуктов 

позволит сэкономить 50 млн дол. США капитальных 

вложений и около 8 млн дол. эксплуатационных затрат. 

Удельная эффективность развития контейнерных пере-

возок на 1 млн т груза составляет около 8,3 млн дол. 

США капитальных вложений и 1,3 млн дол. эксплуата-

ционных затрат. Аналогичные выводы могут быть по-

лучены и по другим категориям грузов. 

При охвате контейнеризацией 40 млн т грузов может 

быть получена экономия капитальных вложений в 

332 млн дол. США и эксплуатационных расходов в 

52 млн дол. 
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V. D. Chizhonok. Prospects for using specialized containers. 
The article analyzes the existing technology for the transport of goods. Logistic schemes for their delivery using specialized contain-
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