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Таблица 1 – Основные технические характеристики навесного оборудования автогудронаторов АРБ-8, произведен 
ных на опытно-механическом заводе ОАО «Дориндустрия»   

 
Анализируя значения, приведенные в таблице 1, можно сделать вывод, что на автогудронаторе         

АРБ-8, где навесное оборудование смонтировано по лицензии Massenza International S.R.O., автомати-

ческая система распределения битума, не зависящая от скорости движения машины, позволяет выбрать 

оптимальную рабочую скорость автогудронатора, при которой достигается экономное использование 

материала. Также данный анализ показывает направление для реализации импортозамещения.  
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Путь без балласта или на балласте. Что же лучше, какая конструкция железнодорожного пути 

соответствует наилучшим условиям эксплуатации, обеспечивает максимально безопасное движение 

поездов при высоких скоростях? 
Классическая конструкция пути используется со времени появления железных дорог. Данная 

конструкция относительно проста и универсальна. Широко используется во всех странах мира. До 

некоторого времени считалась единственной при устройстве железнодорожного пути. 
Однако с повышением скоростей движения и ужесточением требований к содержанию пути по-

явились новые конструкции на безбалластном основании, с опиранием рельсов на жесткое сплош-

ное монолитное основание. 
В настоящее время известно более 25 конструкций железнодорожного пути на безбалластном 

основании, эксплуатирующихся в разных странах мира, но вопрос, какая конструкция лучше, оста-

ется открытым. 
Достоинства классического пути заключаются в простоте ремонта, возможной текущей замене 

его отдельных элементов, утративших свои эксплуатационные характеристики, большом сроке 
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службы элементов верхнего строения пути, высоких показателях шумоподавления, применении 

высокопроизводительных машин и механизмов для восстановления положения пути в плане и про-

филе, низких капитальных затратах на строительство – доминирующем параметре при выборе кон-

струкции пути на балласте. 
Использование основания на щебеночном балласте является основным недостатком при реали-

зации высоких скоростей движения поездов. При прохождении участка линии на балластном осно-
вании железнодорожным составом на высокой скорости под воздействием аэродинамических сил 
происходит разбрасывание частиц щебня, которые представляют большую опасность для объектов, 
находящихся в пределах полосы отвода железнодорожного полотна, подвагонного оборудования и 
колесных пар. 

В тоннелях и на мостах балластное основание работает в особо тяжелых условиях. Кроме сжи-
мающих сил, на балласт действует вибрация, усиливающаяся с увеличением скорости движения. 

Особое внимание уделяется борьбе с растительностью на пути. Применение гербицидов не 
только сказывается на увеличении затрат на текущее содержание, но и оказывает негативное влия-
ние на экологию. 

Рассматривая достоинства и недостатки безбалластного пути, следует отметить низкие затраты 
на текущее содержание (в среднем на 38 % меньше, чем при использовании пути на балласте). Срок 
службы безбалластного пути в среднем составляет 55 лет, а по отдельным конструкциям – 80 лет. 

Выделим основные преимущества безбалластного пути: 
– меньшая ширина отвода трассы; 
– компактные геометрические размеры поперечного сечения пути; 
– большая устойчивость и сопротивление поперечным силам, благодаря собственной высокой 

массе конструкции; 
– отсутствие вылетающих частиц балласта под воздействием аэродинамических сил; 
– устойчивое положение пути, снижающее динамические силы; 
– удобство укладки на мостах, эстакадах и тоннелях; 
– возможность перемещения автотранспорта в экстренных ситуациях; 
– более продолжительная эксплуатация пути; 
– меньшие эксплуатационные затраты; 
– высокая устойчивость бесстыкового пути к температурному выбросу. 
В то же время безбалластный путь имеет и свои недостатки: 
– высокую стоимость строительства; 
– низкую скорость строительных и монтажных работ; 
– высокий уровень шума; 
– невозможность исправления плана и профиля после строительства; 
– высокие требования к соблюдению технологии строительства и выбору материалов; 
– низкую ремонтопригодность после механических разрушений; 
– необходимость специализированной техники при строительстве. 
Сравнивая преимущества и недостатки классической и безбалластной конструкции пути, а так-

же изучая дисконтированную стоимость жизненного цикла, полученную из стоимости строитель-
ства и затрат на текущее содержание и капитальный ремонт, можно сделать следующий вывод: бо-
лее экономически эффективной и перспективной для реализации высоких скоростей движения 
поездов является безбалластная конструкция железнодорожного пути. 
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В геополитическом аспекте Беларусь является страной, находящейся на стратегическом пере-

крестке: на пересечении транспортных путей «север – юг – запад – восток». По оси «север – юг» 

Беларусь является «соединительным мостом» между Черноморским и Прибалтийским регионами, 


