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Глобализационные тенденции развития мировой экономики влияют на 
расширение сферы транспортных услуг. Усиливающаяся конкуренция в 
рамках международных транспортных систем формирует необходимость 
сокращения затрат на транспортировку грузов. Выполнение таможенных 
формальностей является неотъемлемой частью процесса организации меж-
дународных перевозок грузов. Время, затрачиваемое перевозчиками на со-
вершение операций по выпуску товаров и транспортных средств, напрямую 
влияет на уровень транспортных расходов. Сокращение времени проведения 
таможенного контроля при сохранении высокой степени выявления и пресе-
чения нарушений таможенного законодательства является актуальной зада-
чей и возможно только при интенсивном использовании инновационных 
технологий таможенного контроля. 

Таможенный контроль является одним из средств реализации таможен-
ной политики государства и представляет собой совокупность мер, осу-
ществляемых таможенными органами Республики Беларусь по обеспечению 
соблюдения законодательства Республики Беларусь, Евразийского экономи-
ческого союза, и международных договоров, контроль за исполнением кото-
рых возложен на таможенные органы. Основная цель осуществления тамо-
женного контроля заключается в выявлении соответствия проведения тамо-
женных операций и действий таможенному законодательству, соблюдение 
физическими и юридическими лицами, участвующими в таможенной дея-
тельности, установленных таможенных правил и процедур.  

Целями таможенного контроля являются [1]: 
1) обеспечение соблюдения норм таможенного законодательства всеми 

субъектами таможенного права; 
2) охрана государственной и общественной безопасности, экономических 

интересов Республики Беларусь; 
3) защита общественного порядка; 
4) выявление и пресечение правонарушений и преступлений в области 

таможенного дела; 
5) предупреждение неправомерных деяний со стороны субъектов внеш-

неэкономических отношений; 
6) защита законных прав и интересов физических и юридических лиц; 
7) оказание содействия в борьбе с международным терроризмом. 
В соответствии с таможенным законодательством Евразийского эконо-

мического союза объектами таможенного контроля являются [2]: 
1) товары, в том числе транспортные средства, перемещаемые через та-

моженную границу и подлежащие декларированию; 
2) таможенные декларации, документы и сведения о товарах; 
3) деятельность лиц, связанная с перемещением товаров через таможен-

ную границу, оказанием услуг в сфере таможенного дела, а также осуществ-
ляемая в рамках отдельных таможенных процедур; 

4) лица, пересекающие таможенную границу. 
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В отношении автомобильного транспорта используются следующие 
формы таможенного контроля: 

1) проверка документов и сведений; 
2) устный опрос; 
3) получение объяснений; 
4) таможенное наблюдение; 
5) таможенный осмотр; 
6) таможенный досмотр; 
7) личный таможенный досмотр; 
8) проверка маркировки товаров. 
Таможенный контроль касается таких стадий движения товара, как про-

изводство, хранение, покупка, продажа, погрузка, разгрузка, упаковка, 
транспортировка, страхование и использование. Это выражается в проверке 
сведений о стране происхождения товара, таможенной стоимости товара, его 
качестве, правильности классификации в соответствии с товарной номенкла-
турой внешнеэкономической деятельности, количестве и весовых показате-
лях. Знание указанных сведений необходимо для решения вопросов о со-
блюдении законодательства Республики Беларусь и международных догово-
ров, условий, установленных таможенными процедурами, владельцами то-
варов или иными лицами при перемещении товаров и транспортных средств 
через таможенную границу или использовании их после выпуска. 

Субъекты таможенного контроля наделены определенной компетенцией 
на осуществление конкретных действий, связанных с проверкой выполнения 
всеми лицами требований таможенного законодательства, подготовки, при-
нятия и реализации решений по фактам, установленным в процессе такой 
проверки. 

Общая эффективность проведения форм таможенного контроля рассчи-
тывается по следующей формуле: 

,100
Ф

Н
Э ⋅=  

где Э – эффективность проведенных форм таможенного контроля;  Н – коли-
чество выявленных правонарушений; Ф – общее количество осуществлен-
ных форм таможенного контроля.  

Эффективность таможенного контроля зависит от соотношения выявлен-
ных правонарушений и общего количества проведённых проверок. Внедре-
ние современных технических средств таможенного контроля позволяет 
увеличить количество выявленных правонарушений при одновременном 
сокращении общего числа проверок, что влечёт повышение эффективности 
таможенного контроля и сокращение времени простоя транспортных средств 
международной перевозки в зоне таможенного контроля. 
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В соответствии со статьей 107 Таможенного кодекса Таможенного союза 
таможенникам необходимо использовать технические средства таможенного 
контроля, безопасные для жизни и здоровья человека, животных и растений 
и не причиняющие вред людям, товарам и транспортным средствам. 

Инспекционно-досмотровый комплекс (ИДК) позволяет не проводить 
физический досмотр на рампе, т.е. не вскрывать грузовые отсеки транс-
портного средства и не выгружать товар. Грузовой автомобиль въезжает в 
ангар, водитель покидает рабочую зону, затем производится сканирование. 
Весь процесс занимает 2–3 минуты. Программное обеспечение, используе-
мое для анализа изображения, содержит большое количество мощных про-
граммных инструментов, позволяющих оператору ИДК быстро и точно 
обнаруживать подозрительные объекты, определять их размеры и место-
положение. 

К ИДК типа «HCVL» и месту его расположения предъявляются следую-
щие требования: 

1) температура хранения и во время работы: от –35 °С до +55 °С, относи-
тельная влажность: 10–100 %, все внешние поверхности должны быть за-
щищены от негативного воздействия окружающей среды; 

2) к ИДК должны подходить удобные подъездные пути, оборудованные 
таким образом, чтобы обеспечить достаточную маневренность транспортных 
средств и исключить возможность препятствий для движения общественно-
го транспорта; 

3) наличие площади для размещения товаров, находящихся в транспорт-
ных средствах и под таможенным контролем, достаточной для маневрирова-
ния этих транспортных средств, с обязательным указанием стояночных мест; 

4) наличие сооружения, предназначенного для проведения таможенного 
досмотра товаров, в том числе транспортных средств; 

5) наличие сооружения, предназначенного для хранения товаров, нахо-
дящихся под таможенным контролем и выгруженных из транспортных 
средств; 

6) выделение в локальной вычислительной сети сегментов для работы 
должностных лиц таможенного органа, совершающих таможенные операции 
и проводящих таможенный контроль в отношении товаров, и оснащение 
этой сети соответствующими средствами защиты информации от несанкци-
онированного доступа. 

Расчет эффективности инвестиционного проекта по оснащению пункта 
таможенного оформления (ПТО) «Новая Гута» системой «HCVL» в динами-
ческой системе дисконтирования представлен в таблице 1. В расчётах при-
няты следующие допущения: норматив дисконтирования Е = 5 %, горизонт 
расчета проекта – 10 лет, шаг расчета – 1 год. 
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Т а б л и ц а  1 – Расчет чистой дисконтированной стоимости 
 

Год 

Текущие Норматив 
дисконти-
рования 

Коэффици-
ент дискон-
тирования 

Дисконти-
рованный 
результат, 
тыс. у. е. 

Финансовое 
положение 
инвестора 
тыс. у. е. 

Инве-
стиции, 
тыс. у.е. 

Доход, 
тыс. у. е. 

Результат, 
тыс. у. е. 

0 –6726,4 0,0 –6726,4 0,05 1,000 –6726, –6726,4 
1 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,952 1255,6 –5470,7 
2 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,907 1195,8 –4274,9 
3 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,864 1138,9 –3135,9 
4 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,823 1084,5 –2051,3 
5 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,784 1033,0 –1018,2 
6 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,746 983,1 –34,4 
7 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,711 936,9 902,5 
8 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,677 892,3 1794,8 
9 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,645 849,8 2644,7 

10 –26,4 1344,8 1318,4 0,05 0,614 809,4 3454,1 
 
Основные показатели эффективности предлагаемого инвестиционного 

проекта составили: 
1) расчетная норма рентабельности ARR = 0,51; 
2) индекс доходности: PI = 1,51; 
3) динамический срок окупаемости инвестиций Т = 6,1 года. 
К 10-му году эксплуатации ИДК типа «HCVL» накопленный дисконти-

рованный доход составит 3454,1 тыс. у. е. 
При установке ИДК типа «HCVL» в ПТО «Новая Гута» увеличится коли-

чество таможенных осмотров, однако сократится количество досмотров, что 
позволит повысить эффективность таможенного досмотра. Также сократится 
время таможенного осмотра товаров, что позволит уменьшить время простоя 
товаров (таблица 2). 

 
Т а б л и ц а  2 – Изменение показателей таможенного контроля при установке 

ИДК типа «HCVL» в ПТО «Новая Гута» 
 

Показатель До установки ИДК  После установки ИДК  
Количество таможенных 
осмотров 8 35 

Количество таможенных 
досмотров 25 8 

Эффективность тамо-
женных досмотров, % 12 72 

 
 

ПТО «Новая Гута» расположен на внешней границе Евразийского эконо-
мического союза в рамках 9-го международного транспортного коридора. 
Динамика пересечения таможенной границы грузовым транспортом через 
ПТО «Новая Гута» представлена на рисунке 1. 
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Рисунок 1 – Динамика пересечения грузовым транспортом за 2010–2014 годы 

 
За исследуемый период объём перемещения грузовых транспортных 

средств через таможенную границу возрастал. Незначительное снижение в 
2014 году связано с обострением политической ситуации в Украине. По опе-
ративным данным Гомельской таможни в первом полугодии 2015 года объ-
ём проследовавших транспортных средств международной перевозки пре-
высил пиковый уровень 2013 года. Выявленная тенденция свидетельствует 
об увеличении востребованности таможенной инфраструктуры ПТО «Новая 
Гута» для осуществления выпуска транспортных средств в рамках различ-
ных таможенных процедур.  

Сокращение времени выпуска товаров при использовании ИДК «HCVL» 
позволит сократить время доставки в рамках транспортно-логистических 
систем доставки экспортно-импортных грузов. Высокая эффективность та-
моженного контроля снижает нагрузку с должностных лиц таможенных ор-
ганов и создаёт возможность перераспределения ограниченных ресурсов 
таможенного администрирования в сторону недобросовестных участников 
внешнеэкономической деятельности, риск нарушения таможенного законо-
дательства которыми высок. 
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СТОИМОСТЬ 1 ПАССАЖИРО-ЧАСА КАК ВАЖНЫЙ КРИТЕРИЙ 
ВЫБОРА ЭФФЕКТИВНОГО МАРШРУТА ДОСТАВКИ ПАССАЖИРА  

 
Продолжительность времени нахождения пассажира в пути следования является 

важным экономическим ресурсом. Пассивное его использование влияет на транс-
портную усталость пассажира и, соответственно, снижает работоспособность, что 
имеет отрицательный народнохозяйственный эффект в целом.  

Представлены основные подходы к оценке стоимости пассажиро-часов, которые 
позволяют сформировать наиболее оптимальный маршрут следования пассажира. 

 
Время, затрачиваемое пассажиром в пути следования, имеет важное эко-

номическое значение. Исследованиями ученых установлено, что ежедневные 
затраты  времени на транспортные передвижения не должны превышать 1 ч 6 
мин. В противном случае у пассажиров возможно появление различных фи-
зиологических расстройств. Установлено также, что каждые 10 мин, прове-
денные в переполненном подвижном составе городского транспорта, приводят 
к снижению производительности труда рабочих-сдельщиков в среднем на 4 %. 
У лиц с повременной системой оплаты производительность труда снижается 


