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helps stand out from competitors and keeps customers coming back. It as a silent 

language that communicates personality. By affection on associations, color trans-

forms a simple product into a memory, that resonates after the first purchase. 
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ПОВЫШЕНИЕ ТЕХНОЛОГИЧНОСТИ АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ 

СМЕСЕЙ, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ И РЕМОНТЕ 

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ БЕЛАРУСИ 
 

Технологичность асфальтобетонной смеси определяется еѐ способностью к рав-

номерной укладке в широком температурном интервале, однако применение горя-

чих смесей сопряжено с ускоренным старением битума и жѐсткими ограничениями 

по времени уплотнения. Использование тѐплых асфальтобетонных смесей позволяет 

понизить температуру укладки и уплотнения, а также вести работы при отрицатель-

ных температурах воздуха.  
 

Под технологичностью асфальтобетонной смеси понимается еѐ способ-

ность равномерно распределяться шнеком асфальтоукладчика по всей ши-

рине укладки и обеспечивать максимально широкий рабочий температур-
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ный интервал. Присутствие битума в составе смеси вносит временные огра-

ничения в технологический процесс: продолжительность укладки и уплот-

нения лимитирована, так как с понижением температуры вязкость битума 

возрастает. Уплотнение горячей асфальтобетонной смеси завершают, когда 

температура покрытия опускается ниже 90 ℃. Теплые смеси разрешается 
уплотнять до достижения покрытием температуры не выше 70–80 ℃. 

Укладка теплых смесей допустима при температуре окружающего воздуха 

вплоть до –10 ℃, тогда как горячие смеси рекомендовано применять при 
температуре воздуха более 5 ℃. 

Вязкость битума выступает критическим параметром на многих стадиях 

технологии асфальтобетона. В процессе перемешивания с минеральными 

материалами критическая вязкость битума составляет менее 0,2 Па·с [1]. 

Традиционно вязкость и поверхностное натяжение вяжущего регулируют 

температурным воздействием. Постоянное поддержание высоких техноло-

гических температур негативно отражается на эксплуатационных свойствах 

битума и ведет к его преждевременному старению [2]. При последующей 

работе такого вяжущего в покрытии ускоренно возникают трещины, выбо-

ины и возрастает общее количество дефектов. Минимизировать риски на 

этапах приготовления и укладки асфальтобетонной смеси позволяет приме-

нение теплых смесей взамен горячих. По зерновому составу теплые смеси 

идентичны горячим. Необходимое снижение температуры достигается вве-

дением жидких или твердых гранулированных добавок, которые не затраги-

вают групповой состав битума, но уменьшают величину поверхностного 

натяжения.  

Во многих странах накоплен большой опыт дорожного строительства с 

использованием теплых смесей. Покрытия из таких смесей устроены и до-

статочно продолжительное время эксплуатируются в разнообразных усло-

виях, позволяя исследователям обобщить и проанализировать эксплуатаци-

онные свойства асфальтобетонов в реальных, а не лабораторных условиях. 

Из зарубежного опыта применения теплых асфальтобетонных смесей мож-

но выделить следующий ряд сопутствующих целей [3]:  

– экономия энергоресурсов; 

– уменьшение выбросов углекислых газов;  

– уменьшение эмиссии паров из битума при нагреве;  

– повышение термостойкости в сравнении с литыми смесями;  

– улучшение адгезионных свойств битума с инертными материалами.  

В странах СНГ для приготовления теплых асфальтобетонных смесей 

применялись добавки как иностранного, так и российского производства 

(таблица 1). 
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Таблица 1 – Основные сведения о температуропонижающих добавках 
 

Наименование Производитель Форма отпуска 

Расход от 

массы биту-

ма, % 

Рабочая темпера-

тура смеси, ℃ 

 Sasobit 
Sasol Wax, 

Южная Африка 

Гранулы,                         

порошок 
2,0–3,0 70–140 

 Licomont BS-10 

Clariant,  

Германия,  

Швейцария 

Гранулы 1,0–3,0 70–130 

 Rediset 
AkzoNobel, 

Нидерланды 

Гранулы,          

жидкость 
0,5–1,0 80–140 

 ДАД-ТА2 

СЕЛЕНА, 

Российская 

Федерация 

Жидкость 0,6–1,2 80–140 

 Вискодор ПВ-2 

СЕЛЕНА, 

Российская 

Федерация 

Гранулы,            

порошок 
1,0–3,0 80–130 

 Plastobit 

Форпласт  

Трейдинг, 

Российская 

Федерация 

Гранулы,            

порошок 
1,5–2,0 85–130 

 ЭБС 

ИЛЕМ, 

Российская 

Федерация 

Гранулы,              

порошок 
1,0–3,0 85–120 

 

В Республике Беларусь теплые асфальтобетонные смеси использовались 

на республиканских и местных автомобильных дорогах [4]. Однако широ-

кого применения в отечественной практике дорожного строительства дан-

ная технология для сих пор не получила. 

Основным действующим веществом добавок является синтетический 

воск (парафиновый, амидный и пр.). При высоких технологических темпе-

ратурах он полностью растворяется в битуме, а при снижении температуры 

образует в битуме кристаллообразную сетчатую структуру. Это существен-

но повышает твердость вяжущего и температуру его размягчения, позволяя 

несколько повысить температурную устойчивость готового покрытия. Кон-

центрация добавки не должна превышать 4 % от массы в целях предотвра-

щения возможного неблагоприятного изменения свойств битума. Увеличе-

ние доли твердых углеводородов в составе битума влечет снижение 

температуры хрупкости, что может привести к раннему образованию 

сплошных температурных трещин. 

Технологический процесс приготовления теплых асфальтобетонных 

смесей не претерпевает существенных изменений, так как модификатор 

легко растворяется в битуме уже при 110–150 °C при перемешивании с ка-

менным материалом и битумом в смесителе. Отсутствует необходимость в 
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предварительном производстве и перевозке модифицированного вяжущего 

к месту использования. 

Стоимость строительства покрытий из теплых смесей возрастает по 

сравнению со строительством из горячих. Количественно рост стоимости 

зависит от отпускной цены добавки и ее расхода, дальности транспортиров-

ки. В долгосрочной перспективе увеличение температурной устойчивости 

асфальтобетона способствует сокращению затрат на содержание и ремонт 

автомобильной дороги в летнее время. 
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