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Современное состояние экономики Республики Беларусь требует гибко-

сти и мобильности при решении вопросов, связанных с выбором способов 

начисления амортизации, определения величины амортизируемой стоимо-

сти основных средств, срока службы и других моментов, которые каждый 

хозяйствующий субъект должен учитывать при разработке амортизацион-

ной политики, в том числе и организации Белорусской железной дороги. 

Формирование амортизационной политики на Белорусской железной до-

роге (БЖД) требует разработки частной методики расчета амортизируемой 

стоимости объектов инвентарного парка грузовых вагонов с учетом специ-

фики этого вида транспортных средств и наличием такой категории, как 

«амортизируемая ликвидационная стоимость» основных средств [2]. 

От правильности определения амортизируемой стоимости грузовых ва-

гонов, и особенно ее составной части ликвидационной стоимости, будет за-

висеть сумма начисляемой амортизации, последующая величина эксплуата-

ционных расходов и, как следствие, общая величина прибыли, получаемая 

БЖД, в том числе направляемая на обновление основных средств. 
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При ликвидации грузовых вагонов номенклатура полученных возвратных 

отходов весьма обширна, а по стоимости имеет значительный удельный вес 

по отношению к первоначальной стоимости грузового вагона (крытые вагоны 

до 3 %; платформы до 5,5 %; полувагоны до 4,5 %; цистерны до 11 %; изо-

термические до 9,5 %). Колебание процента внутри группы объясняется деле-

нием каждой группы на типы вагонов (например, цистерны делятся на уни-

версальные и специализированные и т. д.). По всему парку грузовых вагонов 

эта величина составит 10,8 % от их совокупной первоначальной стоимости. 

Целесообразность расчета ликвидационной стоимости, прежде всего, 

рассматривается к тем грузовым вагонам, которые имеют более высокую 

первоначальную стоимость, то есть относятся к дорогостоящим инвентар-

ным объектам.  

Для того, чтобы принять во внимание существенность первоначальной 

стоимости как фактора, который определяет целесообразность расчета лик-

видационной стоимости, воспользуемся методом Паретто и сгруппируем 

парк грузовых вагонов в порядке ее уменьшения. 

Применив АВС-группировку для классификации объектов парка грузо-

вых вагонов БЖД, получаем систематизированные данные, которые пред-

ставлены в таблице 1. 

Таблица 1 – АВС-классификация парка грузовых вагонов БЖД 

Стоимостная 
группа 

Удельный вес в общем количестве 

инвентарных объектов парка грузо-

вых вагонов, % 

Удельный вес первоначальной 

стоимости в общей стоимости 

парка грузовых вагонов, % 

А (цистерны, 

изотермические) 

10,3 58 

В (крытые,  

прочие) 

20,5 24 

С (полувагон, 

платформа) 

69,2 18 

Итого 100 100 

На основании проведенной АВС-классификации объектов парка грузо-

вых вагонов могут быть предложены следующие рекомендации по расчету 

амортизируемой стоимости для отдельных групп грузовых вагонов. 

Группа А – это область высокого экономического значения, которая по-

лучается при корректировке амортизируемой стоимости на величину лик-

видационной стоимости. В состав данной группы входят 10,3 % от общего 

парка грузовых вагонов, но их доля в совокупной стоимости парка вагонов 

самая значительная – 58 %. Для объектов этой группы расчет ликвидацион-

ной стоимости является обязательным.  

Группа В – допустимо рассчитывать либо не рассчитывать амортизируе-

мую ликвидационную стоимость грузовых вагонов в зависимости от целей, 

преследуемых лицами, принимающими управленческие решения. На долю 
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этой группы приходится 24 % от общей стоимости парка вагонов. Рассчитав 

амортизируемую стоимость для 20,5 % общего количества объектов парка 

грузовых вагонов, можно снизить амортизационные отчисления от 24 % 

общей стоимости всего парка грузовых вагонов; 

Группа С – рекомендуется амортизируемую ликвидационную стоимость 

не определять расчетным путем, так как это наиболее многочисленная 

группа с относительно невысокой общей стоимостью. 

При разработке методики расчета амортизируемой стоимости грузовых 

вагонов необходимым условием является учет критерия значительности 

ликвидационной стоимости. 

Для оценки величины среднего процента полезных остатков приняты 

следующие классификационные символы: 

Х – высокий средний процент возвратных отходов (в диапазоне от 5,6 до 11 %); 

Y – умеренный средний процент возвратных отходов (в диапазоне от 3,1 

до 5,5 %); 

Z – низкий средний процент возвратных отходов (в диапазоне от 2 до 3 %). 

На базе информации, полученной из АВС- и ХYZ- анализов, предлагаем 

использовать следующую классификацию объектов парка грузовых вагонов 

по первоначальной стоимости и среднему проценту возвратных отходов, 

которая представлена в таблице 2. 
 

Таблица 2 – Классификация объектов парка грузовых вагонов по стоимости и 

среднему проценту возвратных отходов 

 Средний процент возвратных отходов (от первоначальной стоимости) 

X Y Z 

П
ер

в
о

н
ач

ал
ь
н

ая
 с

то
и

м
о
ст

ь
 

А 

 
Высокая стоимость 

грузового вагона. 

Высокий средний 

процент возвратных 

отходов 

Высокая стоимость 

грузового вагона. 

Умеренный средний 

процент возвратных 

отходов 

Высокая стоимость 

грузового вагона. 

Низкий процент 

возвратных отходов 

В Средняя стоимость 

грузового вагона. 

Высокий средний 

процент возвратных 

отходов 

Средняя стоимость гру-

зового вагона. 

Умеренный средний 

процент возвратных 

отходов 

Средняя стоимость 

грузового вагона. 

Низкий средний 

процент возвратных 

отходов 
С Низкая стоимость 

грузового вагона. 

Высокий средний 

процент возвратных 

отходов 

Низкая стоимость гру-

зового вагона. 

Умеренный средний 

процент возвратных 

отходов 

Низкая стоимость 

грузового вагона. 

Низкий средний 

процент возвратных 

отходов 

Предлагаем в качестве параметра значительности ликвидационной стои-

мости грузового вагона использовать средний процент стоимости возврат-

ных отходов по отношению к первоначальной стоимости объекта по родам 



99 

  

грузовых вагонов, что позволит всю совокупность родовых групп грузовых 

вагонов объединить в укрупненные группы по величине процента. 

Предложенная классификационная стратегия позволяет весь многочис-

ленный массив объектов парка грузовых вагонов разделить на комбинации, 

анализ которых в последующем поможет выявить наиболее рациональные 

варианты (группы объектов парка грузовых вагонов) для корректировки 

амортизируемой стоимости объектов парка грузовых вагонов с учетом лик-

видационной стоимости. 

На основании разработанной классификации инвентарных объектов пар-

ка грузовых вагонов при каждом новом поступлении вагонов члены аморти-

зационной комиссии самостоятельно принимают решение о целесообразно-

сти учета ликвидационной стоимости и корректировке на ее величину 

амортизируемой стоимости.  
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Цифровые технологии сегодня активно проникли во все сферы жизни 

человека, при этом организация и ведение производственно-хозяйственной 

деятельности не стали исключением. Вся деятельность организации находит 

свое отражение в большом спектре различных документов, что вызывает 
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