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сами, выходить на глобальные рынки и конкурировать на равных, независи-

мо от размера компании. Опыт Евразийского экономического союза является 

ярким примером того, как электронная торговля способствует интеграции: 

принятие нормативных актов, облегчающих трансграничные сделки, способ-

ствует созданию единого цифрового пространства.  
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ОСОБЕННОСТИ ТРАНСПОРТА КАК ОБЪЕКТА УПРАВЛЕНИЯ 
 

Особая роль транспорта в экономике предопределяет необходимость 

применения к нему более жестких форм и методов управления, чем к боль-

шинству других сфер хозяйственной деятельности. Общество должно регу-

лировать развитие транспорта в силу ряда причин, наиболее существенные 

из которых приведены ниже [1]:  

– достаточно высокий уровень угрозы жизни, здоровью и имуществу лю-

дей со стороны любой транспортной системы требуют государственного 

контроля в интересах общественной безопасности;  

– инфраструктурный характер транспорта предопределяет тесную связь его 

функционирования с обеспечением нормального состояния рынков сырья, 

средств производства и предметов потребления, условий жизни населения;  

– предоставляя естественным монополиям право определенной деятель-

ности на конкретной территории, государство сохраняет за собой функции 

регулирования тарифов, контроля качества обслуживания и др.;  
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– угроза чрезмерной конкуренции, снижающей уровень безопасности и 

оплаты труда работников, часто ведет к негативным последствиям;  

– для создания жизнеспособной отрасли в условиях изменившегося спро-

са оказываются необходимыми меры государственной поддержки; 

– влияние транспортной составляющей на стоимость практически всех 

товаров и услуг требует контроля общего уровня транспортных тарифов;  

– транспорт не может функционировать без дорожной инфраструктуры, 

что требует решения проблем финансирования крупных строительных про-

ектов, землеотвода для дорог, стоянок, автозаправочных станций и т. п.;  

– транспорт является центральным звеном при ликвидации последствий 

чрезвычайных ситуаций и играет огромную роль в обеспечении обороноспо-

собности страны;  

– социальные последствия работы транспорта весьма значительны, и об-

щество должно нести бремя затрат по ликвидации загрязнения окружающей 

среды и т. д.;  

– интеграционные процессы требуют установления международных пра-

вил и межправительственных соглашений, а также унификации транспорт-

ного законодательства разных стран. 

Транспорт относится к отраслям с наиболее многообразной и сложной 

внутренней организацией. Он представлен сферами деятельности, характе-

ризующимися разнообразием технических и технологических особенностей, 

различием собственности на транспортные средства. 

По характеру сфер деятельности транспорт может быть разделен на маги-

стральный (межрегиональный, международный), региональный, городской, 

технологический. 

По используемым средствам и технологическим особенностям отрасль 

разделяется на отдельные виды транспорта: автомобильный, железнодорож-

ный, водный (морской и речной), воздушный, городской пассажирский, тру-

бопроводный. 

По самостоятельности деятельности транспорт разделяется на две сферы: 

транспорт общего пользования, или коммерческий, обслуживающий любую 

клиентуру, и технологический, принадлежащий предприятиям, организаци-

ям и обслуживающий их хозяйственную деятельность.  

По принадлежности транспортных средств транспорт разделяется на гос-

ударственный, федеральный, региональный, муниципальный, личный. 

Основную деятельность транспорта реализуют, помимо перевозочных 

структур, предприятия и службы, выполняющие погрузо-разгрузочные опе-

рации: порты, железнодорожные станции, терминалы. Самостоятельное зна-

чение приобретают транспортно-экспедиционные предприятия и фирмы.     

К этому следует добавить еще сложную инфраструктуру транспорта, обес-

печивающую условия для реализации перевозок [2]. 
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Все вышеизложенное определяет большое различие подходов к управле-

нию этими сложными системами со стороны государственных и региональ-

ных органов.  
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С момента обретения независимости в Узбекистане была создана акцио-

нерная компания «Узбекистон темир йуллари», которая обеспечивает транс-

портную целостность, независимость, безопасность страны, а также развитие 

инфраструктуры для социально-экономического роста и удовлетворения по-

требностей в перевозках. 

С углублением международной интеграции и вступлением Узбекистана в 

ВТО перед компанией стоят задачи модернизации железнодорожной инфра-

структуры, увеличения производственных мощностей, повышения скорости 

движения поездов, безопасности и внедрения современных механизмов ор-

ганизации перевозок [1]. 

В соответствии с Постановлением Президента Республики Узбекистан  

№ ПП-6096 от 27 октября 2020 года «О мерах по ускорению реформ госу-

дарственных предприятий и приватизации государственных активов», а так-

же с проектом концепции развития железнодорожного транспорта Республи-

ки Узбекистан на 2022–2026 годы планируется совершенствование перевозок 

и приватизация несекторальных направлений деятельности общества. 


