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За 2024 год таможенными органами Республики Беларусь пресечено более 550 фактов незакон-
ного перемещения через таможенную границу наркотических средств и психотропных веществ, а 
также совершения иных противоправных действий в сфере незаконного оборота наркотиков. 

Из незаконного оборота изъято более 1 т 622 кг наркотических средств, психотропных веществ, 
порядка 14,6 тыс. единиц медицинских препаратов, содержащих в своем составе наркотические 
средства и психотропные вещества [6]. 

К наиболее часто совершаемым правонарушениям можно отнести неуплату или неполную 
уплату суммы налога, сбора (пошлины), платежа, взимаемого таможенными органами, нарушение 
установленного срока представления статистической декларации, недекларирование товаров, неза-
конное перемещение товаров через таможенную границу, незаконные ввоз, перевозку, хранение 
алкогольных напитков и табачных изделий, этилового спирта и табачного сырья. 

В связи с большим количеством правонарушений и преступлений, таможенные органы прини-
мают меры по профилактике правонарушений.  

Мерами профилактики правонарушений являются: разработка и утверждение региональных 
комплексных программ по профилактике правонарушений и проведение профилактических меро-
приятий; правовое просвещение граждан; внесение представлений, вынесение предписаний.  

Государственный таможенный комитет ведет систематическую профилактическую работу, 
направленную на устранение причин и условий совершения правонарушений. Совместные усилия 
всех субъектов профилактики могут значительно снизить уровень правонарушений, способствуя 
созданию безопасной и стабильной социальной среды [7]. 

Таким образом, можно сказать, что экономическая безопасность является важной составляющей 
национальной безопасности в современных условиях, которые представляют новые вызовы, такие 
как пандемии, инфляция, санкции и изменения в цепочках поставок. Таможенные органы играют 
значительную роль в обеспечении экономической безопасности, осуществляя контроль над пере-
мещением товаров и пресечением контрабанды. Важно продолжать усилия по укреплению эконо-
мической безопасности для поддержания устойчивого социально-экономического развития и защи-
ты национальных интересов Республики Беларусь. 
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С активным участием Республики Беларусь в экономических процессах, как внутренних, так и 
внешних, возрастает вероятность возникновения угроз экономической безопасности транспортных 
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систем. В экономической сфере любые источники угроз включают в себя, прежде всего, проблемы с 
привлечением инвестиций в экономику государства и в отдельные его отрасли.  

Экономическая безопасность Республики Беларусь определяется способностью экономики про-

тивостоять внутренним и внешним угрозам, обеспечивать устойчивое развитие государства и под-

держивать социальную стабильность. Инвестиции являются важной составляющей экономической 

безопасности, так как они способствуют улучшению и обновлению производства, снижению себе-

стоимости производства и реализации продукции, создают необходимую сырьевую базу, способ-

ствуют улучшению и расширению структуры экспорта, увеличению налоговых поступлений в бюд-

жет. Но основной вопрос стоит во взаимосвязи экономической безопасности транспортных систем 

Республики Беларусь и инвестиций в данную отрасль [1]. 

В системе экономической безопасности страны транспорт играет значимую роль. Развитие 

транспортного комплекса способствует росту конкурентоспособности национальной экономики, 

гарантирует бесперебойные поставки товаров внутри страны, обеспечивает внешнеторговые и 

транзитные потоки, а также создает условия для осуществления комфортных и безопасных пасса-

жирских перевозок. 

В современных глобальных условиях развития мирового сообщества достижение высокого 

уровня экономической безопасности на транспорте становится главной целью государства, которая 

реализуется посредством мер экономического, организационного, правового и иного характера, 

способных противостоять различным угрозам в транспортной сфере, таким как: 

1 Изношенность и недостаточность транспортной инфраструктуры, которая приводит к значи-

тельному снижению пропускной способности дорог, терминалов и пунктов пропуска. В связи с 

этим увеличиваются логистические издержки и простои транспортных средств, что само по себе 

несет значительные убытки как для отдельно взятых компаний, так и для государства в целом. 

2 Низкий уровень привлеченных инвестиций и нехватка государственного финансирования, что 

значительно затрудняет внедрение современных технологий в транспортных системах и повышает 

их уязвимость. 

3 Операционные риски, к которым, как правило, относится недостаточная квалификация персо-

нала, коррупционные риски и слабый менеджмент. Все вышеупомянутые факторы приводят к серь-

езным нарушениям логистических процессов. 

4 Геополитические и внешнеэкономические риски остаются важными проблемами не только в 

сфере транспорта, но и во многих других отраслях. Происходит изменение транзитных потоков, по-

вышается санкционное давление на наше государство, а также нестабильность торговых партнеров 

– все это оказывает непосредственное влияние на эффективность и рентабельность перевозок. 

Важно отметить роль инвестиций в повышении экономической безопасности транспортных си-

стем в Республике Беларусь. Наличие достаточных инвестиций будет способствовать:  

– постоянному обновлению транспортных средств для того, чтобы не допустить использование 

старого и нерентабельного транспорта (это может быть обновление вагонного парка, покупка ново-

го городского транспорта или модернизация имеющихся транспортных средств);  

– развитию транзитного потенциала, оптимизации транспортно-логистических схем доставки 

грузов, росту контейнерных перевозок грузов специализированными ускоренными видами транс-

порта (например, новыми поездами); 

– созданию мультимодальных узлов, складских зон и альтернативных маршрутов для перевозки 

товаров, что в свою очередь уменьшает зависимость экономики государства от транзитных коридо-

ров и повышает гибкость при внешнеполитических и рыночных нестабильностях. Резервные мощ-

ности позволяют оперативно перераспределять потоки и минимизировать экономические потери 

при осуществлении транспортных процессов; 

– обновлению и модернизации транспортной инфраструктуры, а также инвестициям в транс-

портные предприятия для получения наиболее эффективных результатов их работы; 

– повышению эффективности логистики, сокращению трансакционных и временных издержек. 

Инвестиции также будут стимулировать экспортно-импортную активность, что в свою очередь по-

влечет увеличение таможенных и налоговые поступлений и др. 
Так, например, инвестиционные проекты, планируемые к реализации в 2021–2025 годах Мини-

стерством транспорта и коммуникаций Республики Беларусь, представлены в Национальном ин-
фраструктурном плане Республики Беларусь, утвержденном Решением Межведомственного инфра-
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структурного координационного совета от 31.08.2021 г. Данные инвестиционные проекты реализу-
ются в рамках Государственной инвестиционной программы «Дороги Беларуси» на 2021–2025 годы, 
Государственной программы «Транспортный комплекс» на 2021–2025 годы и др. 

По итогам работы за январь – декабрь 2024 года объем инвестиций в основной капитал по предпри-
ятиям, входящим в систему Министерства транспорта и коммуникаций Республики Беларусь, составил 
1411,7 млн рублей, что в сопоставимых ценах составило 138,3 % к январю – декабрю 2023 года. 

Объѐм строительно-монтажных работ за 12 месяцев 2024 года выполнен на 506,7 млн рублей 
роста, или 92,3 %, к январю – декабрю 2023 года. По сообщениям Министерства транспорта и ком-
муникаций Республики Беларусь инвестиции в основной капитал на приобретение машин, оборудо-
вания, транспортных средств, инструмента и инвентаря составили 843,9 млн рублей [3]. 

В целом стоит отметить, что инвестиции как экономическая категория крайне важны для Рес-
публики Беларусь. В основном, именно инвестиции являются основой для совершенствования и 
модернизации транспортных систем (в данном случае). Об экономике государства, как правило, 
следует судить именно по действиям, происходящим в инвестиционной сфере, которая является 
своеобразным индикатором, указывающим на общее положение государства, размер национального 
дохода, привлекательность для других государств. Подводя итог, следует отметить, что государству 
в обязательном порядке следует реализовывать свою инвестиционную политику. И такая политика, 
прежде всего, должна быть нацелена на преодоление экономических кризисов, формирование си-
стемы экономической безопасности транспортных систем, которая будет способна обеспечивать 
недопустимость появления новых угроз в упомянутой сфере.  

В первую очередь инвестиции способствуют экономическому росту государства, содействуют 
модернизации инфраструктуры и производства, благоприятствуют диверсификации экономики и 
увеличивают республиканский бюджет. Важно разработать комплексный подход к привлечению 
иностранных инвестиций, так как это позволит обеспечивать устойчивое развитие Республики Бе-
ларусь и поддерживать экономическую безопасность в долгосрочной перспективе.  
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Системное исследование рынка автотранспортных услуг в первую очередь предполагает обос-

нование рыночных возможностей хозяйствующих субъектов сети и на этой основе осуществление 

маркетинговых мероприятий по занятию соответствующего рынка транспортных услуг, а также 

разработку стратегии эффективной работы на рынке [4]. 

Под эффективной стратегией понимается уровень удовлетворения потребностей определенной 

группы потребителей на рынке конкретных транспортных услуг. Потребители автотранспортных 

услуг отличаются различными характеристиками, потребностями и мотивами своих требований к 

предлагаемым услугам. 

Стратегия организации – это руководство к тому, как переместить компанию с того места, где 

она находится, туда, где она хочет быть. Обычно стратегия разрабатывается на 4 уровнях: 

1) корпоративная стратегия (общая стратегия компании и ее направления); 

2) бизнес-стратегия (стратегия по каждому направлению деятельности компании); 


